PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA
AL MUNICIPIULUI DEVA

- Raport final -

2

7

design & consulting




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 g

Denumire PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL
MUNICIPIULUI DEVA

PERIOADA DE REFERINTA 2016 - 2030
Beneficiar MUNICIPIUL DEVA
Data IULIE 2017

LISTA DE SEMNATURI

Colectiv elaborare:

Manager de proiect Ing. Andrei SANMARGHITAN
Adjunct Manager de proiect Ing. Emilia Anca BURGHELEA
Arhitect urbanism consultant Arh. Corina POPSE

Expert sisteme de management centralizat in transporturi Dr. ing. Andrei GHEORGHIU
Expert automatizari in transporturi Dr. ing. Radu TIMNEA

Expert politici parcari Ing. Marius GRIGORE

Expert protejarea mediului Drd. ing. Oana NEGOITA
Expert accesare fonduri structurale europene Adriana MIHALCEA

Aprobat: Ing. Emilia — Anca BURGHELEA

Aprobat: Adriana MIHALCEA




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 g

CUPRINS

PARTEA 1. COMPONENTA STRATEGICA ..ottt 1
(@Y o1 o] [V ] I B [0} o o Yo [V Lol Y R RN 2
1.1. Scopul si rolul doCUMENTALIEI cevvvreiiiiieee e e 2
1.2. Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald ............cccceeveunnee... 4
00 T N 1YL o T i o o =1 P PPPPPPPPPPRE 4
0 N [V U e 1Y <= o DO PP PPPPPPPPPRt 7
000 T 117 N o o | PR PPRRRN 8
1.3. Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale..........ccccceeveenenee. 10
1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociald si de cadru natural
din documentele de planificare ale UAT-UIIOF ..o 15
Capitolul 2.  Analiza situatiei eXiSteNte .....cccvvvvvieeeeeeee e 19
2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor
ECONOIMICE ...ttt e e e et ettt e e e e e tttbaa e e e eeeeeeteeabaa e eeeaeeeeetbaaa e eeeetebnaanaaeeeeaeeeennsnnnnnns 19
2.2. Reteaua stradald ..o e e eeens 28
2.2. 1. INfrastruCtura FULIEIA .....ooeiiii it e e e e et e e e e e e e e e e s ssnataeaeeeeeeas 28
D 2 B = U - ] = I 0 =] - Y 32
P . TR I - T oB PR STR 36
D o o o PRSP 38
2.3. B =10 1] o Lo T A o U1 o Lol 41
2.3.1.  TransPOrtUl fErOVIAr ....... et e aan 41
2.3.2.  Transportul auto INTEIUIDAN ......... e e 41
D20 75 T 1 10 1 o oY (U1 1= 1= - | o 43
2.3.4.  Transportul pe cablu (telecabina) .......cccooiiiiiiiiiiiieic e 43
2.3.5.  Transportul pUBliC 1OCal ... ... .uuueeeeee s 45
2.4. Transport de Marfa ......coooeeeeeeeeceeeeeccccc e 57
2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa) .......ccccoeeeiiiiiiiiiiiiiii 58
2.6. Managementul traficulUi................. 62
2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone

logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogari
etc.) 65




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 g

Capitolul 3. Modelul de tranSPOrt .........cceiviiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeee e 70
3.1. Prezentare generala si definirea domeniului.........cceeeiiiieiiiiiiiiien e, 70
3.1.1.  Prezentaregenerald.........ccccciiiiiiii 70
3.1.2. Acoperireaspatiald ..........cooee i 72
3.1.3. Acoperireatemporald ........ccccooiiii 72
3.1.4.  Aniidereferinta.......ccoooi i 72
3.2. (0f0] (=T =] LT W [N - | 4= PP PPRTPPPPRPPPIR 73
K 10 2 T B T (Sl oo (=T o1 - | SRR 73
3.2.2. Date socio-demografice ......ccccoeeiiiii i 74
3.2.3.  Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic........................... 75
3.2.4.  Date referitoare la comportamentul de deplasare..........ccccccceiii 79
3.2.5.  Date referitoare la transportul public si deplasarile cu bicicleta............................... 80
3.2.6.  Rezultatele procesului de colectare adatelor...........ccccceeiii 80
3.3. Dezvoltarea retelei de tranSPOrt ..ooouvveeiiee e e e eeees 95
3.4. (O g1 g W (oI A ] 1 o T ] AU 100
3.5. Calibrarea si validarea datelor.......ccooeeveeeeiiiiciiie e 107
3.6. PrONOZE . ittt e e e e e e e e e e e e eaeaaaan s 108
3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiude caz ............................ 111
Capitolul 4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii...........ccccveeeriiiiiiiieniieinnnnn. 116
4.1. Eficienta eConOmMICa .......oooeiiiiiiii e, 116
4.2. Impactul asupra MediUlUi.......coeeeeiiiiiiie e 120
4.3. ACCESTDIITATEA . ... 122
4.4, Y ={U ] =T ] - PP 124
4.5. (O ][ 0= N L F IR =Y o PN 126
4.6. Prioritizarea disfunctionalitatilor..................ccccccc 127
Capitolul 5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane.........cccceeeeevveviieeeerennnnnn.. 128
5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale.........cccevvvvivvceeeiieeereeeeiinnnn, 128
5.1.1.  Viziunea prezentata la nivel periurban .................c 129
5.1.2.  Viziunea prezentatad la nivel urban................. 129

5.1.3.  Viziunea prezentata la nivelul cartierelor, intersectiilor, zonelor cu nivel ridicat de

[ole] 0] o] L=D () 71 PPPPPPPPPPPIRt 130
5.2 Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor .........cccvveeeeeeeeeciiiiieeeee e, 131
Capitolul 6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane ..... 136




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 a

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport...................... 136
6.2. Directii de actiune si proiecte operationale........cccceeeeeiieeieiiiiciien e, 142
6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale..........cccoeeevvviiiciien e, 147
6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale ........ccoevvvvveeeennin. 149
6.4.1. Lascara periurbana/metropolitana .......cccc.cooeiiiiiiiiieie e 149
6.4.2. Lascaralocalitatilorde referinta ............cccc 150
6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate ..........cccceeeeeeunnneenn.. 152
6.5. Definirea SCeNArilor......ceeiiiiiiiiiie 159
Capitolul 7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale....... 166
7.1. Eficienta eConOmMICa ..., 166
7.2. Impactul asupra MediUlUi.......cceeeeiiiiiiiie e e 169
7.3. ACCESIDIITATE. ..ceiiiiiiiieeeeee e 175
7.4. YT o{ UL [ - 1PN 179
7.5. (O ][ =N L =F IR T o PN 182
PARTEA 2. COMPONENTA DE NIVEL OPERATIONAL ...ttt 185
Capitolul 1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si
1N oY - RN 186
1.1. (0 Yo [ U] o [N o Ta o] 414 7.Z- Y o < 186
1.1.1.  Analiza mUIICriteriala.......c.veeie e 186
1.1.2.  Selectarea SCeNAIUIUI ......c.eeii ittt e e e e 187
1.1.3.  Prioritizarea proiectelor din cadrul scenariului selectat ...........ccccvvvvevveveveeeveeeeeennnnns 190
1.2. Prioritatile stabilite .....cooevviieeeee e 199
Capitolul 2. Planul de actiUne .........cccooiiiiiiiiiiiiie e 203
2.1. Interventii majore asupra retelei stradale .........oeeeeeeeiiiieeieicc 204
2.2. TranNSPOIrt PUDBIIC ... e e e e 209
2.3. Transport de Marfa ......cooeeeeeieeeceeeecec e s 215
2.4, Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane
CU MODIITAtE FEAUSA) ...eiiiiieeiiiiccei e e e et e e e e e s bbb e e e eeeeeeeesaees 216
2.5. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora) .........cccccvveeeeeeeeeccvvveennnn.. 225
2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogari etc.)............. 233
2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare .......ccccccveieeeeiiieeennnn, 236




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 ﬁ

2.8. Aspecte INSTItULIONAIE ....coo e 239
PARTEA 3. MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE MOBILITATE URBANA241

Capitolul 1. Stabilirea procedurii de evaluare a implementarii Planului de

mobilitate urbana durabild ... 242
Capitolul 2. Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea.......c.cccceevvvvvenenns 247
ANEXA 1. ANALIZA COST-BENEFICIU ....cceiiiiiiiiee ettt 249
ANEXA 2. CALCULUL EMISIILOR GES .....ceiiiiiiieiee ettt ettt e e 294




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 é

Lista figurilor

Fig. 1. Zona administrativa @ Municipiului DEVa ..........ceeveviiiiiieeieeiiicee e 3
Fig. 2. Harta judetului HUNEAOAra ......cooeeveviiiieiiiice et e e e e 3
Fig. 3. Legaturile cu reteaua TEN-T rutier de baza din Regiunea Vest..........ccccce..... 12
Fig. 4. Legaturile cu reteaua TEN-T rutier extinsa din Regiunea Vest...........cccceees 12
Fig. 5. Legaturile cu reteaua TEN-T feroviar de baza din Regiunea Vest ................... 13
Fig. 6. Legaturile cu reteaua TEN-T feroviar extinsa din Regiunea Vest .................... 13
Fig. 7. Evolutia populatiei, Municipiul Deva, 2002-2015.......cccccvvvrieeeeiriiiieeeeeeriieeeees 20
Fig. 8. Evolutia populatiei, 2002-2015........ccoeeriiieeieeiiiiieeeeeeiieeeeeerieeeererreeeeeeea e eeeens 21
Fig. 9. Distributia pe categorii de varsta a populatiei, Municipiul Deva, 2015........... 21
Fig. 10. Evolutia populatiei pe categorii de varsta, Municipiul Deva, 2002-2015...... 22
Fig. 11. Distributia populatiei pe sexe, Municipiul Deva, 2015 .........cccovvveeeeeivviieennnns 22
Fig. 12. Evolutia distributiei populatiei pe sexe, Municipiul Deva, 2002-2015 .......... 23
Fig. 13. Evolutia numarului de salariati, Municipiul Deva, 2002-2015 .........cccccee...e. 23
Fig. 14. Evolutia procentuala a numarului de salariati, Municipiul Deva, 2002-2015 24
Fig. 15. Evolutia numarului de someri, Municipiul Deva, 2010-2015...........ccvvvnveeeees 25
Fig. 16. Distributia salariatilor pe domenii de activitate, Municipiul Deva, 2011 ...... 26
Fig. 17. Distributia locurilor de munca, Municipiul Deva ...........ccceeeeeeeviiieeeeeeiiieneens 27
Fig. 18. Localizarea unitatilor de invatamant pe teritoriul Municipiului Deva........... 27
Fig. 19. Clasificarea strazilor pe categorii, Municipiul Deva ........ccccoeeverirrieeeeeeinenenns 29
Fig. 20.Incadrarea strazilor in clase de trafic, Municipiul DeVa .......ccoooveeveeeeeveeneannn 31
Fig. 21. Variatia numarului de accidente, 2011-2015 ........ccvceeeeiiiiiieeeeeeiiee e 32
Fig. 22. Variatia consecintelor accidentelor, 2011-2015.......ccccevvvrieeeeiriiieeeeeeiiieeees 33
Fig. 23. Artere cu numar mare de acCidente .......ceeeevviiiiiieiiiiiee e 35
Fig. 24. Fluxuri de trafic, autovehicule —ora de varf, 2016........cccceeeevrvirieeereiineeeens 36
Fig. 25. Fluxuri de trafic, trafic greu —ora de varf, 2016........ccceevvvvvieeeeiiiiiieeeeeenins 37
Fig. 26. Aprecierea cetatenilor asupra gradului de aglomerare a traficului .............. 38
Fig. 27. Localizarea parcarilor, Municipiul DEVa ...........eeviviiiiiieeeeeiiicee e eeeevvies 39
Fig. 28. Evolutia numarului de utilizatori ai telecabinei, 2010-2015, Municipiul Deva
................................................................................................................................. 44
Fig. 29. Harta traseelor de transport public, 2016.........cceevviiiiieiiieiiiiee e 45
Fig. 30. Gradul de acoperire al transportului public, 2016..........cccoeeeviviiiieeeeiiiiienees 52
Fig. 31. Distributia vehiculelor de transport public, functie de anul de fabricatie..... 54
Fig. 32. Distributia vehiculelor de transport public, functie de dotarea pentru accesul
PErsoaNelor CU NANICAP ...ovveviiieeieiiiee e e e e et e e e e e e e e e easae e e araeeeeeees 55
Fig. 33. Harta pistelor de biciclete, 2016 .......cccuveeiiiiiiiiiiieeiiiee e 60
Fig. 34. Trotuare reabilitate, 2016.......cccevvueiiiiiiiieeeeeeeiceee e e e et e e e e eeenes 61

Vi



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 é

Fig. 35. Localizarea intersectiilor si trecerilor de pietoni semaforizare, 2016 ........... 64
Fig. 36. Zona Centrald, MUuniCipiul DEVa ......ccccevvueeiiiiiiiee et eeaae e 66
Fig. 37. Vedere Piata Unirii, MUunicipiul DeVa ..........ccovvuieiiiiiiiieeeeeiiiee e 66
Fig. 38. Vedere Piata Garii, MUNiCipiul DEVA .......ccceevviiiieiiiiiiiiee e eevia s 67
Fig. 39. Vedere Piata Garii, MUNiICipiul DEVA .......ccceevviiiieiiiiiiiieeeeeeeee e eevaa s 68
Fig. 40. Vedere Piata Cetatii, Municipiul Deva..........ccuvveeiiiiiiiiieeeeeicee e 68
Fig. 41. Vedere Deva Mall, MUNICIPiul DEVA ........cceeevviiiieiieiiiiiee e eevi s 69
Fig. 42. Amplasarea punctelor in care au fost desfasurate anchetele de trafic, 201676
Fig. 43. Amplasarea locatiilor aferente datelor de trafic, 2016.........ccccvvveeervvvrneeenns 78
Fig. 44. Distributia Tn functie de numarul de deplasari/zi......ccccccvveeveeieeieiieeieennnnnnn. 80
Fig. 45. Distributia deplasarilor in functie de scopul deplasarii..........ccccoeeeeeevvvnnenenns 81
Fig. 46. Distributia orard a deplasarilor .........oouuueeeiiiiiiiiii e 82
Fig. 47. Distributia deplasarilor pe moduri de transport, 2016............cccoeeeeervvvneeenns 82
Fig. 48. Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport..................... 83
Fig. 49. Atragerea/generarea de calatorii cu transportul public interurban, AM ...... 84
Fig. 50. Atragerea/generarea de calatorii cu transportul public interurban, PM ...... 84

Fig. 51. Atragerea/generarea de caldtorii cu autovehiculul personal/vehicule de
marfa, ora de VArf AM, iNtrare SE ....oo.ooeeiiiiiieee ettt e et e enas 84
Fig. 52. Atragerea/generarea de calatorii cu autovehiculul personal/vehicule de
Marfa, ora de VArf PIM, INTrare SE........veeiieiieiiieeie et e et e e e e raeenas 85
Fig. 53. Atragerea/generarea de calatorii cu autovehiculul personal/vehicule de
marfa, ora de VArf AM, iNtrare NV ..ottt e et enas 85
Fig. 54. Atragerea/generarea de calatorii cu autovehiculul personal/vehicule de
marfa, ora de VArf PIM, iNTrare NV ...ttt e et e et e eeas 85
Fig. 55. Repartitia traficului de tranzit/trafic atras de Mun. Deva, vehicule de marfa

Fig. 57. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de

(o Yol U] o - | f 1= PNt 87
Fig. 58. Repartitia modului de deplasare principal (raspunsuri chestionar online) ... 87
Fig. 59. Repartitia functie de numarul de deplasari/zi (raspunsuri chestionar online)

................................................................................................................................. 87
Fig. 60. Tipul de infrastructura care trebuie dezvoltat (raspunsuri chestionar online)

................................................................................................................................. 88
Fig. 61. Modul de deplasare preferat (raspunsuri chestionar online) .........cccceeene..... 88

Fig. 62. Principalele probleme ale traficului in Municipiul Deva (raspunsuri chestionar
(o] ] 1o 1<) USSR UPUPPPRRRRPIRt 89

Vii



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 é

Fig. 63. Aprecierea cetatenilor asupra densitatii traficului (raspunsuri chestionar

(o] ] Lo 1<) OSSPSR UPUUPPPRPPPIRt 89
Fig. 64. Solutii pentru eficientizarea deplasarilor din interiorul Municipiului Deva
(raspunsuri chestionar ONIINE) ........eevvviiiiiie e 90
Fig. 65. Preferinta pentru calatoria cu vehiculul propriu (raspunsuri chestionar

(o] ] 1o V=) USROS UUUPPPRRRRPIRt 90
Fig. 66. Preferinta pentru caldtoria cu bicicleta/transportul in comun (raspunsuri
ChESTIONAT ONIINE) .ceviiiiiiieeee et e e e e e e e e eeeaaeeeeeeeeseeeaeees 90
Fig. 67. Aprecierea cetatenilor asupra problemei aglomerarii traficului din zona
centrald (raspunsuri chestionar ONlNE) .......ouvveeiiiiiiiiiieceee e 91
Fig. 68. Aprecierea cetatenilor asupra problemei zgomotului asociat traficului rutier
(raspunsuri chestionar ONIINE) ........oevviiiiiiee e 91
Fig. 69. Aprecierea cetatenilor asupra problemei poluarii asociate traficului rutier
(raspunsuri chestionar ONIINE) ........cevviiiiiiie e 91
Fig. 70. Aprecierea cetatenilor asupra posibilitatii de a schimba modul de transport
(raspunsuri chestionar ONIINE) ........oevviiiiiie e 92
Fig. 71. Aprecierea cetatenilor asupra problemei traficului greu (raspunsuri
ChESTIONAT ONIINE) .ceiiiiiiiieeee e e e e e e e e e eeeeaeeeeeeeeeeeeeeees 92
Fig. 72. Aprecierea cetatenilor asupra frecventei transportului Tn comun (raspunsuri
ChESTIONAT ONIINE) .ceiiiiiiiiieee et e e e e e e e e e eeaa e e e eeeeeeeeeaeees 92
Fig. 73. Aprecierea cetatenilor asupra posibilitatii de a traversa orasul (raspunsuri
ChESTIONAT ONIINE) .ceeviiiiiiieee et e e e e e e e e ee e et e e eeeeeeseeeaeees 93
Fig. 74. Aprecierea cetatenilor asupra statiilor de transport public (raspunsuri
ChESTIONAT ONIINE) .cevviiiiiiiee e e e e e e e e e e eeeaa e e e eeeeeeeeeaeees 93
Fig. 75. Aprecierea cetatenilor asupra informatiilor referitoare la transportul public
(raspunsuri chestionar ONIINE) ........oeviiiiiiie e 93
Fig. 76. Aprecierea cetatenilor asupra costului transportului public (raspunsuri
ChESTIONAT ONIINE) .cevviiiiiiieee et e e e e e e e e e eeeaaeeeeeeeeseeeaeees 94
Fig. 77. Reteaua rutiera — modelul de transport........ccccoeviviiiiieeieeiiiiee e 96
Fig. 78. Cele trei diagrame fundamentale asociate ale traficului........cccccceevvvvinns 99
Fig. 79. Zonificarea utilizata in modelul de transport ........cccceeveeiviiiiieieeiiiieeeeeeeeeenn. 100
Fig. 80. Principalele relatii origine/destinatie ora de varf AM.........cccccccvvvvvvvvvenennnnn. 103

Fig. 81. Repartitia procentuala pe zone a originilor deplasarilor, ora de varf AM ... 104
Fig. 82. Repartitia procentuala pe zone a destinatiilor deplasarilor, ora de varf AM

Fig. 83. Principalele relatii origine/destinatie ora de Varf PM.........cccovvvvvevvvevennnnnn. 105
Fig. 84. Repartitia procentuala pe zone a originilor deplasarilor, ora de varf PM ... 106

viii



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 é

Fig. 85. Repartitia procentuala pe zone a destinatiilor deplasarilor, ora de varf PM

............................................................................................................................... 106
Fig. 86. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A nu face nimic”, ora de varf

A 1Y 0 U PURRPPRRN 114
Fig. 87. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A nu face nimic”, ora de varf
AV, 2023 ..t e e e et ————————eeeaeeeeeet—————————aaaetttttaaaaaaaaaererarne, 114
Fig. 88. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A nu face nimic”, ora de varf

A 1Y 0 1 O PRSPPI 115
Fig. 89. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf

A 1Y 0 U URRPPPPPN 117
Fig. 90. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf
AV, 2023 ..o e e e et e eeeeeetettt—————————aaaeatettaaaaaaaeaererrrnes 117
Fig. 91. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,, A face minimum”, ora de varf

A 1Y 0 1 O U URRPPPRR 118
Fig. 92. Evolutia procentului de deplasari cu transportul public, Scenariul 1.......... 119
Fig. 93. Variatia numarului de accidente in care sunt implicati pietoni si cauzele
Lol (o] - PO PP RUPPRR PPN 124
Fig. 94. Variatia procentajului de accidente in care sunt implicati pietoni.............. 124
Fig. 95. Eficienta economica, punctaj pe scenarii, 2023 .......ccoeevvviiiieeeeeeriieeeeeennnnnn. 168
Fig. 96. Eficienta economica, punctaj pe scenarii, 2030 ......ccceeeevevviieeerevrnieeeeeennnnnn. 168
Fig. 97. Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2023 ........ccccoeeevvvviieeeerennnnnn. 171
Fig. 98. Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2030 ........ccceeeeevviviieeeerennnnn. 171
Fig. 99. Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2023 ........cccooeeevviiiieeeeeinnnnnn. 172
Fig. 100. Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2030 .......ccceeevvvveeeeeerennnnn.. 172
Fig. 101. Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 3, 2023 .......ccceeevvvviereerinnnnnn. 173
Fig. 102. Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 3, 2030 .......cccceevvvvviieeerrnnnnnn. 173
Fig. 103. Impactul asupra mediului, puncte pe scenarii, 2023 ........cceeevvvvveeeerrenennnn. 175
Fig. 104. Impactul asupra mediului, puncte pe scenarii, 2030.......ccceeevvvveeeeerrernnnn.. 175
Fig. 105. Gradul de acoperire al transportului public Scenariul 2, 2023, 2030........ 176
Fig. 106. Gradul de acoperire al transportului public Scenariul 3, 2023, 2030........ 177
Fig. 107. Accesibilitate, puncte pe scenarii, 2023 ........cceeeveiiiieeeeeiiiieeeeeeriee e eeeenines 179
Fig. 108. Accesibilitate, puncte pe scenarii, 2030 ........ceeeeiiirieeeeeeiiieeeeeerieeeeeeerines 179
Fig. 109. Siguranta, puncte pe scenarii, 2023 .......ccevviiiieeeieiiiieeeeeeiieeeeeerree e eeenies 181
Fig. 110. Siguranta, puncte pe scenarii, 2030 ......ccceevvirieeeieriieeeeeriieeeeeerieeeeeeenns 182
Fig. 111. Calitatea vietii, puncte pe scenarii, 2023........cccevviriieeeieiiiieeeeeeiee e 184
Fig. 112. Calitatea vietii, puncte pe scenarii, 2030.......ccccevvrriereriiriiieeeeeriieeeeeeerinnes 184




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 é

Lista tabelelor

Tabel 1. Corespondenta PMUD cu prevederile PUG, Municipiul Deva ...........cccuuuneeeee. 8
Tabel 2. Principalii indicatori socio-economici, Municipiul Deva, 2015 ..................... 19
Tabel 3. Principalii indicatori socio-economici la nivel national, regional si judetean,

D0 ) U 20
Tabel 4. Repartitia firmelor dupa domeniul de activitate........ccceevvvvieeeereiiiieeerrennnn. 25
Tabel 5. Clase de trafic PeNntru Strazi.......cceureeieeieiiie e 30
Tabel 6. Cauzele producerii accidentelor, 2011-2015........ccovvviieeeeiiiiiieeeeeecee e, 33
Tabel 7. Zone vulnerabile si numar accidente .......cocoovvviiiiiiiiiiieeeeeeee e 34

Tabel 8. Tabel centralizator al locurilor de parcare, conform Hotararii Consiliului Local

al Municipiului Deva nr. 222/2014 (ANEXA) ...uvuvverrurrrerrrrrrreeereerereeeeeeeeeeeeeeereeerreereeeean 40
Tabel 9. Graficul curselor interurbane/regulate in Municipiul Deva............cccceeeun..... 41
Tabel 10. Programul de transport rutier de persoane prin servicii regulate pentru
traseele judetene pe perioada 01.01.2014-30.06.2019 ......covvveeeeeriiiieeeeeerieeeeeeeeeenn. 42
Tabel 11. Numarul si tipurile de utilizatori ai telecabinei pe luni calendaristice, 2016
................................................................................................................................. 44
Tabel 12. Lista statiilor de transport public si a dotarilor corespunzatoare................ 49
Tabel 13. Categorii sociale subventionate pentru transportul public........................ 51
Tabel 14. Caracteristicile parcului de vehicule de transport public ........ccccceeeevvnnnen... 53
Tabel 15. Amplasamentul intersectiilor din sistemul integrat de management al

LR = (ol U] L U 63
Tabel 16. Distributia populatiei pe zone de trafiC.......cccceeeeeiviiiiieiiiiiiieeeeeeeee e, 74
Tabel 17. Matricea deplasarilor, ora de varf AM, 2016 .........ccceeevvevvieeeeeiniieeeeeennnnnn. 101
Tabel 18. Detalii privind Structura Cererii...cccoiiimirriieeiiiiiiiieeeeeiee e e 102
Tabel 19. Rezultatele testului GEH intre valorile modelate si cele masurate........... 107
Tabel 20. Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1, A face minimum”, 2016........... 109
Tabel 21. Evolutia istorica a populatiei Municipiului Deva 2010-2016 .................... 110
Tabel 22. Prognoza statistica privind populatia Mun. Deva.........cccceeeevvviviieeeeeennnnn.. 110
Tabel 23. Numarul de salariati la nivelul Municipiului Deva 2010-2014 .................. 110
Tabel 24. Prognoza statistica privind salariatii din Mun. Deva 2016-2030............... 110
Tabel 25. Evolutia PIB la nivelul Jud. Hunedoara 2010-2014 .........cccooeeevvvveieeeevennnnnn. 111
Tabel 26. Prognoza evolutiei PIB la nivelul Jud. Hunedoara 2016-2030................... 111
Tabel 27. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare, Mun. Deva, 2016-2030........ 111
Tabel 28. Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,,A nu
FACE NIMIC” e e e e e e et e e e e e e e e e ee e e e e e eeeaeeeeaaees 112
Tabel 29. Definirea conditiilor de circulatie in functie de nivelul de serviciu........... 112
Tabel 30. Raportul intre nivelul de serviciu si intarzierile de control....................... 113




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 é

Tabel 31. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf
N 0 116
Tabel 32. Disfunctionalitati si recomandari, eficienta economica ..........cccceeevvennen... 119
Tabel 33. Indicatori relevanti, impactul asupra mediului, Scenariul S1.................... 120
Tabel 34. Nivelul de zgomot echivalent, Scenariul 1 ..........coovveeriiiiiiiieiiriiieeeeeeeeeen. 121
Tabel 35. Evolutia distributiei calatoriilor pe moduri de transport.........cccceeevvvnnen... 121
Tabel 36. Disfunctionalitati si recomandari, impactul asupra mediului................... 122
Tabel 37. Evolutia duratei medii de deplasare, scenariul ,,A face minimum” .......... 123
Tabel 38. Disfunctionalitati si recomandari, accesibilitate ..........ccccceeevrvvriieeervennnnn.. 123
Tabel 39. Valorile costurilor cu accidente rutiere.......ccceeeeeeevieeeeiiccciiee e, 125
Tabel 40. Costurile cu accidente rutiere, Municipiul Deva ..........cccceeeevvvvviieeeevennnnn.. 125
Tabel 41. Disfunctionalitati si recomandari, siguranta .........cccoeeevvvviieeeeveniieneeeennnnnn. 125
Tabel 42. Disfunctionalitati si recomandari, calitatea vietii.........cccceeeevvviriieeerrnnnnnn.. 127
Tabel 43. Valori tinta pentru cotele modale de deplasare..........cccceeeeevvviviieeeeeennnnn.. 129
Tabel 44. Cadrul de prioritizare @ sCeNAriilor........cceeeiiiiiiiiiieeiee e 133
Tabel 45. Cadrul de prioritizare @ proieCtelor.......cceeeevveviierieiiiiieeeeeeee e eeeeeen 134
Tabel 46. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport ........ 139
Tabel 47. Calculul punctajului proiectelor operationale........cccceevvvviieeeeviiiieeeeeennnnn. 146
Tabel 48. Calculul punctajului proiectelor organizationale..........ccccceeeevvvviieeeeeennnnn. 148
Tabel 49. Centralizarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influenta....... 154
Tabel 50. Viteza medie de calatorie, pe scenarii si ani de prognoza. ....................... 166
Tabel 51. Intarzierea totald/veh./deplasare, pe scenarii si ani de prognoza............ 166
Tabel 52. Indicatorii economici ai sceNAriilor. .........uuvciiiiiiiiiieccee e, 167
Tabel 53. Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economica, pe termen mediu
07107 ) U 167
Tabel 54. Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economica, pe termen lung
0710210 ) SR 167
Tabel 55. Emisii CO,e, pe scenarii si ani de prognoza. ........cccceeeeveevveereeeevneeeeeeennnnnn. 169
Tabel 56. Emisii CO, pe scenarii si ani de prognoza. ......cccccevvveieeeeeiriiieeererrieeeerennnnnns 169
Tabel 57. Emisii NOx, pe scenarii Si ani de prognoza. ..........ccceeeeeeeevreieeeerevneeeerennnnnns 170
Tabel 58. Emisii VOC, pe scenarii Si ani de prognoza. .........ccceeeeeeeevvrieeeererneeeenennnnnns 170
Tabel 59. Emisii SO,, pe scenarii si ani de prognoza. .........ccevvveeeeeeiiiereeeeeiiieeeeeennennn. 170
Tabel 60. Emisii PM, pe scenarii si ani de prognoza. .........cceuveeeeeeeiriieeeerernieeeeeennnnnss 170
Tabel 61. Zgomot, pe scenarii si ani de ProgNOzZa.......cccceeeevvvvvieeeeeiiiiieeeeeiiieeeeeeennnnns 170
Tabel 62. Procent utilizare transport public/bicicleta/mers pe jos, pe scenarii si ani de
[o]g0)=4 Vo Y.4- T 174
Tabel 63. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen
MEAIU (2023) oertttiiieieeeee ettt e e e rree e e e e e e e e e e e e e s ereeeeeeeeeeeessstbreeeeesssrrannnnns 174

Xi



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 é

Tabel 64. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung

Tabel 66. Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognoza........... 178
Tabel 67. Accesibilitatea cu mijloace alternative de transport, pe scenarii si ani de
[o]g0)=4 Vo Y.4- TS 178
Tabel 68. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2023)

Tabel 69. Existenta de statii intermodale, pe scenarii si ani de prognoza................ 178
Tabel 70. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2030)

Tabel 71. Numar masuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii si ani de
[o]g0T=4 Vo Y.4- TP 180
Tabel 72. Numar masuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii si ani de
[o]g0)=4 Vo Y.4- T 180
Tabel 73. Numar masuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii si ani de prognoza.

Tabel 75. Puncte acordate pentru indicatorul siguranta, pe termen mediu (2023). 180
Tabel 76.Puncte acordate pentru indicatorul siguranta, pe termen lung (2030) ..... 181
Tabel 77. Cresterea numarului locurilor de parcare, pe scenarii si ani de prognoza.182
Tabel 78. Cresterea calitatii transportului public, pe scenarii si ani de prognoza. ... 182
Tabel 79. Extinderea lungimii pistelor de biciclisti, pe scenarii si ani de prognoza. . 182
Tabel 80. Extinderea suprafetei traficului pietonal, pe scenarii si ani de prognoza. 183
Tabel 81. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii, pe termen mediu (2023)

............................................................................................................................... 183
Tabel 82. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii, pe termen lung (2030)
............................................................................................................................... 183
Tabel 83. Calculul scorului final ponderat ..........ceueeiiiiiiiiiiieeceee e, 186
Tabel 84. Calculul punctajului final al scenariilor...........cccoeveviviiiieiiiiiiieeeee e, 188
Tabel 85. Prioritizarea proi@Ctelor ...... i ieiiee e 190
Tabel 86. Perioada de implementare si costul proiectelor ..........cceeeevvviiiieeeevennnnn.. 195
Tabel 87. Corespondenta proiectelor cu domeniile cheie ......cccoovvvveeeiiiiiiieeeeeennnnn.. 200
Tabel 88. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Interventii majore asupra
Y [T A = [ = 1 [T PSR 204
Tabel 89. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Transport public.................. 209

Xii



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 g

Tabel 90. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Transport de marfa. ........... 215
Tabel 91. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Mijloace alternative de

(g aTe] 11 = TP 216
Tabel 92. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Managementul traficului.... 225
Tabel 93. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Zonele cu nivel ridicat de

(o0 ] 0] o] [0 A1 - L (T RPN 233
Tabel 94. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Structura intermodala si

operatiuni UrbaniStiCe NECESATE. ....ciiiiiiiieeeeiiiee et e e et e e e eree e e e e eaae e e e eeeaaneeeeees 236
Tabel 95. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Aspecte institutionale. ....... 239
Tabel 96. Metodologia de evaluare a Planului de mobilitate urbana durabila......... 244

xiii



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 ﬁ

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA
AL MUNICIPIULUI DEVA

PARTEA 1. COMPONENTA STRATEGICA




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 ﬁ

Capitolul 1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Mobilitatea urbana defineste ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitati
cotidiene legate de munca, activitati si/sau necesitati sociale (sandtate, invatamant, etc),
cumpadraturi si activitati de petrecere a timpului liber inscrise intr-un spatiu urban sau
metropolitan.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesara o planificare
strategica teritoriala prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona
periurbana/metropolitand cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si
marfurilor.

Aceasta planificare este realizata prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila, care,
conform definitiei din documentele strategice ale Uniunii Europene, este un document
strategic de politica publica ce are drept scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale
persoanelor si activitatilor economice in arealurile urbane sau metropolitane pentru o mai
buna calitate a vietii, adresandu-se tuturor formelor de transport din intreaga aglomeratie
urbana, cu precadere transportului public si privat, de marfa si de pasageri, motorizat si
nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabild sunt definite strategii, politici, proiecte si
prioritati pentru un transport durabil, avand drept scop sprijinirea unei cresteri economice
sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in toate zonele
urbane. Planul de Mobilitate Urbana Durabild necesita o viziune pe termen lung si sustenabilad
pentru zona urband cdreia i se adreseaza. PMUD se bazeaza pe practicile existente de
planificare si ia In considerare principiile de integrare, participare si evaluare, punand un
accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre
sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate.

Prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila acopera, din punct de vedere geografic,
suprafata Municipiului Deva, care include orasul Deva, localitatea componenta Santuhalm si
satele apartinatoare Cristur, Barcea Mica si Archia, si este elaborat pentru perioada 2016 —
2030.

Din punct de vedere administrativ, Municipiul Deva se invecineazad la N cu comuna
Soimus, la NE cu comuna Harau, la E cu orasul Simeria, la S cu Municipiul Hunedoara, la SV cu
comuna Pestisu Mic, la V cu comuna Carjiti si la NV cu comuna Vetel.

Aria de acoperire selectata va permite integrarea proiectelor si masurilor asociate
transportului durabil cu celelalte proiecte incluse in strategia de dezvoltare durabild si
sustenabila a Municipiului Deva, avand drept rezultat obtinerea unor rezultate optime in ceea
ce priveste obiectivele sociale, de mediu si economice, obiective in domeniul integrarii si al
sigurantei, al cresterii calitatii vietii cetatenilor.
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Fig. 1. Zona administrativd a Municipiului Deva

Fig. 2. Harta judetului Hunedoara

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Deva are drept scop crearea unui
sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:
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- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat
acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Sigurantd si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru
toti utilizatorii sistemului de transport si reducerea numarului de victime provenite
din accidentele rutiere

- Mediu sdndtos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

- Eficientd economicd: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare
spatiala

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Deva, a fost avuta in
vedere incadrarea si corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiala la nivel
national, judetean si local.

1.2.1.Nivel national
Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
modificarile si completarile ulterioare in martie 2016, strategiile, politicile si programele de
dezvoltare durabild in profil teritorial trebuie fundamentate pe Strategia de dezvoltare
teritorialda a Romaniei.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR), adoptata de catre Guvernul
Romaniei in 05.10.2016, este rezultatul unui demers amplu de planificare strategica care
transpune in plan teritorial obiectivele si directiile de dezvoltare ale Romaniei pentru
orizontul de timp 2035. Scopul documentului strategic este de a asigura un cadru integrat de
planificare strategica care sa orienteze procesele de dezvoltare a teritoriului national.
Misiunea acestuia este de a asigura o dezvoltare policentrica si un echilibru intre nevoia de
dezvoltare si avantajele competitive ale teritoriului national in context european si global.

Demersurile strategice angrenate de SDTR sunt incadrate in 5 obiective generale de o
importanta deosebita pentru teritoriul national:

0G.1. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european
prin sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

0G.2. Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a
serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si
incluzive;
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0G.3. Dezvoltarea unei retele de localitati competitive si coezive prin sprijinirea
specializarii teritoriale si formarea zonelor functionale urbane;

0G.4. Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de
identitate teritorial3;

0OG.5. Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare
teritoriala.

Obiectivele generale sunt declinate intr-un pachet de obiective specifice care
formeaza cadrul strategic de obiective al SDTR. Dintre acestea, trebuie evidentiate
urmatoarele:

0S.1.1. Dezvoltarea unei retele de transport eficienta si diversificata capabild sa
asigure gestionarea fluxurilor de oameni si marfuri generate de schimburile economice intre
teritoriul national si pietele din spatiul european.

0S.2.2. Asigurarea unei accesibilitati crescute la nivelul teritoriului si a unei
conectivitati eficiente intre orasele mari si zona urbana functionala.

0S.2.3. Cresterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale prin imbunatatirea functiilor
rezidentiale, dezvoltarea unor spatii publice de calitate sia unor servicii de transport adaptate
nevoilor si specificului local.

0S.3.2. Incurajarea dezvoltdrii zonelor urbane functionale in jurul oraselor cu rol
polarizator la nivelul teritoriului.

in elaborarea Planului de Mobilitate Urband Durabild s-a tinut cont de necesitatea
corelarii cu obiectivele secundare mentionate.

De asemenea, in cadrul SDTR sunt evidentiate si alte elemente importante pentru
elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila, si anume: identificarea fluxurilor
investitionale publice recomandate pentru orizontul de timp 2035 si criteriile de prioritizare
a investitiilor privind dezvoltarea infrastructurii de drumuri.

Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, Planul de amenajare a teritoriului
national — PATN, reprezinta documentul cu caracter director, care include sinteza
programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001, privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national — Sectiunea a IV-a “Reteaua de localitati”, Municipiul Deva
apartine categoriei localitatilor de rangul Il, indeplinind urmatoarele cerinte:

- Populatie: de la circa 50.000 la circa 200.000 de locuitori;
o o zona de influenta: circa 200.000—500.000 de locuitori
- Raza de servire: circa 60—80 km

- Accesul la cdile de comunicatie:
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o acces direct la cel putin doua sisteme majore de cai de comunicatie (traseu
de cale ferata principald, drumuri nationale ce tranziteaza sau pornesc din
acel loc, eventual aeroport, porturi si/sau gari fluviale)

- Functiuni economice:

o capacitati de productie diversificate din sectorul secundar si al serviciilor
productive, social-culturale si informative cu raza de servire prioritar
judeteana

- Nivel de dotare-echipare:

o institutii de decizie politica, administrativa, juridica de importanta
judeteana: sedii ale administratiei publice locale; sedii de servicii
descentralizate in teritoriu ale ministerelor si ale altor organe centrale
neguvernamentale; sedii de partid, de sindicat, sedii ale organizatiilor
neguvernamentale; judecatorii, tribunale, procuraturd, parchet si alte
institutii juridice

o educatie, cercetare stiintifica: institute de Tnvatamant superior sau filiale
ale acestora, colegii, institute sau filiale ale unor institute nationale de
cercetare;

o sdnatate, asistenta sociala: spital clinic universitar sau spital general,
spitale de specialitate, statie de salvare judeteana, asistenta de specialitate
(boli cronice, persoane cu handicap, recuperari functionale, centre
psihiatrice), cdmine de batrani, centre de recuperare, orfelinate etc.;

o culturd: case de culturd cu sali de spectacol, eventual teatre, sali de
concert, de expozitie, de conferinte, sali polivalente, cluburi, muzee,
biblioteci, edituri, tipografii etc.;

o comert, servicii comerciale prestate populatiei si agentilor economici:
centre comerciale, camere de comert, centre de afaceri, burse de valori si
de marfuri, magazine specializate pentru vanzari cu ridicata si cu
amanuntul, magazine de prezentare, servicii diversificate de Thalt3 calitate;
posibilitati de organizare a unor targuri importante;

o turism: hoteluri de 3 stele cu cel putin 200 de locuri;

o mass-media: mass-media judeteana (posturi de radio si de televiziune),
publicatii cotidiene sau periodice;

o finante, banci, asigurari: sucursale sau filiale ale unitatilor financiar-
bancare si de asigurari;

o sport, agrement: zone de recreare si agrement, gradini zoologice, sali de
competitii sportive de nivel national/ regional, judetean, stadioane si alte
dotari diversificate pentru petrecerea timpului liber si sport (sali
polivalente, terenuri de sport, piscine, eventual patinoare artificiale etc.);

o protectia mediului: agentii de protectie a mediului si servicii dotate cu
echipamente specifice pentru mentinerea unui mediu de calitate si a
igienei urbane; alimentare cu apa si canalizare: retele de alimentare cu apa,
sistem colector de canalizare, statie de epurare;
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o culte: lacasuri de cult, episcopii, sedii eparhiale, vicariate, subcentre ale
cultelor autorizate;

o transport/comunicatii: gdri, autogadri, transport in comun, centrale
telefonice automate, fax, posta etc;

o ordine, securitate: institutii specifice cerintelor la nivel judetean.

in elaborarea Planului de Mobilitate Urband al Municipiului Deva s-a tinut cont de
prevederile Planului de Amenajare a Teritoriului National referitoare la dezvoltarea cailor de
comunicatii pentru modul de transport rutier si feroviar.

1.2.2.Nivel judetean

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Hunedoara

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de
amenajare a teritoriului Judetean - PATJ constituie documentul cu caracter director care
reprezinta expresia spatiald a programului de dezvoltare socio-economica a judetului.

n cadrul documentului este realizats analiza situatiei existente la nivel de judet si sunt
evidentiate problemele si disfunctionalitatile constatate, inclusiv in domeniul infrastructurii
tehnice — cai de comunicatii.

De asemenea, in Partea lll — Strategie si plan de masuri, este subliniata evolutia
economica in domeniul transporturilor in judetul Hunedoara, precum si faptul ca Municipiul
Deva, prin proximitatea fata de Autostrada Al, este principalul focus al oportunitatilor de
dezvoltare pentru transportatorii locali.

Principalele masuri propuse sunt urmatoarele:

- Modernizarea infrastructurii rutiere pe reteaua majora de autostrazi si drumuri
nationale.

- Modernizarea statiei de cale ferata din Municipiul Deva

- Realizarea unui traseu ,bucld” nou pe reteaua feroviara intre Deva si Hunedoara,
pentru transportul generat de navetism.

- Realizarea studiului de impact pe cursul inferior al Muresului a amenajarilor de
navigabilitate sau realizarea unui port pentru containere (transport combinat) in
dreptul oraselor Simeria-Deva

- Dezvoltarea transportului combinat prin realizarea la Simeria — Deva a unui centru
de transport combinat, legat de infrastructura rutiera, feroviara si navigabila.

- Promovarea transportului intermodal
- Tmbunatétirea traficului pentru toate modurile de transport

- Minimizarea efectelor adverse ale transportului asupra mediului.
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1.2.3.Nivel local
Planul Urbanistic General al Municipiului Deva

Planul urbanistic general al Municipiului Deva reprezinta principalul instrument de
planificare operationald, constituind baza legala pentru realizarea programelor si actiunilor
de dezvoltare. Documentul a fost actualizat prin studiul: ,,Continuarea si finalizarea PUG si
RLU Municipiul Deva, localitatea componenta Santuhalm, satele apartinatoare Archia, Barcea
Mica si Cristur” Tn noiembrie 2015.

n cadrul documentului sunt evidentiate stadiul actual al dezvoltdrii si propuneri de
dezvoltare urbanistica, precum si concluziile analize si masurile propuse.

Tn realizarea Planului de Mobilitate Urban& Durabild a Municipiului Deva s-a tinut cont
de analizele prezentate, inclusiv de disfunctionalitatile identificate in PUG, astfel Tncat sa
poata fi identificate proiectele si masurile necesare a fi incluse in PMUD, pentru remedierea
acestora.

Astfel, disfunctionalitatile identificate Tn PUG-ul Municipiului Deva, referitor la
circulatie si la reteaua stradala urbana sunt urmatoarele:

- Relatia deficitara intre Deva si Autostrada Al
- Intersectia conflictuala dintre DN7 —km 394+045 si DN76 — km 000+000
- Intersectii si piatete care necesita reconfigurare la nivel de circulatii

- Retea stradala nemodernizata — drumuri de pamant sau pietruite, fara trotuare,
fara sistem de colectare al apelor pluviale

- Retea stradald ingusta si cu panta de peste 15%

- Drumuri de hotar/exploatare din pamant

- Relatii insuficiente si deficitare in municipiu, datorita CF200
- Lipsa terenurilor pentru extinderea aerodromului Saulesti

- Zone conflictuale intre autovehicule, pietoni si biciclisti

- Lipsa traseelor de drumetie marcate

- Numar insuficient de parcari publice, ce conduce la restrangerea carosabilului sau
a spatiului de circulatie pentru pietoni

- Statii de calatori, gara, halta, autogara necorespunzator amenajate.

Proiectele si masurile propuse prin PUG-ul Municipiului Deva care au legatura cu
mobilitatea au fost analizate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabild, asa cum va fi
evidentiat in capitolele referitoare la viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane, directii de
actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane. in functie de viziunea propusd prin
actualul document, proiectele si masurile respective au fost incluse in forma propusa sau
integrate in proiecte complexe, pentru obtinerea de rezultate optimizate.

Tabel 1. Corespondenta PMUD cu prevederile PUG, Municipiul Deva




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 ﬁ

Propuneri PUG

Corelarea cu PMUD 2016

Lucrdri de intretinere la drumurile nationale, | Inclusa in pachetul de proiecte si
judetene si comunale masuri si in analiza multicriteriala
Rezervarea terenurilor pentru realizarea de | Inclusa in pachetul de proiecte si
legaturi la Autostrada Al, impreund cu comuna | masuri si in analiza multicriteriala
Harau si orasul Simeria: 3 variante
Reamenajarea intersectiei intre DN7 si DN76, | Inclusa in pachetul de proiecte si
respectiv spre Autostrada Al masuri si in analiza multicriteriala
Intersectii si piatete pentru modernizare Inclusa in pachetul de proiecte si
masuri si in analiza multicriteriala
Modernizarea carosabilului, trotuarelor, | Inclusa in pachetul de proiecte si
canalizarii pluviale, marcajului rutier, semnalizarii | masuri si Tn analiza multicriteriala
circulatiei, dupa realizarea sau modernizarea
retelelor subterane
Rezervarea terenurilor aferente viitoarelor strazi | Inclusa in pachetul de proiecte si
propuse de categoria all-asialll-a masuri si in analiza multicriteriala
Reamenajarea sensurilor unice pe strazile | Inclusa in pachetul de proiecte si
fnguste/cu pantda mai  mare de 15%, | masurisiin analiza multicriteriald
semnalizarea/semaforizarea intersectiilor dificile
si amenajarea de supraldrgiri unde este posibil
Reamenajare pod peste raul Cerna Inclusa in pachetul de proiecte si
masuri si in analiza multicriteriala
Amenajarea/reamenajarea de treceri la nivel/ | Inclusda in pachetul de proiecte si
subterane/supraterane peste CF200 masuri si in analiza multicriteriala
Extinderea aerodromului in colaborare cu orasul | Inclusa in pachetul de proiecte si
Simeria masuri si in analiza multicriteriala
Amenajarea de piste de biciclisti pe 2 benzi si 2 | Inclusa in pachetul de proiecte si
sensuri sau 1 banda si 1 sens, In paralel cu | masurisiin analiza multicriteriala
trotuarul arterelor principale
Amenajarea tuturor traseelor pietonale si a | Inclusa in pachetul de proiecte si
spatiilor publice cu pavaje, Tmbogatirea cu | masurisiin analiza multicriteriala
amenajari peisagistice, obiecte decorative statice,
mobilier urban si iluminarea favorizanta
Amenajarea de parking-uri subterane/ | Inclusa in pachetul de proiecte si
supraterane Tn Piata Unirii, Piata Garii si Tn zona | masuri si Tn analiza multicriteriala
stadion
Amenajarea unui Centru Intermodal de Transport, | Inclusa in pachetul de proiecte si
in Piata Garii masuri si in analiza multicriteriala
Elaborare SF pentru tren urban Deva-Simeria- | Inclusa in pachetul de proiecte si
Hunedoara masuri si in analiza multicriteriala
Amenajarea de parcari in zonele de extinderi Inclusa n pachetul de proiecte si
masuri si in analiza multicriteriala
Amenajarea acostamentelor si a refugiilor pentru | Inclusa in pachetul de proiecte si

statiile de transport in comun

masuri si in analiza multicriteriala

n concluzie, in realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Deva

s-a asigurat corelarea cu documentele de planificare spatiala la diverse nivele specificate
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anterior, astfel incat, prin aplicarea PMUD sa fie sustinute politicile adoptate la nivel regional
si national, tintele stabilite si cerintele legale, acolo unde acestea sunt relevante pentru aria
de studiu avuta in vedere.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice
sectoriale

Tn continuare sunt prezentate documentele strategice sectoriale relevante pentru
subiectul mobilitatii durabile evaluate pentru realizarea PMUD al Municipiului Deva, astfel
incat sa se asigure incadrarea in prevederile acestor documente, sunt prezentate in
continuare.

Strategia Nationala de Transport Durabil 2013-2020-2030

Documentul, aprobat in 2008, include anumite proiecte privind transporturile care ar
putea fi relevante pentru zona studiata.

Astfel, obiectivul general 1l reprezinta dezvoltarea echilibrata a sistemului national de
transport, care sa asigure o infrastructura si servicii de transport moderne si durabile,
dezvoltarea sustenabild a economiei si imbunatatirea calitatii vietii.

Primul obiectiv specific al strategiei il reprezinta modernizarea si dezvoltarea retelei
de transport de interes european si national, cresterea conditiilor de siguranta si calitate a
serviciilor, avand ca rezultate dorite urmatoarele:

- Cresterea fluxurilor de transport intern si international si a gradului de utilizare a
infrastructurilor si mijloacelor de transport.

- Reducerea timpului mediu de calatorie

- Cresterea conditiilor de siguranta si a calitatii serviciilor Tn toate modurile de
transport

- Optimizarea in folosirea infrastructurii si serviciilor disponibile prin gestionarea
cererii
- Reducerea emisiilor de NOx si a altor poluanti in domeniul transporturilor

- Cresterea calitatii mediului Tnconjurator.

Dupa cum se observa, obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Deva vor contribui la indeplinirea obiectivului general si al obiectivelor specifice
propuse prin Strategia Nationala pentru Transport Durabil.

Master Planul General de Transport al Romaniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia Europeans,
reprezintda un document strategic integrat, care va sta la baza planificarii investitiilor in
domeniul transporturilor pentru perioada 2014-2030, a carui existenta conditioneaza
accesarea fondurilor structurale aferente perioadei 2014-2020.

10
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n cadrul planului sunt stabilite priorititile pentru investitii in reteaua TEN-T centrald
si extinsa.

Rezultatele estimate sunt:

- Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economica a Romaniei
intr-un mod durabil

- Utilizarea mai eficienta a resurselor financiare in sectorul transporturilor
- Conexiuni imbunatatite si, astfel, un comert imbunatatit cu tarile vecine

- O productivitate crescuta pentru industria si serviciile din Romania si, implicit, o
crestere economica mai pronuntata si un nivel de trai imbunatatit

- Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport incluse in PMUD al
Municipiului Deva se incadreaza in prevederile strategice si in politica nationala care se
regasesc in Master Planul General de Transport al Romaniei, pentru orizontul de timp
considerat.

Programul Operational Regional 2014-2020

n cadrul POR 2014-2020 este definitd oportunitatea realizarii de planuri de mobilitate
urbana sustenabile, avandu-se in vedere necesitatile privind cresterea gradului de mobilitate
al persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca
de la nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri economice sustenabile din punct
de vedere social si al mediului inconjurator, prin asigurarea unui transport urban si periurban
sustenabil.

Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020

fn cadrul POIM 2014-2020 sunt prezentate clasele de proiecte eligibile pentru
infrastructura si serviciile de transport de importanta nationald finantabile in perioada de
programare 2014 — 2020 din Fondul European de Dezvoltare Regionala si din Fondul de
Coeziune.

Regiunea Vest — Transporturi versiunea 2014

Documentul realizeaza o analiza a sistemului de transport din Regiunea Vest, atat din
punct de vedere al infrastructurii, cat si al activitatii de transport, pentru modurile: rutier,
feroviar, aerian si naval, precum si al infrastructurii suport pentru transportul durabil.

De asemenea, in document este evidentiata relatia cu reteaua TEN-T rutiera si
feroviara, de baza si extinsa, reprezentata in hartile de mai jos, in care este evidentiata si
pozitia Municipiului Deva in raport cu aceste retele.

11
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Fig. 3. Legdturile cu reteaua TEN-T rutier de bazd din Regiunea Vest!
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Fig. 4. Legdturile cu reteaua TEN-T rutier extinsd din Regiunea Vest?

! Sursd: Regiunea Vest — Transporturi versiunea 2014
2 Surs3: Regiunea Vest — Transporturi versiunea 2014
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Fig. 5. Legdturile cu reteaua TEN-T feroviar de bazd din Regiunea Vest
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Fig. 6. Legdturile cu reteaua TEN-T feroviar extinsd din Regiunea Vest*

3 Surs3: Regiunea Vest — Transporturi versiunea 2014
4 Sursa: Regiunea Vest — Transporturi versiunea 2014
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Referitor la transportul durabil, in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Deva sunt preluate prevederile referitoare la:

- Infrastructura pentru transportul intermodal
- Transportul in comun
- Retele pietonale

- Retele de biciclete

Planul de Dezvoltare Regionala a Judetului Hunedoara, 2014-2020

Scopul Planului de Dezvoltare Regionala a Judetului Hunedoara, 2014-2020 este de a
orienta dezvoltarea economica, sociald, teritoriala echilibrata a judetului in perioada de
prognoza, fundamentand accesul la fondurile europene, sursele de finantare interne publice
si private, precum si alte categorii de donori, raspunzand nevoilor de dezvoltare economico-
sociala ale judetului si fiind in acelasi timp corelat cu liniile directoare europene, nationale si
regionale.

Planul de Mobilitate Urbanda Durabilda al Municipiului Deva este dezvoltat in
concordanta cu obiectivul strategic 4 al Planul de Dezvoltare Regionala a Judetului
Hunedoara, 2014-2020, respectiv: Hunedoara conectata, care va fi implementat prin
urmatoarele domenii prioritare:

4.1. Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii judetene de transport
4.2. Incurajarea modalitétilor de deplasare cu emisii reduse.

Astfel, infrastructura de transport este considerata ca o baza pentru o mobilitate
ridicata a persoanelor si marfurilor, constituind un ingredient esential pentru o economie
competitiva si pentru o calitate ridicata a vietii cetatenilor.

De asemenea, in document este specificat faptul ca transportul in comun joaca un rol
esential Tn mobilitatea la nivelul judetului, iar optimizarea transferului calatorilor din sistemul
de transport in comun national si judetean catre cel local trebuie facuta prin intermediul unei
retele de noduri si puncte intermodale, masura inclusa in PMUD al Municipiului Deva.

in vederea incurajirii deplasirilor nemotorizate si a sciderii emisiilor de CO2, o
prioritate stabilita in Planul de Dezvoltare Regionala pentru judetul Hunedoara o constituie
conturarea infrastructurii pentru biciclete, fie ea orientata catre navetism, recreere sau
turism, masura care a fost inclusa in Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului
Deva.

Alte masuri propuse in PDR al Judetului Hunedoara si incluse in pachetul de proiecte
al PMUD sunt cele referitoare la intarirea conexiunilor la nivel national si international prin
utilizarea raului Mures ca potential culoar navigabil si prin dezvoltarea aerodromului de la
Saulesti.

14
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1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economicad,
sociala si de cadru natural din documentele de
planificare ale UAT-urilor

Documentele avute in vedere pentru preluarea prevederilor privind dezvoltarea
economica sociala si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor sunt
prezentate mai jos.

Strategia pentru dezvoltare regionala a Regiunii Vest 2014 - 2020

Documentul reprezinta viziunea Regiunii Vest privind dezvoltarea regionala si baza
strategica pentru fundamentarea programelor de finantare din fonduri externe/comunitare,
nationale, regionale si/sau locale.

n cadrul strategiei, au fost analizate si integrate aspectele cuprinse in Axa prioritara
3: imbunétatirea accesibilittii si mobilitatii intr-o regiune conectata intern si international,
avand ca obiectiv: implementarea unui sistem de transport durabil si eficient care sd conducd
la o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de transport in concordantd cu cerintele
economice, sociale si de mediu

Astfel, prioritatile de investitii specificate in cadrul documentului strategic sunt:
- Continuarea investitiilor la infrastructura aferenta retelelor TEN-T

- Dezvoltarea infrastructurilor de transport cu rol de artere suport pentru retelele
TEN-T

- Realizarea unui sistem integrat de transport la nivel regional.

Operatiunile orientative/actiunile care au relevantda pentru Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Deva, in afara celor aferente retelelor TEN-T, mentionate intr-
o alta sectiune a prezentului document, sunt urmatoarele:

Rutier:
o Modernizarea unor drumuri judetene si / sau comunale pentru asigurarea

.....

serviciile publice

o Reabilitarea si modernizarea retelei de strazi urbane

o Adoptarea unor solutii flexibile de transport pentru sustinerea unor
activitati sezoniere

- Feroviar:
o Revitalizarea retelelor feroviare secundare si reorientarea lor catre
domeniile turistic sau marfa

- Naval:
o Crearea unor spatii de agrement si “campare” pentru nave turistice si
pontoane cu destinatii comerciale

- Aeroportuar:
o Revitalizarea si reprofilarea aeroporturilor din Caransebes si Deva

- Siguranta:

15
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o Realizarea unor centre de management al traficului la nivel regional

o Existenta si mentinerea, in conformitate cu standardele si normele in
vigoare, a marcajelor, indicatoarelor rutiere si a amenajarilor de
infrastructura rutiera, amplasate pe drumurile publice;

o Semnalizarea lucrdrilor precum si a obstacolelor aflate pe suprafata
carosabila;

o Refacerea dupa interventia la suprafata carosabila, in cazul lucrarilor la
retelele edilitare (apa, gaz, electricitate, etc.);

o Existenta de constructii, accese rutiere, panouri publicitare sau alte
activitati private in zona drumului public, neautorizate sau care nu respecta
prevederile legale si care afecteaza siguranta rutiera;

o Achizitionarea de sisteme inteligente de transport (ITS).

Actiunile/operatiunile orientative se regasesc pe lista de proiecte si masuri incluse in
PMUD al Municipiului Deva.

Planul de Actiune privind Energia Durabila al Municipiului Deva

Planul de Actiune privind Energia Durabila al Municipiului Deva este un document
politic strategic aprobat de Consiliul local municipal, prin care se asuma sprijinul politic pentru
asigurarea succesului procesului de Tmbunatatire a eficientei energetice in teritoriul de
competenta a autoritatii locale. Scopul PAED consta in asigurarea implementarii pe termen
scurt si mediu a politicilor locale, cu detalierea obiectivelor si directiilor de actiune generale
ale strategiei de dezvoltare locald, pe obiective si directii de actiune specifice, in sectorul
energiei si protectiei mediului.

in dezvoltarea Planului de Mobilitate Urban& Durabild al Municipiului Deva au fost
avute in vedere si au fost integrate masurile si proiectele propuse in PAED care au legatura cu
transportul public si privat, respectiv:

- modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere de transport, in vederea
reducerii consumului ridicat de combustibil necesar deplasarii

- fluidizarea traficului urban prin redistribuirea fluxurilor de transport, semnalizare
rutiera corespunzatoare, introducerea reglementarilor speciale privind circulatia
autovehiculelor pe anumite sectoare/perioade

- reabilitarea tramei stradale si incurajarea utilizarii mijloacelor de transport in
comun de calatori si a transportului nemotorizat

- modernizarea parcului de autovehicule utilizat in furnizarea serviciilor publice

Strategia pentru Dezvoltare Durabila a Municipiului Deva in perioada
2014-2023

Documentul strategic a fost elaborat in anul 2014 si realizeaza o analiza cuprinzatoare
a situatiei existente la momentul respectiv, pentru toate aspectele legate de dezvoltarea
socio-economica a Municipiului Deva si stabileste viziunea si misiunea strategica de
dezvoltare durabilda pana in anul 2020, incluzand principiile dezvoltarii durabile si un
portofoliu de actiuni si proiecte.
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in procesul de elaborare al Planului de Mobilitate Urban& Durabild al Municipiului
Deva a fost analizat integral documentul mentionat, punandu-se accent pe lista proiectelor
propuse. Proiectele respective au fost incluse pe lista lunga de proiecte a PMUD si au fost
supuse procesului de analiza multicriteriald, astfel incat sa poata fi analizata oportunitatea si
rentabilitatea acestora, posibilitatea de integrare cu alte proiecte si nivelul de prioritate.
Astfel, proiectele cu impact asupra mobilitatii durabile sunt urmatoarele:

0S2. Dezvoltarea complexa urbana integrata, ecologica, cu conexiuni durabile si accesibilitate
multimodale flexibila la spatiul economic national si international

Domeniul de interventie 2.3. Realizarea unui sistem integrat de transport

Modernizare Infrastructura de Transport Public.

Revitalizarea si reprofilarea aerodromului Deva (Conform Strategiei pentru
Dezvoltare Regionala a Regiunii Vest 2014-2020)

Actualizarea Planului Urbanistic General si realizarea de studii sectoriale in
vederea echilibrarii si eficientizarii dezvoltarii spatiale a zonei municipale Deva, in
conformitate cu necesitdtile de extindere ale orasului si cu incadrarea in
standardele U.E. in materie de urbanism.

Studiu de fezabilitate: Transportul electric in zona preurbana si de conexiune cu
municipiul Hunedoara.

Introducerea si dezvoltarea ulterioara a transportului electric in zona preurbana si
de conexiune cu municipiul Hunedoara, conform rezultatelor studiului de
fezabilitate.

Modernizare lluminat Public.

Reabilitare centru istoric Str. 1 Decembrie.

Reabilitare Piata Unirii - Parcare + Parc.

Net City

Reabilitare si modernizare Piata Cetatii (Centru de practicare a sporturilor)
Piste biciclisti (Retea de comunicare intre obiective turistice.)

Reabilitare dig de protectie Mures (Reabilitare si infiintare pista biciclete.)
Extindere si modernizare retea strazi.

Locatii parcari.

Studiu de fezabilitate: Necesitatea construirii unui pod peste raul Mures, amplasat
in conexiune cu locatia viitoare a zonei de agrement de pa malul raului Mures.

Construirea unui pod peste raul Mures, conform concluziilor studiului de
fezabilitate.

Tntocmirea unui studiu de navigabilitate a raului Mures in zona de proximitate a
municipiului Deva, cu luarea in considerare a amplasamentului zonei de agrement
si a eventualului pod peste raul Mures.

Studiu de fezabilitate: Parcari moderne in zonele dintre blocuri, cu realizarea
parcajelor sub si / sau supraterane, inclusiv in varianta Smart Parking.
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- Realizarea de parcari moderne in zonele dintre blocuri, cu realizarea parcajelor sub
si / sau supraterane, inclusiv in varianta Smart Parking.

- Studiu de specialitate asupra cerintelor de transport public local in prezent si pe
termen mediu, cu definirea fluxurilor de transport de persoane.

- Actualizarea traseelor si a programelor de transport public local, functie de
rezultatele studiului de specialitate.

- Actualizarea Regulamentului privind activitatea de transport in regim de taxi.

- Elaborarea Regulamentului privind activitatea de transport in regim de inchiriere,
cu identificarea si asigurarea cerintelor conexe in vederea punerii in aplicare Tn
cadrul zonei administrative Deva.

Ulterior realizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila, se va asigura o corelare a
obiectivelor strategice/domeniilor de interventie/portofoliului de proiecte din pentru
Dezvoltare Durabilda a Municipiului Deva in perioada 2014-2023, prin revizuirea acesteia in
concordanta.
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Capitolul 2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor
de populatie si a activitatilor economice

Tn acest subcapitol sunt prezentate principalele tendinte socio-economice si de
dezvoltare urbana ale Municipiului Deva si satelor apartinatoare, fiind evidentiate datele
referitoare la populatia existentd, distributia populatiei, tendintele demografice, structura
populatiei pe grupe de varsta si densitatea populatiei.

Municipiul Deva este resedinta judetului Hunedoara si este situat in partea centrala a
judetului, la 45°53' latitudine nordica si 22°54' longitudine estica, avand o suprafata de
aproximativ 5.883 ha.

Asa cum s-a mentionat, Municipiul Deva cuprinde, in afara orasului Deva, localitatea
componenta Santuhalm, situata in partea esticd a municipiului, la o distanta de 2 km de
acesta, precum si:

- satul apartinator Cristur, cu o suprafata totala de 199,98 ha, situat in partea sud-
estica a municipiului Deva, pe DN 68 N, la o distanta de 1,5 km fata de DN 7

- satul apartinator Barcea Mica, cu o suprafata totala de 31,57 ha, situat in partea
sud-estica a municipiului Deva si la est de localitatea Cristur; satul se afla la o
distanta de 4,1 km fata de Deva, pe traseul DN 68B, DC 123, respectiv la 800 m fata
de satul Cristur, pe DC 123

- satul apartinadtor Archia, cu o suprafata totala de 24,44 ha, situat in partea sudica
a municipiului Deva, pe DC 124, la o distanta de 2,4 km fata de DN 7

Prin urmare, in analizele realizate in continuare, indicatorii specificati se refera la
intreg teritoriul analizat, incluzand orasul Deva si satele apartinatoare.

in tabelul urmator sunt prezentati principalii indicatori socio-economici la nivelul
Municipiului Deva, pentru anul 2015.

Tabel 2. Principalii indicatori socio-economici, Municipiul Deva, 2015

Anul 2015 Populatie Suprafata totala Densitatea populatiei
(nr. locuitori) (km?) (locuitori/km?)
Municipiul Deva 70.813° 61,39° 1.153,5

Pe baza datelor oferite de Institutul National de Statistica, indicatorii similari la nivel
national, regional si judetean sunt prezentati in tabelul de mai jos. Dupa cum se observa, desi
la nivelul regiunii si judetului se inregistreaza valori sub media nationald, Municipiul Deva,

5 Sursa: Institutul National de Statistica
6 Sursd: PUG Municipiul Deva
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prin caracteristica sa de resedinta de judet si pol urban, prezinta o densitate a populatiei mult
mai mare, zonele Deva-Hunedoara si Arad-Timisoara fiind cele mai bine populate din intreaga
Regiune de Vest. Prin comparatie cu Municipiul Hunedoara, cel mai apropiat oras de acelasi
rang, Deva prezintd o densitate a populatiei superioard (1.153,5 loc/km? — Deva, fatd de
768,27 loc/km? — Hunedoara)

Tabel 3. Principalii indicatori socio-economici la nivel national, regional si judetean, 2015

Anul 2015’ Populatie Suprafata totala Densitatea populatiei
(nr. locuitori) (km?) (locuitori/km?)
Jud. Hunedoara 473887 7063 67,09429
Regiunea Vest 2021443 32028 63,11487
Romania 22298253 238391 93,53647

Conform bazei de date INS Tempo online, evolutia demografica a Municipiului Deva a
inregistrat o scadere in intervalul 2002 — 2015, de la 76.311 locuitori in 2002, la 70.813
locuitori, Tn 2015, asa cum rezulta si din graficul urmator. Tendinta de scadere este similara
cu cea inregistrata la nivel national, regional si judetean, fapt evidentiat grafic in figurile
urmatoare.

Evolutia populatiei, Municipiul Deva
2002-2015
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Fig. 7. Evolutia populatiei, Municipiul Deva, 2002-2015%

7 Sursa: Institutul National de Statistica
8 Sursd: Institutul National de Statistic3
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Evolutia populatiei, 2002-2015
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Fig. 8. Evolutia populatiei, 2002-2015°

Distributia pe categorii de varsta a populatiei pentru anul 2015 este prezentatd in
graficul de urmator.

Distributia populatiei pe categorii de varsta

-4 e 50 an CRHSEET 1515 i AT W 25 i
W3 anl W35-39 an | EHE AT W 2525 an W =ER5 an 5555 anl
o E-69 anl W 6559 A PO 74 i 5T Al | ED-E4 and m RS ani o pesle

Fig. 9. Distributia pe categorii de vdrstd a populatiei, Municipiul Deva, 2015%°

% Sursd: Institutul National de Statistic3
10 Surs3: Institutul National de Statistic
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Tn graficul urmator este evidentiats evolutia repartitiei populatiei pe categorii de varst3, fiind
insd utilizate intervalele care au semnificatie asupra aspectelor legate de mobilitate, prin prisma
ocupatiei persoanelor respective (elev, student, salariat, pensionar).

Evolutia populatiei pe categorii de varsta
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Fig. 10. Evolutia populatiei pe categorii de vdrstd, Municipiul Deva, 2002-2015%!

Din analiza graficului reprezentand evolutia populatiei pe grupe de varsta, se constata
ca populatia Municipiului Deva prezinta tendinta generald a sporului natural negativ,
conducand la o populatie preponderent adultd, in crestere in special in segmentul peste 65
de ani.

in ceea ce priveste repartitia populatiei pe sexe, se observd o preponderentd a
populatiei de sex feminin, care se pastreaza pe toatd perioada analizata, dupa cum se remarca
siin graficele urmatoare.

Distribufle populatiei pe sexe

i EUuscuin & Faminin

Fig. 11. Distributia populatiei pe sexe, Municipiul Deva, 2015

11 Surs3: Institutul National de Statistic
12 Surs3: Institutul National de Statistic
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Evolutia distributiel populatiel pe sexe
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Fig. 12. Evolutia distributiei populatiei pe sexe, Municipiul Deva, 2002-2015"3

Structura fortei de munca este in stransa legdtura cu dinamica populatiei, avand prin
urmare un impact puternic si asupra mobilitatii. Din punct de vedere statistic, populatia activa
reprezintd acea parte a populatiei care se incadreaza in limitele legale de varsta si sanatate
pentru a putea fi angajata la un moment dat. Populatia ocupata este indicatorul care masoara
doar acea parte din populatia activa care lucreaza efectiv in economie.

Evolutia numarului de salariati pana in anul 2015 este prezentata in graficul de mai
jos. Dupa cum se observa, evolutia a fost oscilanta, dar in ultimii ani de analiza numarul a
rdmas relativ constant.

Evolutia numarului de salariati
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Fig. 13. Evolutia numdrului de salariati, Municipiul Deva, 2002-2015

13 Surs3: Institutul National de Statistic
1 Surs3: Institutul National de Statistic
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Analizand comparativ evolutia procentuala a numarului mediu de salariati pentru
Municipiul Deva si orasele din apropiere, pentru perioada 2002-2015 (sursa: Institutul
National de Statistica), evidentiata in graficul urmator, se observa ca este singurul oras care a
inregistrat o crestere Tn perioada mentionata. Tinand cont de faptul cd numarul de salariati
este prezentat in functie de localitatea in care isi desfasoara activitatea, aceasta evolutie
evidentiaza nu numai o tendinta progresiva a dezvoltarii economice a municipiului, dar si
caracteristica de pol de atragere pentru locuitorii din zonele invecinate.

Evolutia procentuala a numarului mediu de
salariati
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Fig. 14. Evolutia procentuald a numdrului de salariati, Municipiul Deva, 2002-2015%

n ceea ce priveste numérul de someri inregistrati in anul 2015, acesta este de 846,
intr-o scadere accentuata fata de valorile din anii anteriori, asa cum se observa si in graficul
de mai jos, confirmandu-se astfel panta ascendentad a evolutiei economice a Municipiului
Deva:
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15 Surs3: Institutul National de Statistic
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Fig. 15. Evolutia numdrului de someri, Municipiul Deva, 2010-2015%¢

Din punct de vedere economic, conform datelor furnizate in Strategia pentru
dezvoltare durabila a Municipiului Deva 2014 — 2020, repartitia firmelor dupa domeniul de
activitate, la nivelul anului 2012, este cea din tabelul urmator:

Tabel 4. Repartitia firmelor dupd domeniul de activitate!”

. | Numdr Cifra . . ,
. L. Numar| . Profit brut | Numdr |Profit Curent
Nr. Domeniu de activitate fi firme afaceri (lei) ot (lei)
irme ei angajati ei
cA>0 | (lei) g
1 | Agriculturd, vandtoare si servicii 52 31| 20.173.345| 1.188.329 101| 1.321.943
anexe
2 | Silviculturs si exploatare 9 9|  5.542.353|  209.691 60 69.829
forestiera
3 | Pescuitul si acvacultura 1 0 0 0 0
4 | Industria extractiva 11 8 41.436.287 | 68.110.226 225 18.529.433
Industria prelucratoare 335 225 1.577.519.161| 51.357.545 11.623 | 42.764.114
Productia si furnizarea de energie
6 | electrica si termica, gaze, apa 13 6 2.196.640 120.550 31 106.603
calda si aer conditionat
Distributia apei; salubritate,
7 | gestionarea deseurilor, activitati 24 16| 151.387.955| 5.734.934 1.364| 4.531.737
de decontaminare
8 | Constructii 375 238 507.278.069 | 52.097.327 2.425| 41.662.572
Comert cu ridicata sicu
9 | amanuntul; repararea 1.361 815 1.187.550.633 | 41.864.829 4.260| 35.655.609
autovehiculelor si motocicletelor
10| Transport si depozitare 260 176 63.076.300 3.804.946 709 3.593.073
11| Hoteluri si restaurante 225 154 46.550.292 3.779.422 724 3,729,288
12| Informatii si comunicatii 95 69 22.396.944| 3.894.351 252 3,617,205
13| Intermedieri financiare si asigurari 64 44 12.730.521| 3.318.538 185| 5,164,846
14| Tranzactii imobiliare 122 85 26.690.557 9.127.948 154 8,614,622
15| Activitati profesionale, stiintifice si | 0, | 317|  77 966.754| 14.440.881 931| 14,123,082
tehnice
Activitati de servicii
16| administrative si activitati de 129 81 119.607.548 8.395.453 2.089 8,163,006
servicii suport
17| invdtdmant (inclusiv scoli de soferi) 17 13 1.798.584 179.519 62 146,747
18| Sanatate si asistenta sociala 72 59 12.250.616| 1.576.212 242 1,426,607
1o| Activitdti de spectacole, culturale 40| 25| 15.219.442|  649.823 155| 664,729
si recreative
20| Alte activitati de servicii 74 56 27.396.124 1.541.688 273 1,579,493
TOTAL 3.730| 2.427| 3.918.768.125|271.392.172 | 25.865|195.464.538

16 Surs3: Institutul National de Statistic

17 Surs3: Strategia pentru dezvoltare durabild a Municipiului Deva 2014 — 2020
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Distributia salariatilor pe domenii de activitate este prezentata in graficul de mai jos
pentru anul 2011:

Figura 5.27. Distributia salariatilor pe domenii
de activitate, anul 2011
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Fig. 16. Distributia salariatilor pe domenii de activitate, Municipiul Deva, 20118

Dupa cum se observa, in ceea ce priveste profilul economic al orasului, industria si
comertul reprezinta domeniul principal din punct de vedere al numarului de angajati (55%, in
total).

Din punct de vedere al distributiei spatiale a concentrarii locurilor de munca, ponderea
cea mai mare o detin zona centrala (Bd. luliu Maniu, Str. Aurel Vlaicu, Bd. Decebal) si zona
industriald/comercialad din SE, (str. Depozitelor, Calea Zarandului), fapt evidentiat in figura de
mai jos.

18 Surs3: Strategia pentru dezvoltare durabild a Municipiului Deva 2014 — 2020
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Fig. 17. Distributia locurilor de muncd, Municipiul Deva*®

Asa cum se va vedea din repartitia scopurilor calatoriei pentru locuitorii Municipiului
Deva, pe langa deplasarea la locul de munca si pentru cumparaturi, un loc important il
constituie deplasarea la unitatea de Tnvatamant a elevilor, precum si a persoanelor care fi
insotesc pe acestia. Prin urmare, unitatile de invatamant reprezinta, de asemenea, puncte
importante de atragere/generare a deplasarilor. Unitatile de invatamant din Municipiul Deva
sunt urmatoarele: Gradinita cu program prelungit nr. 7 (1), Scoala Gimnaziala Andrei Saguna
(1), Scoala Primara Samuel (2), Liceul Tehnologic Grigore Moisil (1), Colegiul Tehnic Energetic
Dragomir Hurmuzescu (2), Colegiul National Sportiv Cetate (3), Liceul de Arte Sigismund
Toduta (4), Colegiul National Pedagogic Regina Maria (5), Colegiul Tehnic Transilvania (6),
Colegiul National Decebal (7), Liceul Teoretic Teglas Gabor (8).
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Fig. 18. Localizarea unitdtilor de invdtdmant pe teritoriul Municipiului Deva®®

13 Sursa: Studiu de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul pentru
verificarea capacitatii de circulatie pe o perioada de 15 ani
20 Syrsa: Studiu de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul pentru
verificarea capacitatii de circulatie pe o perioada de 15 ani
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2.2. Reteaua stradala

2.2.1.Infrastructura rutiera

Prin pozitia sa geografica, Municipiul Deva prezinta avantajul de a fi traversat in viitor
de Coridorul IV Pan European, care va face legatura intre centrele Deva, Arad si Timisoara,
contribuind astfel la fluentizarea traficului pe celelalte drumuri din regiune.

Municipiul Deva este situat in zona de intersectie a traseelor care leaga zona centrala
a tarii cu cea de vest, prin DN 7 si zona de sud cu cea de nord, prin DN 66 si DN 76, care
impreuna formeaza drumul E79 Calafat — Craiova — Petrosani — Simeria — Deva — Brad —
Oradea — Bors.

Drumul magistral DN7 are clasa tehnica Il si partial Il (pe teritoriul localitatilor Deva si
Santuhalm) si deserveste un trafic de tranzit intens si totodata un trafic local si de penetratie
de asemenea intens.

n partea de nord a Municipiului Deva se asigurd legdtura cu Autostrada Al, de care
este separat prin Raul Mures. Prin aceasta legatura, Municipiul Deva este racordat la reteaua
Trans-Europeana de Transport centrala (TEN-T).

Reteaua de drumuri judetene care leaga in mod direct Municipiul Deva de localitatile
invecinate este formata din:

- DJ 687: Santuhalm — Calan (DN66)
- DJ 707 J: DN 7-Cabana Caprioara-Deva;
- DJ 708 E: Deva — Carjiti - Almasu Mic - Pestisu Mic — Nandru - Ciulpaz.

Drumurile locale (comunale) care asigura deservirea unor localitati rurale/zone
periurbane ale Municipiului Deva sunt:

- DC 123 (Barcea Mare — Cristur);
- DC 124 (Deva - Archia);

- DC 127 (Deva - Cozia);

- DC 129 (Deva - Harau).

Reteaua rutiera a Municipiului Deva are o structura matriceala, avand drept principale
artere pe directia verticald (NV-SE) strazile: Calea Zarandului, Bd. Decebal/Bd. 22
Decembrie/Str. Santuhalm, Str. Mihai Eminescu. Arterele reprezentand componenta verticala
a matricei asigura in partea de nord si de sud legdtura cu DN76/E79. Matricea este completata
prin componenta orizontala (NE-SV), reprezentata de o serie de strazi care leaga arterele
verticale, respectiv: Bd. luliu Maniu, Bd. Mihail Kogalniceanu, Str. Marasti / Str. Carpati / Str.
Oituz, Bd. Nicolae Balcescu. Aceste artere si strazile adiacente/de prelungire asigura legatura
cu drumurile judetene si comunale mentionate.

Reteaua stradald are o lungime de aproximativ 90 km, fiind formata din 224 de strazi
(conform nomenclatorului stradal al Municipiului Deva) si cuprinde strazi de categoria a ll-a
(de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele functionale si de locuit), a Ill-a
(colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de
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legatura) sia IV-a (de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii curente
sau ocazionale).

s A -
——— ki e el a1
Bk dr i a 110

b i g a1

Fig. 19. Clasificarea strdzilor pe categorii, Municipiul Deva?!

Conform Studiului de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere, in iulie 2016,
arterele din Municipiul Deva au imbracaminte din asfalt (77%), beton (6%), piatra cubica (6%),
macadam (10%) sau pamant (1%). Astfel, strazile din interiorul municipiului sunt acoperite cu
beton asfaltic pe o lungime de 60,75 km, cu beton de ciment 15,45 km, cu dale de pavaj 5,15
km si drum pietruit si din pamant 14,78 km.

Tn ultimii 5 ani, au fost realizate lucrdri de reabilitare pe urmétoarele strizi: Bd.
Decebal (intre Avram lancu si Bd. luliu Maniu), Bd. luliu Maniu, Bd. Dacia si zona adiacenta,
Str. Avram lancu si zone adiacente, Str. Scurta (Cristur), Str. Sarni (Cristur), Str. Azur, Str.
Tineretului, Str. Paiului, Str. Bucovinei, Str. Campului (Barcea Micad), Str. Principala (Archia),
Str. Coziei, Str. Alunului.

in procesul de colectare a datelor, a fost realizat un chestionar online asupra
problemelor generale legate de mobilitate. La chestionarul respectiv au raspuns un numar de
376 de cetateni, reprezentand aproximativ 0,5% din populatia Municipiului Deva.

Dintre acestia, un numar de 136 cetdteni, reprezentand 36%, au identificat
infrastructura rutiera ca una dintre primele 2 optiuni referitoare la tipurile de
infrastructura/facilitati care ar trebui create/modernizate/dezvoltate, iar 101 (27%) au
considerat calitatea infrastructurii rutiere drept una dintre primele 3 probleme principale ale
traficului in Municipiul Deva.

21 Sursa: Studiu de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul pentru
verificarea capacitatii de circulatie pe o perioada de 15 ani
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Ca urmare a analizelor realizate asupra starii fizice a drumurilor, a rezultat ca fiind
necesara reabilitarea si modernizarea intr-o prima etapa a retelei rutiere urbane pe
urmatoarele artere de circulatie:

- Zona Vulcan: Str. Granitului; Al. Cascadei; Str. Roci; Str. Coziei; Drum de legatura
str. Vulcan — str. Coziei

- Zona Archia: Str. Principala sat Archia
- Zona Santuhalm: Str. Eternitatii; Str. Fermierilor; Str. Armindenului

- Zona Orizont-Zavoi: Str. Lotusului; Str. Nordului; Str. Hortensiei; Str. Zenitului; Str.
Viorelelor; Amenajare trotuare pe str. Zavoi

- Alte zone: Str. Petre Ispirescu (str. Sadoveanu in 22 Decembrie — langa Directia
Sanitar Veterinard); Prelungire str. Brandusei; amenajare sens giratoriu in
intersectia Str. Mihai Eminescu — Str. Minerului

De asemenea, in cadrul Studiului de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere,
precum si traficul de calcul pentru verificarea capacitdtii de circulatie pe o perioadd de 15 ani
a fost realizata analiza capacitatii de circulatie a arterelor rutiere in raport cu valorile traficului
de calcul Nc (definit drept numarul de osii standard 115kN pe o banda de circulatie).
Tncadrarea in clase de trafic a strazilor, conform Normativului NP 116-04 (Normativ privind
alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi, Monitorul Oficial al Romaniei, Anul
173 (XVII), nr.438 bis, 24 mai 2005) a fost realizatd in raport cu tabelul de mai jos, iar
rezultatele sunt prezentate in figura urmatoare.

Tabel 5. Clase de trafic pentru strdzi?

Clasa trafic Volum trafic, Nc 115 kN (m.o.s)

TO — Exceptional | >3,0

Tl—-Foartegreu | 1,0-3,0

T2 —-Greu 0,5-1,0
T3 — Mediu 0,3-0,5
T4 - Usor 0,15-0,3

T5 - Foarteusor | <0,15

22 Sursa: Studiu de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul pentru
verificarea capacitatii de circulatie pe o perioada de 15 ani
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Fig. 20. Incadrarea strdzilor in clase de trafic, Municipiul Deva??

Ca urmare a analizelor realizate si a prognozelor pentru perioada de analiza, au
rezultat o serie de masuri care au fost incluse in Planul de Mobilitate Urbana Durabila, prin
proiectele referitoare la planul de organizare a circulatiei, consolidarea semnalizarii statice
orizontale si verticale si amenajarea de parcari rezidentiale si publice. Masurile identificate
sunt urmatoarele:

- Calea Zarandului: incadrarea in categoria a ll-a, cu toate cd pe anumite sectoare
valorile de trafic depdsesc limita de 600 vehicule etalon/ora/banda, datoritad
preconizarii unei relocari a fluxurilor de trafic de tranzit in momentul finalizarii
autostrazii Al

- Bd. Nicoale Balcescu: sporirea capacitatii de circulatie prin reamenajarea parcarilor
laterale si largirea partii carosabile la 2 benzi pe sens, pe tronsonul cuprins intre
Bd. 22 Decembrie si Str. Mihai Eminescu

23 Sursa: Studiu de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul pentru
verificarea capacitatii de circulatie pe o perioada de 15 ani
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- Str. Mihai Eminescu: reorganizarea circulatiei rutiere si interzicerea parcarilor pe
tronsoanele in care exista 1 singura banda de circulatie pe sens, iar intensitatea
traficului este de peste 600 vehicule etalon/ord/banda (intre intersectia cu str.
Closca si intersectia cu str. Baritiu)

- Str. Horea, Bd. Decebal, Bd. 22 Decembrie: constituie axa principala de circulatie
pe care este dezvoltatd reteaua stradala a orasului Deva, inregistrand cele mai
importante fluxuri de trafic din oras; se recomanda adoptarea de masuri care sa
permita utilizarea la maxim a capacitatii de circulatie existente, prin reorganizarea
parcarilor, amenajarea de parcari suplimentare in zonele adiacente, organizarea
circulatiei si semnalizarii statice si dinamice astfel incat sa se asigure viteze de
circulatie optime si un numar redus de opriri; se recomanda eliminarea parcarilor
laterale pe Bd. 22 Decembrie, pe tronsonul cuprins intre intersectiile cu str. Ciprian
Porumbescu si Piata Victoria

- Str. Marasti si Carpati: reorganizarea/eliminarea parcarilor laterale pentru marirea
capacitatii de circulatie.

Suplimentar, in faza de implementare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Deva, ca urmare a masurilor propuse de extindere a zonei de acoperire a
transportului public, crearea infrastructurii pentru deplasarea cu bicicleta, realizarea
planurilor de reorganizare a circulatiei, amenajarea de parcari si a tuturor celorlalte proiecte
care implica interventii asupra infrastructurii rutiere, lista arterelor care necesita
modernizare/reabilitare va fi actualizata si completata.

2.2.2.Siguranta rutiera

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul
zonei de studiu, in perioada 2011-2015, date puse la dispozitie de Politia Judeteana, la
solicitarea Beneficiarului.

Variatia numarului de accidente, 2011 - 2015
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Fig. 21. Variatia numdrului de accidente, 2011-2015
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in perioada analizatd, variatia numarului de accidente are o tendintd in general
descrescatoare, cu exceptia anului 20212, in care s-a inregistrat o crestere. Valoarea minima
a numarului total de accidente s-a inregistrat in anul 2015, iar valoarea minima a numarului
de accidente grave, in anul 2014.

Consecintele accidentelor sunt prezentate in graficul de mai jos:

Variatia consecintelor accidentelor, 2011-2015

a6 fatc}

56

Fig. 22. Variatia consecintelor accidentelor, 2011-2015

Dupa cum se observa, valorile urmeaza aceeasi tendinta descrescatoare ca si in cazul
numarului total de accidente, cu o crestere doar in anul 2012.

In ceea ce priveste cauzele producerii accidentelor grave/usoare, acestea sunt
prezentate in tabelul urmator, inclusiv evolutia lor in perioada 2011 — 2015.

Tabel 6. Cauzele producerii accidentelor, 2011-2015

Cauza producerii accidentului 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
neacordare prioritate pietoni 19 26 19 13 13
traversare neregulamentara pietoni 18 13 18 8 4
neacordare prioritate vehicule 16 10 10 11 8
nerespectare distanta intre vehicule 8 8 9 9 7
viteza neadaptata la conditiile de drum 10 11 11 5 4
abateri biciclisti 2 5 4 6 3
pietoni pe partea carosabila 4 4 4 3 4
alte abateri savarsite de conducatorii auto 6 5 1 1 6
neasigurare schimbare banda 2 3 6 2 3
neasigurare la schimbarea directiei de mers 3 7 2 2 2
alte preocupari de natura a distrage atentia 0 5 2 3 5
neasigurare mers fnhapoi 3 2 2 2 4
intoarcere neregulamentara 1 1 5 3 3
nerespectare semnalizare semafor 3 6 0 1 0
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conducere sub influenta alcoolului 2 3 0 0 0
alte abateri pietoni 0 0 0 1 4
conducere fara permis 2 0 3 0 0
circulatie pe sens opus 1 0 1 2 0
adormire la volan 1 1 0 0 1
abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale 0 2 0 0 1
nerespectare indicatoare rutiere de obligare sau

reglementare 1 0 0 1 0
lipsa dispozitive pentru siguranta circulatiei 0 0 0 1 0
depasire neregulamentara 0 0 1 0 0
abateri pasageri/calatori/insotitori 0 0 1 0 0
defectiuni tehnice vehicule 0 0 1 0 0

Din analiza datelor statistice prezentate se observa ca numarul cel mai mare de
accidente implica pietoni, cauzele principale fiind neacordarea prioritatii pentru pietoni si
traversarea nereglementara a pietonilor.

Tn urma consultdrilor cu reprezentantii satelor apartinitoare, in privinta aspectelor
legate de siguranta circulatiei au fost identificate ca probleme specifice pentru localitatea
apartinatoare Santuhalm urmatoarele:

- Latimea si configuratia geometrica a trotuarelor, pe ambele parti ale DN7, nu
asigura o circulatie in conditii de siguranta a pietonilor

- Semnalizarea statica a trecerii de pietoni din dreptul strazii Valea Cernei nu este
suficienta pentru a asigura traversarea in siguranta a pietonilor, datorita volumului
mare de vehicule si a vitezei de circulatie a acestora.

Ca urmare a acestor constatari, in Planul de Mobilitate au fost incluse masuri pentru
rezolvarea acestor probleme si cresterea conditiilor de siguranta in punctele respective.

Arterele identificate ca vulnerabile din punct de vedere al sigurantei circulatiei sunt
prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 7. Zone vulnerabile si numdr accidente

Zona vulnerabila Total accidente
Calea Zarandului 86
Bd. Decebal 37
Bd. 22 Decembrie 36
Str. Mihai Eminescu 36
Bd. Nicolae Balcescu 19
Str. Horea 13
Bd. luliu Maniu 12
Str. Marasti 11
DN7 57
DJ687 30

in imaginea de mai jos, sunt prezentate grafic informatiile din tabel. Comparand
arterele cu numar mare de accidente cu arterele cu cele mai mari volume de trafic si congestii
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de circulatie, reprezentate in harta din capitolul urmator, se constata o suprapunere perfecta
a acestora, ceea ce era de asteptat.

= 10 ... 30 accidente
N === 30 ... 50 accidente

mmw peste 50 accidente

Fig. 23. Artere cu numdr mare de accidente
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2.2.3.Trdfic

Tn urma procesului de colectare a datelor, descris pe larg in capitolul dedicat acestui
subiect, precum si din concluziile Studiului de trafic efectuat in Municipiul Deva in anul 2016,
au rezultat principalele zone/artere in care exista volume mari de trafic, capabile sa conduca
la congestii de circulatie. Acestea sunt reprezentate in hartile de mai jos, preluate din Studiul
de trafic, pentru fluxurile de autovehicule, pentru ora de varf. Mentionam ca, pentru
realizarea modelului de transport, datele au fost integrate cu datele obtinute de la Centrul de
management al traficului din Municipiul Deva, care confirma concluziile studiului amintit.

LEGENDA:

Flusuri de trafic [weh, fizice]

Awutoturizme ane de vdrf 2016

267 534 L5t

e Grafreten
)
[DE 33 Archin] Tomd exTerioar
: 217 Limita veritoriu analiza

Fig. 24. Fluxuri de trafic, autovehicule — ora de vdrf, 2016%*

24 Sursa: Studiu de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul pentru
verificarea capacitatii de circulatie pe o perioada de 15 ani
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Fig. 25. Fluxuri de trafic, trafic greu — ora de vérf, 2016%

Dupa cum se observa, principalele concentrari de trafic pentru fluxurile de
autovehicule sunt reprezentate de arterele principale, respectiv: Bd. Decebal, Bd. 22
Decembrie, Calea Zarandului, Str. Mihai Eminescu, Bd. luliu Maniu, iar pentru vehiculele de
marfa grele: Calea Zarandului.

Tn urma analizei raspunsurilor la chestionarul online asupra problemelor legate de
mobilitate mentionat anterior, s-a constatat ca aprecierile cetatenilor asupra nivelului de
aglomerare al traficului din Municipiul Deva are urmatoarea structura:

De asemenea, 237 (63%) dintre cei care au completat formularul au considerat ca
aglomeratia si circulatia rutiera/aglomerarea din zona centrala reprezinta una dintre primele
3 probleme principale ale traficului in Municipiul Deva.

25 Sursa: Studiu de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul pentru
verificarea capacitatii de circulatie pe o perioada de 15 ani
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Aprecierea cetatenilor asupra gradului de
aglomerare al traficulul
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Fig. 26. Aprecierea cetdtenilor asupra gradului de aglomerare a traficului

2.2.4.Parcari

n ceea ce priveste sistemul de parciri, in momentul de fatd, in Municipiul Deva exista
urmatoarele facilitati pentru parcare, reprezentate grafic in imaginea de mai jos:

- Parcari rezidentiale: aprox. 3500 de locuri de parcare amenajate in cvartalele
de locuinte colective, destinate parcarii de resedinta; locurile din parcarile de
resedintd sunt taxate prin abonament anual.

- Parcadri publice: 719 locuri (conform Hotararii Consiliului Local din 24 mai
2013); locurile din parcarile publice nu sunt taxate.
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Fig. 27. Localizarea parcdrilor, Municipiul Deva®®

26 Sursa: Studiu de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul pentru
verificarea capacitatii de circulatie pe o perioada de 15 ani
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Parcarile publice existente la ora actuala sunt plasate in urmatoarele locatii:

Tabel 8. Tabel centralizator al locurilor de parcare, conform Hotdrdrii Consiliului Local al Municipiului
Deva nr. 222/2014 (Anexa)

Nr. Locatie Numar locuri
crt. parcare
1 | B-dul Decebal —in fata mag. Romarta 20

2 | Str. 22 Decembrie — Artima Ulpia 24

3 | Str. Mihai Kogalniceanu — Ulpita/28 loc. si Stomatologie/30 loc. 58

4 | B-dul Decebal de la str. Mihai Kogalniceanu, la Piata Arras 160
5 B-dul 1 Decembrie, de la str. luliu Maniu, la Casa de Cultura 89

6 | B-dul 1 Decembrie / giratoriu - Piata Unirii — Casina 82

7 Str. luliu Maniu, de la Bd. 1 Decembrie la Bd. Decebal 95

8 Str. luliu Maniu, de la B-dul Decebal, la Calea Zarandului 160
9 B-dul Decebal, OTP Bank / Intesa Bank 12
10 | Str. 22 Decembrie Spital/Policlinica/D. Voda 72
11 | Parcare Piata Centrala 20
12 | Str. Cuza Voda - Leconfex 25
13 | Parcare str. lon Creanga, Piata Azur 26
14 | Str. Maresal Averescu, in fata Catedralei / IPH 50
15 | Str. 22 Decembrie, de la Aleea Salcamilor, pana la sensul giratoriu 50
16 | Str. luliu Maniu — Mall 46

TOTAL 989

Cea mai mare presiune in ceea ce priveste locurile de parcare se regdseste in zona
centrald, in lungul Bd. 22 Decembrie, Bd. 1 Decembrie si Bd. Decebal. Tn aceastd zond sunt
concentrate o serie de obiective de interes public, cladiri administrative, spatii comerciale,
zone de recreere si agrement, piete.

n prezent, parcarea este gratuitd. in Municipiul Deva nu este implementat un sistem
inteligent de management al parcarilor si de informare a utilizatorilor asupra disponibilitatii
spatiilor de parcare.

Dintre cei 376 de cetateni care au completat chestionarul online asupra problemelor
generale legate de mobilitate, mentionat anterior, un numar de 179 cetateni (48%), au
identificat infrastructura de stocare/parcari ca una dintre primele 2 optiuni referitoare la
tipurile de infrastructura/facilitati care ar trebui create/modernizate/dezvoltate, iar 260 de
cetdteni (69%) au identificat lipsa spatiilor de parcare drept una dintre primele 3 probleme
ale traficului in Municipiul Deva. De asemenea, extinderea numarului de locuri de parcare a
fost considerata de 206 cetdteni (55%) drept una dintre cele mai adecvate 3 solutii de
eficientizare a deplasarilor.
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2.3. Transport public
Modurile de transport public functionale in Municipiul Deva sunt urmatoarele:
- Transport feroviar
- Transport auto interurban
- Transport auto local
- Taxi
- Transport aerian

- Transport pe cablu

2.3.1.Transportul feroviar

Municipiul Deva se afla pe linia de cale ferata: Curtici - Arad - Simeria - Vintu de Jos -
Alba lulia - Coslariu - Copsa Mica - Brasov - Ploiesti - Bucuresti - Fetesti - Medgidia — Constanta.
De asemenea, merita specificata semnarea Memorandumului de Finantare
2001/R0O/16/P/PA/008 cu Comisia Europeana, referitor la Asistenta Tehnica privind
modernizarea liniei de cale ferata Frontiera - Curtici - Arad - Deva — Simeria, componenta a
Coridorului IV Pan European pentru circulatia trenurilor de calatori cu viteza maxima de 160
km/h.

Tn Municipiul Deva exist3 o singurd gard, amplasatd in Piata Garii, in prelungirea Bd.
luliu Maniu. Statia de cale ferata este semnalata in PUG drept una dintre disfunctionalitatile
existente la nivelul municipiului, fiind indicata necesitatea reabilitarii acesteia.

2.3.2.Transportul auto interurban
Cursele pe trasee judetene au drept loc de plecare/sosire autogarile din Piata Garii.

Datele statistice pentru anul 2013 indica un numar de 4.770 de persoane care
utilizeaza zilnic acest tip de transport public.

Graficul curselor interurbane/regulate in Municipiul Deva este cel prezentat mai jos.

Tabel 9. Graficul curselor interurbane/regulate in Municipiul Deva

Nr. DENUMIRE GRAFIC
c OPERATOR TRASEU STATIA
rt. DUS INTORS
Colegiul Th.
Transilvania/ 07.45 14.45
S.C. HAN TOUR HARTAGANI- .
1. B-dul 22 Decembrie
S.R.L. DEVA -
Licee 2/
) ] 07.50;14.50 07.51;14.51
Str. Titu Maiorescu
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05.45;13.45;2 | 08.15;16,15;
S.C. KARGO OPERA 2/ 1.45 00.15
DEVA-BRAD
EXPRESS S.R.L. B-dul Decebal 05.50;13.50;2 | 07.15;15.15;
1.50 23.15
Licee 2/
) ] 07.00 18.00
S.C. KARGO Str. Titu Maiorescu
DEVA -RIBITA
EXPRESS S.R.L. OPERA 2/
07.10 17.50
B-dul Decebal
Colegiul Th.
] ) 06.25;14.25;2 | 07.35;15.35;
Transilvania/
S.C. MANU . 2.25 23.35
DEVA-MINTIA | B-dul 22 Decembrie
TRANS S.R.L. —
Miorita/ 06.30;14.30;2 | 07.30;15.30;
B-dul 22 Decembrie 2.30 23.30
S.C. TIRIUS
DEVA-BACIA DEVA/Gara 07.00;18.00 17.55;04.55
TRANSTUR S.R.L.
S.C. TIRIUS 06.40;14.40;2 | 08.20;16.20;
DEVA-MACON DEVA/Gara
TRANSTUR S.R.L. 2.40 24.20
DEVA -
S.C. TIRIUS 07.25;07.40;1 | 08.00;07.45;
SANTUHALM DEVA/Gara
TRANSTUR S.R.L. (SEWS) 6.35;16.50 17.05;16.50

Programul de transport rutier de persoane prin servicii regulate pentru traseele
judetene pe perioada 01.01.2014-30.06.2019, este cel prezentat mai jos.

Tabel 10. Programul de transport rutier de persoane prin servicii reqgulate pentru traseele judetene pe
perioada 01.01.2014-30.06.2019

Nr. Ruta Km. Nr. curse Capacitate
transport
Brad-Deva 37 15 23
Deva-Barbura 22 1 10
Deva-Hartagani 42 6 23
Deva-Banpotoc 20 4 23
Deva-Toplita 16 7 10
Deva-Barcea Mare 11 8 10
Deva-Simeria 14 12 23
Deva-Simeria 14 30 10
Deva-Calan 27 16 23
Deva-Zeicani 66 2 10
Deva-Orastie 27 23/10
Deva-Geoagiu Bai 46 3 10
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Deva-Pricaz 36 6 10
Deva-Hunedoara 20 52 23
Deva-Hunedoara 20 66 10
Deva-Hondol 20 9 23
Deva-Sacaramb 27 1 10
Deva-Magura 24 2 10
Deva-Varmaga 31 3 10
Deva-Gherghes 21 3 10
Deva-Poiana 72 1 10
Deva-Almasu Mic 66 3 10
Deva-Harau 27 1 10
Deva-Harau 27 4 10
Deva-Lesnic 16 7 10
Deva-Feregi 44 2 10
Deva-Roscani 40 3 10
Deva-Panc 44 4 10
Deva-Visca 49 1 10
Deva-Lapugiu de Sus 50 3 10
Deva-Stancesti 44 2 10
Deva-Fintoag 50 2 10
Deva-Zam 49 2 23

2.3.3.Transportul aerian

Referitor la accesibilitatea aeriana, la nivelul Municipiului Deva nu exista un aeroport,
dar in apropierea municipiului Deva se afla aerodromul Saulesti, a carui reabilitare si
dezvoltare este inclusa in documentele strategice sectoriale.

2.3.4.Transportul pe cablu (telecabina)

Transportul pe cablu este reprezentat in Municipiul Deva de telecabina, utilizata
pentru a pune in valoare potentialul turistic al zonei si pentru a facilita accesul catre Cetatea
Devei. Telecabina este singurul ascensor inclinat din Romania, iar din punct de vedere al
lungimii traseului - 278 metri si a diferentei de nivel - 158 metri, este primul din Europa.
Instalatia asigura legatura mecanica de la statia de plecare, situata la cota 180,0 metri, pana
la platforma intermediarad a Cetatii Deva, situata la cota 342,65 metri, respectiv o diferenta
de nivel de circa 160,00 metri. Capacitatea telecabinei este de 16 persoane. Viteza de
deplasare este de 2m/s, avand o durata medie a unei curse de cca 2,5 min.

Din datele furnizate de Primaria Municipiului Deva, a fost identificata o insuficienta a
capacitatii de transport a telecabinei in perioadele de afluenta mare a turistilor (in weekend-
uri si vara), care conduce la timpi de asteptare mari. in graficul de mai jos este evidentiat
evolutia numarului de utilizatori ai telecabinei in perioada 2010-2015, iar in tabel, numarul si
tipul utilizatorilor, pe luni, pentru anul 2016.
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Evolutia numarului de utilizatori ai telecabinei
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Fig. 28. Evolutia numdrului de utilizatori ai telecabinei, 2010-2015, Municipiul Deva

Dupa cum se observa din grafic, exista un trend puternic ascendent al numarului de
turisti care utilizeaza telecabina in ultimii ani, datorat finalizarii lucrarilor de reabilitare a
Cetatii Deva, precum si actiunilor de promovare a acesteia in circuitul turistic national.

Asa cum rezulta din tabelul de mai jos, tendinta de crestere a numarului de turisti a
continuat si Tn anul 2016, recordul fiind atins in luna august: peste 38.000 de turisti.

Tabel 11. Numdrul si tipurile de utilizatori ai telecabinei pe luni calendaristice, 2016

Adulti Copii
Adulti |dus Copii |dus
dus- sau dus- |sau Pensionari
Luna intors |intors |intors |intors |dus-intors | Pensionari|Gratuit | Dizabilitati TOTAL
lanuarie 1039 0 461 0 121 0 9 29| 1.659
Februarie 7 0 1 0 0 0 0 0 8
Martie 2.931 0| 1.935 0 254 0 56 30| 5.206
Aprilie 7.861| 1.101| 8.856| 1.655 831 56 470 173| 21.003
Mai 10.756| 1.302| 7.221| 753 1.626 56 319 129| 22.162
lunie 9.770 713| 11.243| 944 1.521 39 532 178 | 24.940
iulie 17.099| 1.031| 8.066| 686 3.215 38 280 151| 30.566
August 22.979| 1.609| 9.138 719 3.383 42 315 233| 38.418
Septembrie | 11.871 543| 3.569| 276 2.477 19 95 108 | 18.958
Octombrie | 6.694 344| 3.802| 344 1.096 19 92 47| 12.438
Noiembrie | 3.564 277 2.917| 620 369 17 114 22| 7.900
Decembrie | 3.387 118 | 1.334 81 130 2 13 19 5.084
Total 97.958| 7038| 58543| 6078 15023 288 | 2295 1119|188.342
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Dupa cum se observa din tabel, in perioadele de varf de sezon se inregistreaza peste
1.000 de utilizatori pe zi, ceea ce conduce la timpi de asteptare mari, datorita capacitatii
limitate de transport a telecabinei, de 16 caldtori (aprox. 80 calatori/ora)

2.3.5.Transportul public local
Exploatarea serviciului de transport public local se face pe 8 trasee, reprezentate grafic
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Fig. 29. Harta traseelor de transport public, 2016

La ora actuald, serviciul de transport public local pe raza Municipiului Deva se
desfasoara conform urmatoarelor acte normative si a anexelor acestora:
HCL nr. 380/2004 privind aprobarea concesionarii Serviciului public local de
calatori, a Regulamentului de licitatie, a Caietului de sarcini si a Contractului cadru
de concesiune a transportului public de calatori
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- HCL nr. 397/2009 privind reglementarea activitatii serviciilor de transport public
local pe raza Municipiului Deva

- HCLnr. 53/2016 pentru atribuirea temporara operatorului SC TIRIUS TRANSTUR a
Grupei 1 de trasee —traseele nr. 4,5, 6 si 7 din cadrul serviciului de transport public
local de persoane in Municipiul Deva si localitatile apartinatoare

Serviciul de transport public este concesionat catre operatorul S.C. TIRIUS TRANSTUR
S.R.L, conform: Contractului de concesiune a transportului public de calatori 799/07.01.2005,
Act Aditional nr. 5/15.02.2016

Informatiile existente pe site-ul Primariei Municipiului Deva, au fost extrase
centralizate In paragrafele de mai jos, continand date referitoare la traseele de transport
public, la graficul de circulatie si la numarul de vehicule de transport public alocate pe fiecare
traseu.

Linia de transport public nr. 1:
- Traseu

o Tur: Gara — Opera — Lido — Liceul Auto — Biserica Ceangai — Autoservice
— Peco Santuhalm — Santuhalm (Scoald) — Macon — Cristur — Cristur Sat
(Scoala Maghiara)

o Retur: Cristur sat (Scoala Maghiard) - Cristur sat - Cristur - Macon -
Santuhalm (Scoald) - Petrom Santuhalm - Tipografie - Biserica Ceangai
- Miorita - Hala piata - Piata - Gara

- Lungime traseu: 22 km
- Durata traseu tur-retur: 50 minute
- Capacitate : 1 masina
- Program de circulatie:
o Luni - vineri:

® Plecaridingara: 5:20-6:20-7:20-8:20-9:20-10:20- 11:20-12:20
-13:20-14:20-15:20-16:20-17:20

= Plecari din Cristur sat: 5:50 - 6:50 - 7:50 - 8:50 - 9:50 - 10:50 - 11:50
-12:50-13:50-14:50-15:50-16:50-17:50

o Sambata- Plecari din gara: 6:20- 17:20
o Duminica si sdrbatori legale: NU CIRCULA !

Linia de transport public nr. 2:
- Traseu

o Tur: Gara - Magazinul Tineretului - Avram lancu (parc) - Aurel Vlaicu
(decantor) - Lucian Blaga - Calugareni - Casa mortuara - Elena Vacarescu
- Titu Maiorescu (IPEG) - Licee industriale - UZO Balcan

o Retur: UZO Balcan - B-dul Balcescu - Mihai Eminescu - Piata Victoriei -
Posta veche (FLAMINGO) - Piata - Gara
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- Lungime traseu: 9 km
- Capacitate : 1 masina

- Program de circulatie: 06:00 - 22:00 - la interval de 60 minute

Linia de transport public nr. 3:

Traseu

o Tur: Gara - Magazinul Tineretului - Complex Progresul - Baia Sarata -
Anton Pann - Zahana

o Retur: Zahana - Anton Pann - Baia Sarata - Catedrala - Piata - Gara
- Lungime traseu: 5 km
- Durata traseu tur-retur: 15 - 17 minute
- Capacitate : 1 masina
- Program de circulatie:
o Luni-vineri:
= intre orele: 06:00 - 18:00 - la interval de 30 minute
= intre orele: 18:00 - 21:20 - la interval de 60 minute
o Sambata: 06:00 - 21:10 - la interval de 60 minute

o Duminica: 08:00-14:00- lainterval de 60 minute, 14:10-20:10 - la interval
de 120 minute

Linia de transport public nr. 4:

Traseu

o Gara - Opera - Lido - Marasti - Sala Sporturilor - Matex - SUT -
Sarmismob - Complex Comercial Auchan
o Retur: Complex Comercial Auchan - SUT - Matex - Sala Sporturilor -
Marasti - Miorita - Banca Romaneasca - Hala piata - Gara
- Lungime traseu: 8,4 km
- Durata traseu tur-retur: 20 minute
- Capacitate : 3 masini + 1 rezerva

- Program de circulatie : intre orele 06:00 - 23:00

- Program de succedare:

o fntre orele 05:00 - 09:00 - 20 minute
intre orele 09:00 - 13:00 - 60 minute
intre orele 13:00 - 18:00 - 20 minute
intre orele 18:00 - 21:00 - 60 minute
intre orele 21:00 - 23:00 - 60 minute

o0 O O O
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Linia de transport public nr. 5:
- Traseu

o Tur: Orizont - Eminescu - Kartodrom - Balcescu 1 - Balcescu 2 -
Dorobanti - Sarmismob - Complex Comercial Auchan

o Retur: Complex Comercial Auchan - Sarmismob - Renel - SUT - Matex -
Sala Sporturilor - Policlinica veche - Licee - UZO Balcan - Orizont

- Lungime traseu: 7,0 km

— Durata traseu tur-retur: 20 minute

- Capacitate : 3 masini + 1 rezerva

- Program de circulatie : intre orele 06:00 - 23:00

- Program de succedare:

o fntre orele 05:00 - 09:00 - 20 minute
intre orele 09:00 - 13:00 - 60 minute
intre orele 13:00 - 18:00 - 30 minute
intre orele 18:00 - 21:00 - 60 minute
intre orele 21:00 - 23:00 - 60 minute

O O O O

Linia de transport public nr. 6:

Traseu

o Tur: Gara - Opera - BTT - Policlinica veche - Licee industriale - UZO
Balcan - Orizont

o Retur: Orizont - Cimitir - Eminescu ( Blocuri Mintia ) - Balcescu 1 -
Balcescu 2 - Miorita - Banca - Hala Piata - Gara
- Lungime traseu: 8 km (Archia: 15 km)
- Durata traseu tur-retur: 32 (50) minute
- Capacitate : 15 masini + 4 rezerva
- Program de circulatie : intre orele 06:00 - 23:00

- Program de succedare:

o fntre orele 05:00 - 09:00 - 3 minute
intre orele 09:00 - 13:00 - 5 minute
intre orele 13:00 - 18:00 - 3 minute
intre orele 18:00 - 21:00 - 5 minute
intre orele 21:00 - 23:00 - 5 minute

o O O O

Linia de transport public nr. 7:
- Traseu

o Tur: Gara - Opera - BTT - Liceul Auto - Balcescu 2 - Badlcescu 1 -
Kartodrom - Orizont
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o Retur: Orizont - UZO Balcan - Balcescu 1 - Balcescu 2 - Miorita - Banca -
Hala Piata - Gara

- Lungime traseu: 7,4 km

- Durata traseu tur-retur: 25 minute

- Capacitate : 15 masini + 4 rezerva

- Program de circulatie : intre orele 06:00 - 23:00

- Program de succedare:

o fntre orele 05:00 - 09:00 - 3 minute
intre orele 09:00 - 13:00 - 5 minute
intre orele 13:00 - 18:00 - 3 minute
intre orele 18:00 - 21:00 - 5 minute
intre orele 21:00 - 23:00 - 5 minute

o O O O

Linia de transport public nr. 8:

Traseu

o Tur: Gara - Barou avocati - Spicul - Casa de Cultura - Policlinica noua -
Liceul de Arta - Eminescu ( Unitatea militara ) - Kartodrom - UZO Balcan

o Retur: UZO Balcan - Licee industriale - Policlinica veche - Miorita - Spital
pediatrie - Posta veche - Piata - Gara
- Lungime traseu: 7,5 km
- Durata traseu tur-retur: 28 - 30 minute
- Capacitate : 15 masini + 4 rezerva
- Program de circulatie : intre orele 06:00 - 23:00

- Program de succedare:

o fntre orele 05:00 - 09:00 - 3 minute
intre orele 09:00 - 13:00 - 5 minute
intre orele 13:00 - 18:00 - 3 minute
intre orele 18:00 - 21:00 - 5 minute
intre orele 21:00 - 23:00 - 5 minute

0 O O O

Statii de transport public. Dotari

Conform ultimului ,Inventar al bunurilor imobile aferente serviciului de transport
public local de persoane pe raza Municipiului Deva” realizat, situatia statiilor de transport
public si al dotarilor acestora este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabel 12. Lista statiilor de transport public si a dotdrilor corespunzdtoare
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Nr. Denumire statie Dotari statie
crt.
1. Gara -
2. Opera Adapost
3. Casa Pensii Adapost
4, Liceu Auto Adapost
5. Biserica Ceangai 1 Refugiu, Adapost
6. Autoservice Refugiu
7. Santuhalm Scoala Refugiu, Adapost
8. Macon 1 Refugiu, Adapost
9. Camin Cultural 1 Adapost
10. | Scoala maghiara -
11. | Camin Cultural 2 -
12. | Macon 2 Refugiu, Adapost
13. | Garden -
14. | Biserica Ceangai 2 -
15. | Miorita -
16. | Loto -
17. | Mall -
18. | Parc -
19. | Liceul Minier 1 Adapost statie de autobuz cu bancuta
20. | Liceul Energetic 1 -
21. | Str. Miner 2 -
22. | Trident 2 -
23. | Politie Judeteana 2 -
24. | Posta Veche 2 Refugiu
25. | Coafor Piata Refugiu si adapost statie de autobuz cu bancuta
26. | Complex Progresul -
27. | Baia Sarata 1 -
28. | Horea 1 -
29. | Zahana Refugiu
30. | Horea 2 Adapost
31. | Baia Sarata 2 -
32. | Catedrala Adapost
33. | Sala Sporturilor 1 Refugiu
34. | AUCHAN Refugiu, Adapost
35. | Sala Sporturilor 2 Refugiu
36. | Orizont Refugiu si adapost statie de autobuz cu bancuta
37. | Sala Sport Micro Refugiu
38. | Balcescu 1 Refugiu si adapost statie de autobuz cu bancuta
39. | Balcescu 2 Refugiu si adapost statie de autobuz cu bancuta
40. | Dorobanti -
41. | Policlinica Veche 1 Refugiu si adapost statie de autobuz cu bancuta
42. | Balcescu 3 Refugiu si adapost statie de autobuz cu bancuta
43. | Balcescu 4 Refugiu si adapost statie de autobuz cu bancuta
44. | UzoBalcan 1 -
45. | Blocuri Asistenta Sociala 1 -
46. | Archia -
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47. | Blocuri Asistenta Sociala 2 -

48. | Barou Avocati Adapost statie de autobuz cu bancuta, Refugiu
49. | Posta Veche 1 Adapost statie de autobuz cu bancuta

50. | Casa Cultura -

51. | Spital Adapost

52. | Politie Judeteana 1 Refugiu

53. | Profi -

54. | Trident 1 Adapost

55. | Str. Miner 2 Adapost

56. | Liceul Energetic 2 Refugiu, Adapost statie de autobuz cu bancuta

57.

Liceul Minier 2

58.

Policlinica Veche 2

Refugiu, Adapost

59. | Spital Pediatrie -
60. | Gara2 -

Cea mai importanta statie de transport public este statia din Piata Garii, care
reprezintd atat capat de linie pentru 7 dintre cele 8 trasee de transport public urban, dar si
pentru unele curse interurbane. La momentul actual, zona nu este amenajata astfel incat sa
permitad o asteptare confortabild pentru calatori si nu sunt oferite informatii dinamice asupra
graficelor de calatorie pentru cursele care pornesc din acest punct. O descriere detaliata a
zonei este realizata in capitolul 2.7.

Costul unui bilet de calatorie cu vehicule de transport public, pe raza Municipiului Deva
este de 1,55 lei/calatorie. Eliberarea tichetelor de calatorie se face de catre conducatorul
mijlocului de transport.

in conformitate cu prevederile legale aflate in vigoare, dar si cu politica Consiliului
Local al municipiului Deva de sprijinire a unor categorii sociale cu venituri mici, beneficiaza, la
aceasta data de gratuitati la serviciul de transport public local categoriile de persoane
prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 13. Categorii sociale subventionate pentru transportul public

Categorii sociale Baza legala de

subventionate acordare a subventiei

Pensionari cu venituri mai mici de 800 lei .
. . B HCL 121 din 29.03.2013
net/luna inclusiv (20 calatorii/luna)

Persoanele din cadrul aparatului de specialitate al
primarului si al serviciilor publice subordonate (20 HCL 121 din 29.03.2013

calatorii/luna)

Personalul voluntar al Serviciului pentru Situatii de .
. HCL 121 din 29.03.2013
Urgenta (20 calatorii/luna)

Persoanele care detin titlul de cetdtean de onoare al .
N HCL 121 din 29.03.2013
mun.Deva (20 calatorii/luna)

Donatorii care fac donarea pe raza mun. Deva/sate .
. N HCL 121 din 29.03.2013
apartinatoare (20 calatorii/luna)

Fosti detinuti politici Decretul lege nr. 118/1990 republicat

Persoanele care au calitatea de revolutionar Legea 341/2004
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Persoane cu handicap si insotitorii acestora Legea 448/2006
Vaduvele si veteranii de razboi Legea 44/1994
Persoanele care au calitatea de deportati sau refugiati Legea 189/2000

Gradul de acoperire al liniilor de transport public este evidentiat in harta de mai jos,
in care sunt marcate locatiile statiilor de transport public si izocronele aferente acestora.
Izocronele reprezinta locul geometric al punctelor egal departate ca timp de parcurs de
fiecare statie, corespunzand in cazul de fata unei raze de 150 metri, distanta parcursa in 2
minute pe jos, respectiv 300 metri, distanta parcursa in 4 minute pe jos, cu o viteza medie de
deplasare de aproximativ 4,5 km/h.
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Fig. 30. Gradul de acoperire al transportului public, 2016
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Dupa cum se observa, gradul de acoperire este relativ corespunzator, existand totusi
cateva zone in care cererea de transport nu este acoperita. O parte dintre acestea, cum ar fi
satele Cristur si Archia, au fost identificate si in urma discutiilor cu actorii cheie implicati in
problemele legate de mobilitate, respectiv cu reprezentantii zonelor respective. Aceste
probleme vor fi acoperite prin lista de masuri si proiecte care au drept scop cresterea
atractivitatii transportului public, in vederea atragerii unui numar cat mai mare de cetateni
catre utilizarea acestui mod de transport.

Tn anul 2014, a fost realizat un Studiu de oportunitate in vederea deleqgdrii serviciului
de transport public local pe raza Municipiului Deva si a satelor apartindtoare, in cadrul caruia
au fost evidentiate deficientele transportului public din momentul respectiv, prin analize
directe si prin sondarea opiniei cetatenilor. Principalele aspecte sesizate au fost:

- Starea necorespunzdtoare a vehiculelor de transport public, care nu ofereau
calatorilor confortul si siguranta asociate unui transport public de calitate

- Nemarcarea corespunzatoare a statiilor de transport public
- Lipsa dotarilor specifice de mobilier din statiile de transport public
- Amplasamentul necorespunzator al unora dintre aceste statii.

- Nerespectarea regulilor de parcare de catre ceilalti conducatori auto, in pozitiile
marcate drept statii de calatori.

Ca urmare a evidentierii aspectelor respective, o parte a acestor deficiente au fost
remediate, In special cele legate de starea vehiculelor de transport public. Astfel, asa cum a
fost specificat anterior, a fost acordata operatorului S.C. TIRIUS TRANSTUR S.R.L concesiunea
si pentru al doilea pachet de linii de transport, iar operatorul respectiv a asigurat o innoire
partiald a parcului de vehicule utilizat.

Astfel, parcul de vehicule utilizat pentru asigurarea transportului public urban prezinta
caracteristicile mentionate in tabelul de mai jos:

Tabel 14. Caracteristicile parcului de vehicule de transport public

Nr. Tip vehicul An fabricatie Numar locuri Rampa
crt. (Autobuz / microbuz) pe scaun
1 A. 2000 39 DA
2 M. 2000 9 -
3 A. 2016 27 DA
4 M. 2008 16 DA
5 A. 2016 27 DA
6 M. 2001 13 DA
7 A. 2001 39 DA
8 A. 2001 39 DA
9 A. 1999 61 -
10 A. 2000 59 -
11 A. 1998 26 -
12 M. 1997 9 -
13 M. 2002 20 -
14 A. 2013 33 -
15 A. 1999 60 -
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16 A. 2005 28 -
17 A. 2003 15 -
18 A. 1998 57 -
19 M. 2002 9 -
20 M. 2005 9 -
21 M. 2005 9 -
22 M. 2005 20 -
23 M. 2002 17 -
24 M. 2008 9 -
25 M. 2008 9 -
26 M. 2008 9 -
27 M. 2008 14 -
28 M. 2015 14 -
29 M. 2015 14 -
30 M. 2015 14 -
31 M. 2015 14 -
32 M. 2013 20 -
33 M. 2005 9 -
34 M. 2001 9 -

Sintetizand informatiile din tabel, asa cum rezulta si din graficele de mai jos, parcul de
vehicule de transport public are o vechime mare, ceea ce conduce la consumuri de
combustibil si emisii de noxe mari. De asemenea, vehiculele nu corespund cerintelor de
asigurare a accesului pentru persoanele cu handicap.

M 10- 20 ani
M5-10ani

MO-5ani

Fig. 31. Distributia vehiculelor de transport public, functie de anul de fabricatie
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M Curampa

M Fard rampa

Fig. 32. Distributia vehiculelor de transport public, functie de dotarea pentru accesul persoanelor cu

handicap

Prin urmare, analiza situatiei actuale a transportului public de pe raza Municipiului
Deva si a satelor apartinatoare a condus la urmatoarele concluzii si masuri necesare pentru
remedierea deficientelor:

Gradul de acoperire al transportului public si structura traseelor existente sunt
relativ satisfacatoare. Cu toate acestea, sunt necesare masuri de eficientizare a
transportului public, care sa permita si acoperirea unor zone in care cererea de
transport este mai redusa (Cristur, Archia, cartiere rezidentiale noi), de ex: sistem
de ticketing, informarea calatorilor, managementul transportului public. Totodata
este necesar sa se asigure accesibilitatea la acest mijloc de transport si pentru
locuitorii zonelor de dezvoltare/extindere a intravilanului (ex. Cartierul
Grigorescu)

Statiile de transport public nu ofera conditii care sa atraga pasagerii pentru
utilizarea acestui mod de transport, fiind necesarda modernizarea/dotarea cu
mobilier specific, panouri cu mesaje variabile, care sa ofere informatii in timp real
asupra graficului de circulatie al mijloacelor de transport public, camere de
supraveghere.

Este necesara modernizarea parcului de vehicule de transport public, astfel incat
sa se asigure reducerea nivelului de combustibil si a emisiilor de noxe, precum si
asigurarea accesului pentru persoanele cu handicap. Astfel, se impune
achizitionarea de vehicule de transport public ecologice, care sa ofere conditii
moderne, sigure si confortabile pentru calatori si a caror utilizare sa conduca la
reducerea impactului asupra mediului. De asemenea, va fi necesara suplimentarea
numarului de vehicule actual, in functie de concluziile studiului asupra
necesitatilor de extindere a liniilor de transport public actuale, precum si ca
rezultat al analizelor asupra cererii pentru acest mod de transport, care este de
asteptat sa creascd, odata cu modernizarea si eficientizarea lui.
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Odata cu modernizarea parcului de vehicule de transport public si introducerea
vehiculelor ecologice, va fi necesara construirea/reabilitarea unui depou care sa
permita Tncarcarea si operatiunile necesare de intretinere pentru acest tip de
vehicule. Totodatd, depoul respectiv va trebui dotat cu toate echipamentele
aferente sistemului de ticketing, prin care sa se asigure descarcarea informatiilor
din echipamentele de la bordul vehiculelor, odata ajunse la cap de linie, si
procesarea acestora, astfel incat sa se obtina informatii referitoare la cererea de
calatorie (linie, ora, grad de umplere etc.).

Cresterea sigurantei pentru utilizatorii acestui mijloc de transport, prin asigurarea
unui parc de vehicule cu caracteristici tehnice corespunzatoare, precum si prin
amenajarea corespunzatoare a statiilor de transport public (relocare, eliminarea
parcarilor, realizarea de alveole, semnalizarea corespunzatoare)

Realizarea/actualizarea unui studiu de oportunitate referitor la tipul de operator
care va gestiona sistemul de transport public.

Implementarea unui sistem de management al transportului public, care sa
asigure o utilizarea cat mai eficienta a acestui mod de transport. Integrarea
sistemului cu cel de management al traficului, deja implementat pe principalele
artere ale municipiului.

De asemenea, pentru cresterea confortului calatoriei, precum si pentru incurajarea
utilizarii transportului public si asigurarea respectarii graficelor de calatorie, este necesara
reabilitarea cu prioritate a arterelor rutiere pe care circulda mijloacele de transport public.
Strazile care genereaza congestii de trafic sunt cele mentionate siin capitolul 2.2.3, respectiv:
Bd. Decebal, Bd. 22 Decembrie, Calea Zarandului, Str. Mihai Eminescu, Bd. luliu Maniu

Concluziile formulate sunt confirmate si ca urmare a analizei raspunsurilor la
chestionarul online utilizat pentru culegerea datelor referitoare la mobilitate, realizat in lunile
august-septembrie 2016, din care au reiesit urmatoarele aspecte:

181 dintre cetatenii care au raspuns la chestionar (48% din total) au specificat
infrastructura de transport public ca fiind una dintre primele 2 tipuri de
infrastructura / facilitati ar trebui create / modernizate / dezvoltate

80 dintre cetatenii care au raspuns la chestionar (21% din total) au identificat lipsa
unor legaturi de transport in comun care permit traversarea municipiului drept
una dintre primele 3 principale probleme ale traficului din Municipiul Deva,
respectiv 170 de cetateni (45% din total) au specificat gradul de acoperire al
transportului public, ca raspuns la aceeasi intrebare.

170 dintre cetatenii care au raspuns la chestionar (45% din total) au identificat
necesitatea extinderii gradului de acoperire al transportului comun public,
respectiv 259 de cetdteni (69% din total) au specificat necesitatea imbunatatirii
conditiilor de circulatie cu transportul public drept doua dintre primele 3 cele mai
adecvate solutii privind eficientizarea deplasarilor din Municipiul Deva.

in ceea ce priveste cererea de transport public, ca urmare a analizei rezultatelor
procesului de culegere a datelor pentru realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila, a
rezultat ca transportul public este utilizat de un procent de 13% dintre cetateni. Cu toate
acestea, ca raspuns la chestionarul asupra problemelor legate de mobilitate, un numarde 179
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de respondenti (48% din total) au specificat ca ar prefera sa utilizeze acest mod de transport,
in cazul in care infrastructura si facilitatile oferite ar fi corespunzatoare. De remarcat ca 56
dintre acestia (15% din total) au indicat faptul ca in prezent utilizeaza autovehiculul personal
drept mijloc principal de deplasare.

Prin urmare, este evident ca populatia sesizeaza in continuare anumite probleme
legate de transportul public, dar este dispusa sa utilizeze preferential acest mod de transport,
in cazul in care problemele sesizate vor fi remediate.

Municipiul Deva are ca obiectiv promovarea in municipiul Deva a utilizarii Serviciului
de Transport Public Local iar ca efect imbunatatirea calitatii vietii in comunitate. Pentru
realizarea obiectivului investitiile vor fi orientate astfel incat sa asigure:

- asigurarea intregului parc auto cu mijloace de transport

hibride sau electrice, echiparea acestora cu sisteme electronice de
informare a calatorilor, camere video, validatoare tichete calatorie,
rampe acces persoane cu handicap locomotor, facilitati pentru
persoane cu dizabilitati....etc.;
- modernizarea tuturor statiilor care deservesc serviciul
(adaposturi, rampe acces persoane cu handicap locomotor,
pavaj tactil, automate pentru vanzarea biletelor...etc);
- implementarea unui sistem de tiketing modern si
eficient;
- asigurarea serviciului cu garaje, atelier service;
- se intentioneaza extinderea serviciului prin introducerea
unui traseu nou care sa deserveasca locuitorii zonei
“GRIGORESCU” dupa realizarea pasajului auto de catre SNCFR.
Numarul de vehicule electrice cat si dimensionarea infrastructurii aferente vor rezulta din
Studiul de oportunitate pentru implementarea transportului public in Deva.

2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa pe teritoriul Municipiului Deva se desfasoara cf. HCL
nr.133/2010 privind aprobarea Regulamentului si tarifelor pentru eliberarea si folosirea
autorizatiilor de acces tonaj in legadtura cu stabilirea conditiilor de acces a autovehiculelor cu
masa maxima autorizatd de peste 3,5 tone pe strazile din Municipiul Deva, cu modificarile
ulterioare (HCL nr.135/2013).

Conform acestora, pe strazile Municipiului Deva este interzisa circulatia
autovehiculelor cu masa totala maxima autorizata mai mare de 3,5 tone in lipsa unei
autorizatii speciale de acces si in afara intervalului orar 7.30 — 23.00. Autovehiculele carora le
este permis accesul fara restrictii orare, pe baza unei autorizatii de liber acces sunt:

- Autovehiculele destinate lucrarilor planificare si a interventiilor in cazul avariei
unui sistem de utilitati publice

57



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 ﬁ

- Autovehicule destinate tractarii vehiculelor avariate, abandonate sau parcate
neregulamentar

- Autovehicule apartinand societatii de salubrizare.

Traficul vehiculelor grele se desfasoara in special pe Calea Zarandului, aceasta jucand
rolul de centura ocolitoare a orasului. Cea mai mare parte a traficului greu de tranzit a fost
preluat de autostrada A1, care ruleaza paralel cu orasul, fiind despartita de acesta prin Raul
Mures. Totusi, asa se va observa si in analiza realizata asupra rezultatelor procesului de
colectare a datelor, in capitolul special dedicat acestuia, exista in continuare un procent de
25% dintre vehiculele grele care patrund in municipiu si tranziteaza orasul, restul avand zona
de destinatie pe teritoriul municipiului.

Concentrarea traficului greu pe Calea Zarandului, marcata si in Fig. 25. Fluxuri de
trafic, trafic greu — ora de varf, 2016, se datoreaza si faptului ca aceasta reprezinta principalul
areal de atragere/generare a transportului de marfa din interiorul ariei PMUD, respectiv prin:

- Supermarket-uri: Auchan, Metro, Kaufland, Penny Market, Billa

- Firme cu activitati industriale, comert, transport si depozitare: Confex Matex
International, Romstal, Praktiker, Dedeman, Depozit PETROM, Edy Logistics

Dintre problemele sesizate in legatura cu transportul vehiculelor de marfa, cele mai
importante sunt urmatoarele:

- Vehiculele grele de transport marfa au aceleasi zone de penetratie a retelei rutiere
urbane ca si restul vehiculelor si aglomereaza punctele respective.

- Deteriorarea accentuata a arterei Calea Zarandului, datorita volumului ridicat de trafic
greu.

n ceea ce priveste problemele intdmpinate de ceilalti utilizatori ai retelei de transport,
doar 19 dintre cei 376 de cetdteni (5%) care au raspuns la chestionarul legat de probleme
generale de mobilitate, au identificat traficul greu ca fiind principala problema de trafic a
Municipiului Deva.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu
bicicleta, mersul pe jos si deplasarea persoanelor cu
mobilitate redusad)

Tn Municipiul Deva a fost dezvoltatd o retea de piste de biciclete cu o lungime de
aproximativ 5 km, prezentata in figura de mai jos.

Starea infrastructurii existente este buna, aceasta fiind realizata recent, dar este
evident din vizualizarea hartii ca reteaua de piste de biciclete acopera doar o mica parte a
infrastructurii rutiere, fiind necesara extinderea.

Cota modald a deplasarilor cu bicicleta, rezultata in urma sondajelor realizate in
procesul de culegere a datelor, este de 3% din totalul deplasarilor. Detalii legate la scopul
acestor deplasari vor fi furnizate in capitolul dedicat procesului de culegere a datelor.
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Din raspunsurile la chestionarul online asupra problemelor legate de mobilitate, 108
persoane (29% din total) au identificat infrastructura velo/pistele de biciclete, ca fiind una
dintre primele 2 optiuni in privinta tipurilor de infrastructura / facilitati ce ar trebui create /
modernizate / dezvoltate, iar 93 de persoane (25% din total) au considerat lipsa pistelor de
biciclete si a rastelurilor drept una dintre principalele lipsuri in problemele de trafic din
Municipiul Deva.

De asemenea, un numar de 121 de persoane (32% din total) au considerat ca
amenajarea pistelor de biciclete reprezinta una dintre primele 3 cele mai potrivite solutii
pentru eficientizarea traficului din interiorul Municipiului Deva.

Din rezultatele acestui sondaj, este evident ca extinderea si Tmbunatatirea
infrastructurii pentru deplasarile cu bicicleta, precum si oferirea de servicii suplimentare
pentru utilizatorii acestui mod de deplasare va conduce la cresterea ponderii mersului cu
bicicleta in repartitia modala a deplasarilor.

Unul dintre aspectele importante care trebuie avute in vedere este necesitatea
asigurarii unei continuitati a retelei de piste de biciclete ce va fi creatad, cu asigurarea deservirii
principalelor zone de atragere/generare calatorii, care contin elemente de patrimoniu
cultural si istoric, atractii turistice, zone de agrement si pentru practicarea sportului, centre
comerciale etc. Astfel, trebuie avute in vedere urmatoarele locatii: centrul istoric, Piata
Victoria, Parcul I.C. Bratianu, Bd. Decebal, Bd. 22 Decembrie, Parcul, Piata Cetatii, Str.
Zarandului (zona comerciala siindustriald) si zonele adiacente acestora, alte puncte de interes
pentru locuitorii Municipiului.

Totodata, datorita distantelor relativ scurte fata de satele apartinatoare si localitatile
invecinate, este utila oferirea unei alternative nepoluante pentru cei care parcurg aceste
trasee, prin extinderea pistelor de biciclete spre Cristur si Hunedoara, respectiv DHS,
aerodrom si Simeria.
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Fig. 33. Harta pistelor de biciclete, 2016

facilitarea accesului la acest mod de transport nepoluant, este necesara
implementarea unui sistem bike-sharing, care sa asigure un numar suficient de biciclete
pentru a satisface cererea existenta sau viitoare si care sa fie amplasate in locatiile cele mai
potrivite.

Stabilirea exacta a traseelor pentru pistele de biciclete si configuratia acestora,
precum si locatiile sistemului de bike-sharing si dimensionarea acestora, trebuie realizate
printr-un studiu care sa analizeze cererea pentru acest mod de transport la nivelul
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municipiului si care sa ofere solutii pentru asigurarea atat a continuitatii retelei de piste de
biciclete, cat si pentru siguranta celor care utilizeaza infrastructura respectiva (separatoare
fata de traficul auto, asigurarea semnalizarii rutiere statice si dinamice corespunzatoare etc.).

Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o
serie de avantaje: este ieftin, fara emisii, nu utilizeaza combustibili fosili, ofera beneficii
pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri. Prin urmare, ameliorarea
spatiilor pietonale este una dintre strategiile esentiale pentru a se atinge obiectivul de
mobilitate urbana durabila.

.-l‘i

A

FATIs T8
Fig. 34. Trotuare reabilitate, 2016

Dimensiunile orasului si deficientele sesizate in privinta transportului public fac ca
mersul pe jos sa fie modul de transport dominant in Municipiul Deva, reprezentand 41% din
totalul deplasarilor zilnice efectuate de cetateni.

Tn urma analizei rdspunsurilor la chestionarul online referitor la probleme generale de
mobilitate, 126 de persoane (34% din total respondenti) au indicat infrastructura pietonala
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ca fiind wuna dintre cele 3 tipuri de infrastructura prioritara necesita
create/modernizate/dezvoltate, iar 148 cetateni (39% din total) au specificat necesitatea
amenajarii aleilor si trotuarelor pentru facilitatea mersului pe jos.

Pana in prezent, reabilitarea trotuarelor a fost realizata pe sectiunile marcate in harta
de mai sus.

n cazul Municipiului Deva, zonele pietonale de recreere/agrement sunt reprezentate
de parcuri, piete, zona centrald. Una dintre problemele identificate, referitoare la zonele
pietonale existente, este necesitatea integrarii acestora intr-un traseu pietonal sigur pentru
utilizatori. Astfel, prin masurile propuse in cadrul Planului de Mobilitate Urbana Durabila se
va asigura extinderea si interconectarea zonelor identificate ca fiind cele mai utilizate de
locuitorii Municipiului Deva care prefera acest modul de transport pietonal, respectiv prin
extinderea spatiului pietonal in zona centrala si asigurarea unei legaturi intre traseul pietonal
din Centrul Vechi, Parcul Cetate si Piata Cetatii (telecabina).

n ceea ce priveste problemele de siguranta pentru modurile de transport analizate in
acest subcapitol, principalele deficiente sesizate sunt urmatoarele:

- Necesitatea implementarii unui sistem de semnalizare rutiera statica si dinamica
pentru biciclisti, inclusiv in intersectiile semaforizate.

- Necesitatea amenajarii si largirii trotuarelor, in acest sens o zona identificata ca
punand grave probleme pentru securitatea pietonilor fiind str. Santuhalm.

Referitor la deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa, pot fi sesizate urmatoarele
aspecte:

- Din cele 34 de mijloace de transport public necesare desfasurarii activitatii
operatorului de transport, doar 9 vehicule sunt echipate cu rampe de acces pentru
persoane cu handicap locomotor.

n intersectiile de pe arterele principale, in dreptul trecerilor de pietoni sunt realizate
coborari in panta ale trotuarului, pana la nivelul carosabilului, pentru a permite traversarea
facila de catre persoane cu mobilitate redusa (carucioare etc.)

2.6. Managementul traficului

Tn Municipiul Deva este implementat si in functiune un sistem de management adaptiv
al traficului. Spre deosebire de sistemul clasic ,unda verde”, sistemul adaptiv are capacitatea
de a culege informatii in timp real asupra fluxurilor de trafic din reteaua rutierd, prin
intermediul senzorilor amplasati in teren. Pe baza acestor informatii, in intersectiile si in
trecerile de pietoni semaforizate se asigura o reglare a lungimii ciclului de semaforizare, astfel
incat traficul sa decurga cat mai fluent.

Sistemul are integrate suplimentar alte doua componente, cu puternic impact asupra
sigurantei cetatenilor, respectiv:
- Sistem de camere video CCTV pentru supraveghere, amplasate in toate
intersectiile semaforizate

- Monitorizarea si gestionarea centralizata a sistemului, astfel incat operatorii de
trafic sa poata lua decizii in timp util si sa asigure prioritatea vehiculelor cu
destinatie speciala: transportul public, salvarea, pompierii si politia
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Un alt aspect asigurat prin implementarea sistemului a vizat respectarea conditiilor
legale de deplasare in trafic, prin impunerea unei viteze de deplasare constante si limitate
superior pe arterele principale. Astfel, s-a asigurat realizarea unui flux constant si optim al
traficului, precum si reducerea semnificativa a numarului de incidente.

De asemenea, sistemul are capacitatea de a fi integrat cu un sistem de management
al transportului public, care sa asigure urmarirea vehiculelor de transport public pe traseu si
acordarea de prioritate in intersectiile semaforizate, ceea ce ar permite cresterea vitezei de
deplasare a mijloacelor de transport public si respectarea unui orar de circulatie intre statii,
cu impact asupra numarului de persoane care folosesc mijloacele de transport in comun,
datorita eficientei si punctualitatii serviciilor asigurate in cadrul Municipiului Deva.

n acest context, obiectivul general al proiectului a creat premisele pentru asigurarea
sigurantei si securitatii in spatiile publice, managementului eficient al situatiilor de urgenta,
monitorizarii traficului rutier, precum si monitorizarii si gestionarii unor servicii publice
precum: salubrizarea, deszipezirea, reparatiile la infrastructurd. Tn plus, componenta de
supraveghere video conduce nemijlocit la cresterea sigurantei cetatenilor si prevenirea
criminalitatii.

Tabel 15. Amplasamentul intersectiilor din sistemul integrat de management al traficului

Nr. Denumirea Intersectiei

1 Horea - Valeriu Braniste - Grivitei

2 Calea Zarandului - N. Balcescu - Dorobantilor
3 Calea Zarandului - Marasti

4 Calea Zarandului - trecere pietoni

5 Calea Zarandului - Bd. M. Kogalniceanu

6 Calea Zarandului - Mihai Viteazu

7 Calea Zarandului - Bd. luliu Maniu

8 Bd. 22 Decembrie - trecere pietoni

9 Bd. 22 Decembrie - Str. Carpati

10 Bd. Decebal - trecere pietoni (Oficiul de Pensii)
11 Bd. Decebal - Bd. M. Kogalniceanu

12 Bd. Decebal - trecere pietoni (piata Operei)

13 Bd. Decebal - lon Creanga

14 Bd. Decebal - Bd. luliu Maniu

15 Bd. Decebal - trecere pietoni

16 Bd. Decebal - Avram lancu - Horea

17 Bd. 1 Decembrie - trecere pietoni (Oficiul de Pensii)
18 Bd. 1 Decembrie - Bd. M. Kogalniceanu

19 Mihai Eminescu - trecere pietoni (IPJ)

20 Gheorghe Baritiu — trecere pietoni

21 Mihai Eminescu - Crisan - Dragos Voda

22 Mihai Eminescu - Protopop V. Damian - Elena Vacarescu
23 Mihai Eminescu - Piata Victoriei

Localizarea acestora in reteaua rutiera a Municipiului Deva este prezentata in harta de
mai jos.
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SEMAFDHIEARE

g

Fig. 35. Localizarea intersectiilor si trecerilor de pietoni semaforizare, 2016
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n ceea ce priveste stationarea, asa cum s-a mentionat anterior, in Municipiul Deva nu
este implementat niciun sistem inteligent de transport pentru monitorizarea spatiilor de
parcare/semnalizarea si informarea asupra locurilor libere sau pentru taxare automata.

ntre institutiile subordonate Priméariei Municipiului Deva se numara Serviciul Public
de Politie Locald. in organigrama acestei institutii existd: Serviciul circulatie pe drumurile
publice si Biroul monitorizare video si trafic, care reprezinta structurile
organizationale/institutionale responsabile cu managementul traficului Tn Municipiul Deva,
avand printre atributii urmatoarele:

- Coordonarea Centrului de management al traficului si supraveghere video

- Activitdti de impunere/sanctionare a regulamentelor si regulilor de circulatie
referitoare la parcarea vehiculelor

- Activitdti de impunere/sanctionare a regulamentelor si regulilor de circulatie
referitoare la accesul vehiculelor in anumite zone restrictionate

- Activitati de impunere/sanctionare a regulamentelor si regulilor de circulatie
referitoare la locurile de asteptare sau stationare ale taxiurilor

- Activitdti de impunere/sanctionare a regulamentelor si regulilor de circulatie
referitoare la accesul vehiculelor in anumite zone restrictionate

- Activitati de impunere/sanctionare a regulamentelor si regulilor de circulatie
referitoare la accesul aurovehiculor cu masa maxima autorizata de peste 3,5 tone

2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate
(zone centrale protejate, zone logistice, poli ocazionali de
atractie/generare de trafic, zone intermodale - gadri,
aerogdri etc.)

Zonele specifice din cadrul ariei acoperite de Planul de Mobilitate Urbana Durabila al

Municipiului Deva identificate ca prezentand un nivel ridicat de complexitate din punct de
vedere al mobilitatii sunt:

- Zona Centrala (Centrul istoric, Zona Posta Veche, Piata Victoriei, Parcul
I.C.Bratianu)

- Piata Garii
- Piata Cetatii
- Zona comerciala centrala

Zona Centrald identificata ca avand complexitate ridicatda a mobilitatii este zona
cuprinsa intre str. Aurel Vlaicu, in Nord si str. Piata Victoriei, in Sud, in lungul Bd. 1 Decembrie
1918 si legatura cu Parcul I.C. Bratianu. Zona cuprinde mai multe obiective care
genereaza/atrag deplasari zilnice, cum ar fi: Primaria Municipiului Deva, Piata Unirii, Consiliul
Judetean Hunedoara, alte institutii administrative la nivel judetean (Judecatorie, Tribunal,
Parchetul, Directia Generala a Finantelor Publice, Trezoreria etc.), institutii de Tnvatamant
(Colegiul National Decebal, Colegiul National Pedagogic Regina Maria), Casa de Cultura
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Dragan Muntean, zona Posta Veche, cinematograf, cafenele, restaurante, Parcul I.C. Bratianu.
n partea nordicd a str. 1 Decembrie 1918 este delimitat3 o zond pietonal3, care se intrerupe
in dreptul str. Aurel Vlaicu. La Nord de str. Aurel Vlaicu se afla Parcul Cetate, iar str. Axente
Sever asigura legatura cu Piata Cetatii, in care se afla punctul de pornire al telecabinei, pentru
acces la Cetatea Devei.

Fig. 36. Zona Centrald, Municipiul Deva

Accesul in zona poate fi realizat cu autovehiculul propriu, transportul public (liniile 2 si
8), mers pe jos, bicicleta.

Fig. 37. Vedere Piata Unirii, Municipiul Deva
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Pentru aceasta zona se au in vedere o serie de masuri incluse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabild, printre care extinderea zonei pietonale, astfel incat sa se asigure legatura
prin mers pe jos/mers cu bicicleta intre centrul istoric si Piata Cetatii, reorganizarea spatiului
urban Posta Veche — Piata Victoriei — Parc I.C. Bratianu ca zona poetonald/semipietonala,
restrictionarea accesului autovehiculelor in zonele pietonale prin implementarea de sisteme
inteligente de limitare a accesului, reorganizarea circulatiei si a parcarilor. De asemenea, se
vor implementa si masuri de revizuire a politicii parcirilor. In ceea ce priveste reorganizarea
circulatiei in zona, trebuie avuta in vedere si o analiza a necesitatii mentinerii semaforizarii
trecerii de pietoni de pe strada Gheorghe Baritiu (Casina), in conditiile modificarii fluxurilor
de trafic auto din zona. De asemenea, se va avea in vedere includerea pistelor de biciclete
intr-o retea care sa asigure legdtura cu alte puncte de interese. Masurile respective vor
contribui si la reducerea congestiilor de trafic din zona centrald, prin asigurarea accesului facil
prin utilizarea altor moduri de transport, mai putin poluante.

Piata Gdrii, amplasata in prelungirea Bd. luliu Maniu, in fata Garii Municipiului Deva,
concentreaza urmatoarele moduri de transport:

- Transport feroviar: Gara Municipiului Deva

- Transport in regim de taxi

- Transport public urban: capatul a 7 dintre cele 8 linii de transport public
- Transport judetean: doud autogari trasee interurbane si judetene

- Transport auto privat: parcare

Datorita acestor caracteristici, zona prezinta toate premisele implementarii unei statii
intermodale, prin care sa se asigure transferul mai facil al calatorilor intre diverse moduri de
transport si atragerea acestora spre utilizarea transportului in comun, in defavoarea
vehiculului personal prin informarea dinamica asupra conexiunilor disponibile.

Fig. 38. Vedere Piata Gdrii, Municipiul Deva
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De asemenea, in zona respectiva se va avea in vedere si asigurarea accesului in
siguranta cu bicicleta, prin crearea infrastructurii necesare (piste de biciclete) si o statie de
bike-sharing, astfel incat acest mod de transport sa fie adaugat celorlalte deja disponibile.

Fig. 39. Vedere Piata Gdrii, Municipiul Deva

Piata Cetatii, amplasata la baza Dealului Cetatii, este un pol important de atragere a
célatoriilor, datorita accesului la telecabind. in prezent, in locatia respectiva exista doar o zon
amenajata pentru parcare.

Fig. 40. Vedere Piata Cetdtii, Municipiul Deva

Datorita specificului zonei si caracteristicii de atragere a calatoriilor, in scopul reducerii
traficului auto si al atragerii cetatenilor spre moduri de transport alternative: transport public,
pietonal, biciclete, Piata Cetatii poate fi transformata intr-o statie intermodala, contribuind la
cresterea calitatii vietii pentru cetatenii Devei. Proiectul va fi corelat cu alte masuri, respectiv:

- reorganizarea circulatiei in zona, cu stabilirea de sensuri unice pentru vehicule
- extinderea zonelor pietonale

- organizarea infrastructurii necesare functionarii unui traseu auto nou pentru
transportul public local
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- realizarea de piste de biciclete
- realizarea unei statii de bike-sharing

- amenajdrile peisagistice necesare.

Zona comerciald centrald, amplasata in lungul Bd. Decebal, intre Bd. luliu Maniu si str.
lon Creanga, cuprinde complexul Deva Mall si Piata Agroalimentara Deva, puncte de interes
pentru locuitori, carora li se adauga alte magazine, banci, parc, Biserica Buna Vestire. Zona
este accesibila prin intermediul autoturismului propriu, transportului public, bicicletei si
mersului pe jos. Spre deosebire de supermarket-urile amplasate pe Calea Zarandului, care
dispun de spatii generoase de parcare, in aceasta zona parcarile amenajate nu sunt suficiente
pentru cererea existenta. In plus, parcirile de pe strazile laterale (str. Cuza Vod4, str. Mihai
Viteazu, str. lon Creangad) reduc capacitatea arterelor respective.

Fig. 41. Vedere Deva Mall, Municipiul Deva
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Capitolul 3. Modelul de transport

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

3.1.1.Prezentare generala

Planul integrat de mobilitate urbana durabila al Municipiului Deva are la baza un
model de transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a datelor
obtinute in urma procesului de colectare a datelor.

Un model de transport constituie o reprezentare computerizatda a circulatiei
persoanelor, marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de transport
este dezvoltat pentru o anumita arie de studiu, care este Timpartita in unitati teritoriale,
denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul
de calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de politici
de transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la schimbari ale
distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta
a transportuluiin ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de exploatare. Aceasta este
masurata in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule pe retea, timp de calatorie si
localizare si amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire
la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse,
cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al Municipiului Deva a fost folosit un
model de transport simplu, avand la baza programele software Synchro si SimTraffic, si
matrice de calcul pentru estimarea generarii si atragerii deplasarilor, distributiei intre zone si
distributiei intre modurile de transport.

Synchro este o aplicatie de analiza macroscopica si optimizare a traficului, avand la
baza metodologia Highway Capacity Manual (metodele 2000 si 2010) pentru intersectii
semnalizate si sensuri giratorii.

SimTraffic este o aplicatie software de microsimulare a traficului, care permite inclusiv
modelarea vehiculelor individuale. Cu ajutorul SimTraffic pot fi modelate intersectii
semaforizate si nesemaforizate, precum si sectiuni de drum cu autovehicule, camioane,
pietoni si autobuze.

Cu ajutorul pachetului software descris anterior, pe baza evolutiei fluxurilor de trafic
in diferitele scenarii analizate, vor fi furnizate informatii comparative asupra urmatorilor
parametri:

- Viteza medie de circulatie

- Intarzierea medie la tranzitarea retelei
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- Nivel de serviciu al intersectiilor (respectiv gradul de congestie a traficului)
- Consum total de combustibil

- Emisii CO (total retea)

- Emisii NOx (total retea)

- Emisii VOC (total retea)

Analiza comparativa a parametrilor indicati permite evaluarea impactului
proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii de
prognoza care vor fi descrise 1n alta sectiune a documentului.

Matricele reflectand cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie si
pe moduri de transport, sunt realizate pentru orele de varf AM si PM, determinate pe baza
rezultatelor procesului de colectare a datelor. De asemenea, matricele de calcul au fost
utilizate pentru realizarea prognozelor si modificarilor aparute in diferitele scenarii si ani de
prognoza avuti in vedere pentru elaborarea PMUD.

n ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate rezultatele
anchetelor O/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor, integrate cu datele
rezultate din recensamantul de circulatie in punctele respective, realizat in anul 2016.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:
- Evaluarea situatiei existente, prin:

o Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor
operationale privind sistemul de transport.

o Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.
o Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica

o Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de
transport

o Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de
transport, landu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si
disponibilitatea serviciilor de transport public.

o ldentificarea problemelor existente, prin localizarea punctelor/arterelor
care prezinta congestii de trafic sau timpi mari de asteptare

- Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe
baza datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la
populatie, gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.)
si a cererii de mobilitate pentru anul de prognoza.

- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor
pachete de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea
si accesibilitatea, prin:

o Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care
se urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic,
cresterea vitezei medii de circulatie etc.
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o Evaluarea impactului pe care un proiect/mdsurd sau un pachet de
proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin
prisma modificarii parametrilor selectati: timp de calatorie, viteza medie
de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

o Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului
public, ca urmare a unor schimbari de rute, orar de circulatie, cresterea
vitezei medii, imbunatatirea calitatii serviciilor etc.

o Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

o Compararea unor alternative de proiect si asistenta in alegerea variantei
optime, in vederea atingerii parametrilor selectati.

o Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra
mediului.

3.1.2.Acoperirea spatiala

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu considerata este
formata din intravilanul Municipiului Deva si al localitatilor apartinatoare. Aria de studiu a fost
divizata in 19 zone interioare, la care a fost adaugata Zona 0, pentru analiza fluxurilor de
intrare/iesire in zona analizata. Prezentarea grafica a zonelor de studiu este realizata in
capitolul 3.4.

3.1.3.Acoperirea temporala

Ca urmare a analizei masuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare
corespunzatoare varfurilor de trafic, respectiv:

- Orade varf de dimineata (07.00 — 08.00)
- Orade varf de dupa-amiaza (16.00 — 17.00)

Modelarea a fost realizata pentru ora de varf de dimineatd, considerata situatia cea
mai defavorabila din punct de vedere al traficului, in acest interval fiind inregistrate volume
de trafic reprezentand 372% fata de MZA.

3.1.4.Anii de referinta

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2016.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate
(detaliate in capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si
masurilor incluse n acestea, sunt:

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2023

- Anul de prognoza pe termen lung: 2030.
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3.2. Colectarea de date

3.2.1.Date colectate

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand la
baza fundamentadrii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii
problemelor, ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de
masuri si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru
Municipiul Deva a inclus urmatoarele:

Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia pentru
dezvoltare locala a Municipiului Deva in perioada 2014-2020, Studiul de trafic
privind dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul pentru
verificarea capacitatii de circulatie pe o perioada de 15 ani, studii de fezabilitate si
de oportunitate, alte documente semnificative.

Chestionar online asupra problemelor de mobilitate

Anchete la domiciliu

Anchete origine-destinatie

Recensaminte de trafic obtinute din centrul de management al traficului

Contorizari ale calatorilor din transportul public/biciclisti

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru
Municipiul Deva, precum si a ruldrii modelului pentru anii de prognoza 2023 si 2030, au fost
utilizate date statistice, referitoare la:

Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere
Date privind infrastructura rutiera

o Harta

o Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie
Date privind reglementarile de circulatie

O sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.

o planuri de semaforizare, diagrame de semaforizare
Date privind traficul general:

o Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din
anchetele O/D

o Contorizari de trafic pe segmente de drum si in intersectii
Date privind transportul public urban:

o Rute acoperite de transportul public urban

o Orare de circulatie

o Contorizdri ale imbarcarilor/debarcarilor din mijloacele de transport public
n statii
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o Frecventa de circulatie a vehiculelor de transport public
- Date privind transportul public peri-urban:
o Rute acoperite de transportul public peri-urban

o Contorizari ale imbarcarilor/debarcarilor din mijloacele de transport public
la capat de linie

- Date generale asupra mobilitatii persoanelor:

o Date rezultate din interviurile la domiciliu, cum ar fi: scopul cdlatoriei,
frecventa calatoriilor, originea si destinatia calatoriei, modul de transport
utilizat, etc.

3.2.2.Date socio-demografice

n vederea stabilirii esantionului de populatie necesar a fi chestionat pentru fiecare
zona inclusa Tn model, precum si pentru integrarea rezultatelor obtinute, au fost obtinute
informatiile referitoare la repartitia populatiei pe strazi, dupa care a fost realizat un
centralizator cuprinzand repartitia procentuala a populatiei totale pe zone.

Tabel 16. Distributia populatiei pe zone de trafic

Nr. zona Total zona
1 1975
2 981
3 650
4 3972
5 685
6 1371
7 8051
8 10404
9 637

10 7521
11 7387
12 20619
13 2629
14 322
15 764
16 735
17 113
18 800
19 350
TOTAL 69966

Totalul de 69.966 se incadreaza in marja de eroare acceptabild (1,2%) fata de valoarea
obtinuta de la INS, respectiv 70.813.
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3.2.3. Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic

Datele referitoare la volumul si structura fluxurilor de trafic au fost obtinute din doua
surse, respectiv:

- Studiul de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul
pentru verificarea capacitdtii de circulatie pe o perioadd de 15 ani

- Centrul de management adaptiv al traficului

Astfel, pentru realizarea documentului Studiu de trafic 2016, au fost realizate anchete
de trafic in 13 puncte, reprezentand intersectii importante din graful retelei stradale a
Municipiului Deva. Contorizarile de trafic au fost realizat in decursul zilelor lucratoare, in luna
aprilie a anului 2016, in zile lucratoare, in intervalele orare: 06.00 — 20.00.

in cadrul studiului, datele de trafic au fost culese aplicind metoda neintruzivs,
respectiv contorizarea manuald. Masuratorile de trafic au fost realizate tinand cont de
recomandarile normativului AND 557/2015 — , Instructiuni pentru efectuarea inregistrdrilor
circulatiei rutiere pe drumurile publice”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.
481/23.03.2015.

Contorizarile de trafic au fost realizate cu clasificarea vehiculelor in urmatoarele
categorii:

- Biciclete

- Motociclete

- Autoturisme

- Autobuze si microbuze

- Autovehicule usoare de marfa
- Autovehicule grele de marfa

- Alte vehicule

Contorizarea vehiculelor a fost realizata pentru directiile posibile de urmat pe fiecare
artera a intersectiei.

Amplasarea punctelor in care au fost desfasurate anchetele este urmatoarea:
Intersectie Str. Eminescu — Str. Baritiu
Intersectie DN7 — DJ687
Intersectie DN7 — Ramificatie
Intersectie Bd. 22 Decembrie — Str. Zavoi
Intersectie Bd. 22 Decembrie — Bd. N. Balcescu
Intersectie Bd. 22 Decembrie — Str. Carpati — Str. Marasti
Intersectie Bd. Decebal — Bd. Kogalniceanu

Intersectie Bd. Balcescu — Str. Eminescu

W X N o U A W N e

Intersectie Str. losif Vulcan — Str. Elena Vacarescu — Str. Titu Maiorescu

10. Intersectie Bd. luliu Maniu — Str. 1 Decembrie 1918 — Str. Gh.Baritiu
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11. Intersectie Calea Zarandului — Str. Balata
12. Intersectie Calea Zarandului — Str. Mihai Viteazu

13. Intersectie Calea Zarandului — Str. Horea.
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Fig. 42. Amplasarea punctelor in care au fost desfdsurate anchetele de trafic, 2016%

De asemenea, in etapa de pregatire a aceluiasi studiu, au fost realizate anchete
origine/destinatie in cele doua puncte principale de penetratie a arealului de studiu,
respectiv la extremitatile axei principale de circulatie care traverseaza localitatea pe directia
SE-NV. Anchetele O/D au fost desfasurate simultan cu anchetele de trafic mentionate
anterior, respectiv in datele de 11.05.2016 si 12.05.2016.

n procesul de organizare si desfisurare a anchetelor din aceasta categorie s-a tinut
cont de recomandarile normativului DD 506/2015 — Normativ privind organizarea si
efectuarea anchetelor de circulatie, origine-destinatie. Pregatirea datelor de ancheta in
vederea prelucrarii, aprobat pe baza Directivei CNADNR nr.155/02.12.2015.

Raspunsurile la chestionar au oferit informatii asupra urmatoarelor aspecte:
- Locul inmatricularii vehiculului

- Tipul vehiculului (10 categorii)

27 Sursa: Studiu de trafic privind dimensionarea structurilor rutiere, precum si traficul de calcul pentru
verificarea capacitatii de circulatie pe o perioada de 15 ani
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- Gradul de incarcare al vehiculului
- Originea calatoriei
- Destinatia calatoriei
- Scopul calatoriei
Posturile in care a fost realizat sondajul sunt:

- DN7, Vest (intersectia DN7 cu str. Horea, respectiv intersectia DN7 si DN76): sensul
spre Arad/sensul spre Simeria

- DN7, Est (intersectia DN7 si DJ687, respectiv DN7 si Bd.22 Decembrie): sensul spre
Arad/sensul spre Simeria.

Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin desfasurarea
procesului de colectare a datelor, fiind relevante in special pentru estimarile referitoare la
transportul de marfa, care reprezinta o pondere mult maiimportanta decat in celelalte puncte
de masuratori.

De asemenea, informatiile obtinute Tn urma realizarii anchetelor origine-destinatie au
fost corelate siintegrate cu cele provenind din recensamantul de circulatie realizat in punctele
respective.

A alta sursa importanta a reprezentat-o baza de date creata si actualizata de sistemul
de management adaptiv al traficului implementat in Municipiul Deva. Centrul de
management al traficului are la dispozitie o arhiva continand fluxurile de trafic din intersectiile
semaforizate, actualizata in timp real prin intermediul informatiilor primite de la buclele
inductive amplasate in teren.

Datele obtinute au fost pentru 24 de ore, zile lucratoare, si au permis identificarea
clara a perioadelor de varf AM si PM.

Locatiile din care au fost obtinute date de trafic din baza de date a centrului de
management al traficului sunt urmatoarele:

1. Str. Horea — str.Valeriu Braniste — str.Grivitei

2. Calea Zarandului — Bd. N. Balcescu — Dorobantilor
3. Calea Zarandului — Str. Marasti

4, Calea Zarandului — trecere pietoni

5. Calea Zarandului — Bd. M. Kogalniceanu

6. Calea Zarandului — Mihai Viteazul

7. Calea Zarandului — Bd. luliu Maniu

8. Bd. 22 Decembrie — trecere pietoni

9. Bd. 22 Decembrie — Str. Carpati

10. Bd. Decebal - trecere pietoni (Oficiul de Pensii)
11. Bd. Decebal — Bd. Kogalniceanu

12. Str. Gh. Baritiu - trecere de pietoni

13. Bd. Decebal - Str. lon Creanga
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14. Bd. Decebal — Bd. luliu Maniu

15. Bd. Decebal — trecere pietoni

16. Bd. Decebal — Avram lancu — Horea

17. Bd. 22 Decembrie - Str. Dragos Voda

18. Bd. 1 Decembrie — Bd. M. Kogalniceanu

19. Str. Mihai Eminescu — trecere pietoni (IPJ)

20. Str. Mihai Eminescu — Str. Carpati

21. Str. Mihai Eminescu — Crisan — Dragos Voda

22. Str. Mihai Eminescu — Protopop V. Damian - Elena Vacarescu
23. Str. Mihai Eminescu — Piata Victoriei

Tn imaginea de mai jos sunt prezentate grafic locatiile pentru care au fost obtinute

date prin integrarea informatiilor din cele doua surse mentionate.
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Fig. 43. Amplasarea locatiilor aferente datelor de trafic, 2016
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3.2.4.Date referitoare la comportamentul de deplasare

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a
calatoriilor pe categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia spatiala a
calatoriilor, alegerea modala, scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au fost
obtinute prin anchetele desfasurate la domiciliu si chestionar on-line asupra problemelor de
mobilitate si a optiunilor cetatenilor asupra modului de deplasare.

Anchetele la domiciliu au fost desfasurate in lunile septembrie-octombrie 2016, pe un
esantion reprezentand 1,46% din totalul populatiei, astfel incat sa reflecte mobilitatea
cetatenilor in zilele lucratoare. Prin metodologia folosita, cetatenii au fost solicitati sa
furnizeze informatii asupra calatoriilor efectuate Tn ziua precedenta, pentru un interval de 24
ore. Prin informatiile obtinute din formularul utilizat, s-au obtinut date care sa asigure
legatura necesara intre caracteristicile socio-economice ale populatiei din arealul de studiu si
comportamentul de calatorie al cetatenilor. Esantionul realizat a fost astfel distribuit incat sa
fie reprezentativ si sa asigure o reprezentare proportionala a populatiei din fiecare dintre cele
19 zone atribuite modelului de transport.

Prin utilizarea chestionarului on-line, care a fost completat de un procent de
aproximativ 0,5% dintre cetateni, au fost obtinute informatii asupra numarului de deplasari,
problemelor percepute de cetdteni in ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime pentru
imbunatatirea situatiei, modul de transport preferat, in cazul in care aceasta optiune ar
prezenta o calitate suficientd, aprecieri asupra transportului public, si altele. Aceste informatii
au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul procesului
de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimarilor realizate asupra impactului
implementarii diferitelor scenarii, in anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici
si au fost determinate probabilitati de distributie matriceala a deplasarilor, precum si
informatii referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea
ce priveste:

- Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

- Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

- Principala problema intdmpinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului
- Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii municipiului Deva

- Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti

- Principalele  tipuri de infrastructura si  facilitati care ar  trebui
create/modernizate/dezvoltate

- Modul de deplasare preferat

- Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului

- Principalele probleme legate de mobilitate

- Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri

- Sunt cetatenii municipiului Deva dispusi sa renunte la autoturismul personal? Daca da,
in ce conditii si in favoarea carui mod de transport alternativ?

Statisticile rezultate vor fi utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.
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3.2.5.Date referitoare la transportul public si deplasarile cu
bicicleta

Datele referitoare la transportul public au fost culese prin mai multe metode, si

anume:

Observarea gradului de incarcare al vehiculelor de transport public

Contorizarea timpului de calatorie si al respectarii graficului de circulatie pentru
transportul public

Numarul de calatori urcati/coborati in statiile de transport public, pentru toate cele 8
trasee monitorizate, in perioada de varf

Recensamantul cdlatorilor urcati/coborati pe traseele de transport public judetean, la
capat de linie, in cele doua autogari.

Referitor la deplasarile cu bicicleta, au fost organizate puncte de contorizare si

chestionare in 3 locatii considerate semnificative pentru acest tip de deplasare, respectiv:

Intersectia Str. Avram lancu — Bd. Decebal
Intersectia Bd. Nicolae Balcescu — Bd. 22 Decembrie
Str. Santuhalm

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasarii, duratei

calatoriei si scopul deplasarii.

Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare in modelul de transport.

3.2.6.Rezultatele procesului de colectare a datelor
Numar deplasari/zi

Numarul total de deplasari zilnice rezultat in urma analizei interviurilor la domiciliu

este prezentat in graficul de mai jos.

Mumar deplasari / zi

Fig. 44. Distributia in functie de numdrul de deplasdri/zi

Valoarea medie a numarului de deplasari zilnice, indiferent de modul de deplasare, a

fost estimata la 1,58 deplasari/zi.
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Distributia deplasarilor in functie de scop / zi

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata distributia deplasarilor in functie de
scopul acestora, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.

Distributia deplasarilor in functie de
scopul deplasarii

B MLENCA W EDUCATIE W CUMPARATUIRI

HOAERTISARENT E CUCERE COPH LA SCORLA B ALTELE

Fig. 45. Distributia deplasdrilor in functie de scopul deplasdrii

Dupad cum se observa, ponderea cea mai mare o au deplasarile la/de la munca,
respectiv 33%, urmate de deplasarile pentru cumparaturi si in interes personal, cu o pondere
de 28%. Alte scopuri ale deplasarilor incluse in tabel sunt, in ordinea ponderilor: educatie
(13%), divertisment (11%), ducerea copiilor la scoala (11%) si altele (4%).

Distributia orara a deplasarilor

Tn graficul urmator este prezentat distributia deplasarilor pe timpul zilei, in functie de
ora, pe toate modurile de deplasare. Din grafic rezulta perioadele de varf inregistrate pentru
traficul general, respectiv intervalul 7:00 — 8:00), pentru dimineatd, si intervalul 17:00 —
18:00, pentru dupa-amiaza.

Din corelarea informatiilor reprezentate in graficele anterioare, rezulta o distributie a
deplasarilor in functie de scop si perioada din zi. Analiza acesteia a condus la concluzia ca
varful de trafic de dimineata este generat majoritar de deplasarile la munca si educatie
(inclusiv ducerea copiilor la scoald), iar varful de trafic de dupa-amiaza este rezultat ca urmare
a deplasadrilor de la munca, spre casd, incluzand deplasarea la cumparaturi (deplasari
inlantuite) sau a deplasarilor de acasa la cumparaturi. De asemenea, se observa ca varful de
trafic de dupa-amiaza este mai mic decat cel de dimineata. Acest lucru se explica faptul ca
prima calatorie este inceputa, de obicei, in intervalul orar 07:00 — 08:00, in timp ce calatoriile
urmatoare se desfasoara distribuit, la diverse ore din zi.
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Distributia deplasarilor pe ore
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Fig. 46. Distributia orard a deplasdrilor

Distributia modala a deplasarilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
distributia deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in graficul
de mai jos.

Distributia deplasarilor pe moduri de
transport 51 2016
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30.8%
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W pers pe jos @ Blocleta 8 Autotursm; motooceta, camion @ Transport public ® Tax

Fig. 47. Distributia deplasdarilor pe moduri de transport, 2016
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Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigura functionalitatea
modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru procesul decizional de
selectie intre diferitele moduri de transport aflate in concurenta pentru deplasari. Modelul se
bazeaza pe atractivitatea relativd a fiecirui mod fatd de celdlalt. in plus, acest lucru faciliteaza
testarea imbunatatirilor operationale si/sau de infrastructura aduse fiecarui mod si permite
cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica,
spre exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personala la transportul in comun in cazul
unor Imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecinta directa, aceasta flexibilitate de evaluare a impactului
unor scheme specifice modurilor imbunatateste semnificativ si evaluarile economice si
financiare care se bazeaza pe rezultatele modelarii.

Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata
durata medie a deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in
graficul de mai jos.

Durata medie de deplasare

Fig. 48. Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport

Atragerea/generarea de deplasari din zonele externe localitatii

in vederea determinarii numéarului de ciltorii cu transportul public generate/atrase
din zonele externe localitatii, au fost efectuate anchete de circulatie in autogarile din
Municipiul Deva. Rezultatele sunt prezentate grafic mai jos.

Din analiza graficelor rezulta ca zona de studiu atrage un numar mare de calatorii din
exterior dimineata, raportul inversandu-se dupa-amiaza, ceea ce corespunde cu traficul de
navetisti care au locul de munca in Municipiul Deva.
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Deplasari AM

& Nr. calator wicati  ® Mrocalatod coborat
Fig. 49. Atragerea/generarea de cdldtorii cu transportul public interurban, AM

Deplasari PM
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Fig. 50. Atragerea/generarea de cdldtorii cu transportul public interurban, PM

Datele referitoare la generarea/atragerea de deplasari cu autovehicule/vehicule de
marfa a fost determinat pe baza anchetelor de circulatie si anchetelor O/D desfasurate in cele
doua puncte principale de intrare/iesire in aria de studiu, respectiv la extremitatile axei
principale de circulatie care traverseaza localitatea pe directia SE-NV. Rezultatele sunt
prezentate in continuare in forma grafica.

Deplasari ora de varf AM - SE
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Fig. 51. Atragerea/generarea de cdldtorii cu autovehiculul personal/vehicule de marfd,
ora de varf AM, intrare SE
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Deplasari ora de varf PM - SE
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Fig. 52. Atragerea/generarea de cdldtorii cu autovehiculul personal/vehicule de marfd,
ora de vdrf PM, intrare SE

Deplasari ora de varf AM - NV
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Fig. 53. Atragerea/generarea de cdldtorii cu autovehiculul personal/vehicule de marfd,
ora de varf AM, intrare NV

Deplasari ora de varf PM - NV
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Fig. 54. Atragerea/generarea de cdldtorii cu autovehiculul personal/vehicule de marfd,
ora de vdarf PM, intrare NV
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Si in cazul acestor locatii, se constata un flux mai mare de trafic la ora de varf AM,
precum si inversarea sensurilor de deplasare, intre dimineata si dupa-amiaza, dimineata fiind
majoritar fluxul de intrare, ceea ce confirma pozitia de atragere a calatoriilor in scopul
deplasarii la locul de munca/educatie a Municipiului Deva.

Pentru traficul greu, ca urmare a analizei chestionarelor O/D, au rezultat urmatoarele
rapoarte intre traficul de tranzit si traficul cu originea/destinatia in aria de studiu.

INTRARI SE INTRARI NV
DESTIMATIE DEVAS/TRANZIT DESTINATIE DEVASTRANZIT

Fig. 55. Repartitia traficului de tranzit/trafic atras de Mun. Deva, vehicule de marfad

IESIRI NV IESIRI 5E
ORIGINE DEVA/TRANZIT ORIGINE DEVA/TRANZIT

Fig. 56. Repartitia traficului de tranzit/trafic generat de Mun. Deva, vehicule de marfad

Din analiza graficelor, se observa ca existd un procent mare de vehicule care
tranziteaza orasul, in ciuda existentei in apropiere a tronsonului de autostrada A1l.

Date rezultate din chestionarul asupra problemelor de mobilitate

Pentru culegerea opiniei populatiei asupra problemelor generale legate de mobilitate
a fost utilizat un chestionar online, la care au raspuns un numar de 376 de persoane.

Caracteristicile grupului de respondenti sunt urmatoarele:
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REPARTITIA IN FUNCTIE DE OCUPATIE

Fig. 57. Repartitia grupului de respondenti la chestionarul online, in functie de ocupatie

Raspunsurile la intrebarile adresate in chestionar sunt urmatoarele:

Care este in prezent modalitatea dumneavoastrd principald de deplasare?

MODUL DE DEPLASARE PRINCIPAL

Altile

M

Fig. 58. Repartitia modului de deplasare principal (raspunsuri chestionar online)

Cate deplasdri desfasurati in medie, intr-o zi cdldtoare (o deplasare este consideratd o
caldtorie din punctul de pornire, pdnd in punctul de sosire — nu dus-intors)?

NUMARUL DE DEPLASARI/ZI

Fig. 59. Repartitia functie de numdrul de deplasdri/zi (rdspunsuri chestionar online)
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Dupd pdrerea dumneavoastrd, in domeniul mobilitdtii, ce tipuri de infrastructurd /
facilitati ar trebui create / modernizate / dezvoltate ? (Puteti bifa maxim 2 optiuni)

Infrastructura
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Infrastrusctura
de slocaie Julo
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Fig. 60. Tipul de infrastructurd care trebuie dezvoltat (raspunsuri chestionar online)

in cazul in care infrastructura si facilitdtile ar permite, ce mod de deplasare ati prefera?

Tramspartul

pLllic
£ ¥ S

Adrtovehioulul
sl

73%

Fig. 61. Modul de deplasare preferat (rdspunsuri chestionar online)
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Care considerati cd sunt principalele probleme ale traficului in Municipiul Deva? (Puteti
bifa maxim 3 optiuni)
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Fig. 62. Principalele probleme ale traficului in Municipiul Deva (rdspunsuri chestionar online)

Cum apreciati traficul rutier din Municipiul Deva?

Meaglomerat
2%

Foarte
aglomerat
6%

Aglomerat
39%

naaglomerat i
restul zile

iy 1}
1

Fig. 63. Aprecierea cetdtenilor asupra densitdtii traficului (raspunsuri chestionar online)

in opinia dumneavoastrd, care sunt cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea
deplasdrilor din interiorul Municipiului Deva? (Puteti bifa maxim 3 optiuni)
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® Extinderea gradului de acoperiee al
transgarulul comun puldic

m Imbundtiirea conditidor de elrévlatie eu
transporiul public [stare wehiculs transport

\  public, stare stafi wanspon public)
m Extinderea pistelor de beciclete
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Fig. 64. Solutii pentru eficientizarea deplasdrilor din interiorul Municipiului Deva (rdspunsuri
chestionar online)

Vad rugdm sd rdspundeti pozitiv sau negativ la urmdtoarele afirmatii:

- Dacd as avea posibilitatea de a alege, as prefera sd cdldtoresc cu masina

Fig. 65. Preferinta pentru caldtoria cu vehiculul propriu (rdspunsuri chestionar online)

- Dacd as avea posibilitatea de a alege as prefera sd cdldtoresc cu bicicleta/mijloace
de transport in comun

Fig. 66. Preferinta pentru cdldtoria cu bicicleta/transportul in comun (rdspunsuri chestionar online)
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- Aglomerarea traficului din zona centrald a orasului, in orele de vdrf este cea mai
importantd problemd a acestui oras

Fig. 67. Aprecierea cetdtenilor asupra problemei aglomerdrii traficului din zona centrald (raspunsuri
chestionar online)

- Zgomotul asociat traficului rutier este o problemd semnificativd a orasului

Fig. 68. Aprecierea cetdtenilor asupra problemei zgomotului asociat traficului rutier (rdspunsuri
chestionar online)

- Poluarea aerului asociatd traficului rutier este o problemd semnificativd a orasului

Fig. 69. Aprecierea cetdtenilor asupra problemei poludrii asociate traficului rutier (rdspunsuri
chestionar online)
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- Indiferent de modificdrile realizate, voi utiliza aceleasi mijloace de deplasare ca
pdnd in acest moment

Fig. 70. Aprecierea cetdtenilor asupra posibilitdtii de a schimba modul de transport (raspunsuri
chestionar online)

- Traficul greu este principala problema de trafic a Municipiului Deva

Fig. 71. Aprecierea cetdtenilor asupra problemei traficului greu (rdspunsuri chestionar online)

- Frecventa asiguratd de transportul in comun nu este adecvatd nevoilor mele

Fig. 72. Aprecierea cetdtenilor asupra frecventei transportului in comun (rdspunsuri chestionar
online)
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- Este foarte dificil s cdldtoresti dintr-o parte in alta a orasului

Fig. 73. Aprecierea cetdtenilor asupra posibilitatii de a traversa orasul (rdspunsuri chestionar online)

- Statiile destinate transportului in comun sunt suficiente si permit o asteptare
confortabild

Fig. 74. Aprecierea cetdtenilor asupra statiilor de transport public (rdspunsuri chestionar online)

- Accesul la informatiile cu privire la transportul In comun sunt accesibile (rute,
frecvente, costuri)

Fig. 75. Aprecierea cetdtenilor asupra informatiilor referitoare la transportul public (rdspunsuri
chestionar online)

- Costul asociat transportului in comun (navetd) este in concordantd cu asteptdrile
mele
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Fig. 76. Aprecierea cetdtenilor asupra costului transportului public (raspunsuri chestionar online)

Din analiza raspunsurilor, rezulta urmatoarele aspecte principale:

Asa cum era de asteptat, la chestionar au raspuns persoanele care sunt foarte
interesate de aspectele legate de mobilitate, respectiv:

o Persoane cu un numar mare de deplasari zilnice (29% efectueaza peste 4
deplasari/zi)

o Persoane care utilizeaza ca mijloc principal de deplasare autovehiculul
personal (58%) si care isi doresc schimbarea acestei situatii

Principalele  tipuri de infrastructura identificate ca  necesitand
extindere/modernizare sunt:

o Infrastructura de transport in comun
o Infrastructura de stocare auto/parcari
Modul de deplasare preferat, in cazul in care conditiile ar fi iImbunatatite:
o Transportul public (34%)
o Pietonal (27%)

De remarcat ca din cei 54% respondenti care in prezent utilizeaza autovehiculul
personal ca mod de deplasare principal, doar 23% (mai putin de jumatate)
prefera sa mentina acest mod de transport, indiferent de conditiile viitoare

Principalele probleme ale traficului:

o Aglomeratia din zona centrald

o Calitatea infrastructurii rutiere

o Lipsa pistelor de biciclete si a rastelurilor
Aprecieri asupra caracterului traficului:

o Aglomerat, in orele de varf sau pe tot parcursul zilei: 91%
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Cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea deplasarilor:
o Tmbunatatirea conditiilor de circulatie cu transportul public
o Extinderea gradului de acoperire a transportului public
o Extinderea numarului locurilor de parcare
o Amenajarea aleilor si trotuarelor pentru facilitarea mersului pe jos

- 68% dintre cetatenii care au completat chestionarul ar prefera sa calatoreasca cu
bicicleta/transportul in comun

- 58% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera aglomeratia din
centrul orasului ca fiind una dintre problemele principale

- 72% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera poluarea datorata
traficului rutier ca fiind una dintre problemele principale

- 70% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera ca traficul greu nu
reprezinta o problema

- 68% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera ca statiile destinate
transportului public nu sunt suficiente si nu permit o asteptare confortabila

- 78% dintre cetdtenii care au completat chestionarul considera drept insuficient
accesul la informatiile referitoare la transportul public.

- 57% dintre cetatenii care au completat chestionarul considera ca pretul
transportului in comun nu este corespunzator.

Prin urmare, principalele concluzii care pot fi trase din aspectele sesizate mai sus este
faptul ca locuitorii Municipiului Deva nu sunt foarte multumiti de serviciile aferente
transportului public, in schimb sunt dispusi sa isi schimbe comportamentul de deplasare si sa
utilizeze transportul Tn comun/bicicleta/mersul pe jos, in defavoarea autovehiculului
personal, in cazul in care li s-ar oferi conditii optime pentru aceste moduri de transport.
Preocuparea fata de mediul inconjurator rezulta si din raspunsurile la intrebarea referitoare
la poluare. De asemenea, trebuie remarcat faptul ca traficul greu nu este considerat o
problema pentru mobilitatea cetatenilor Municipiului Deva.

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

n scopul realizérii Planului de mobilitate urbana durabild pentru Municipiul Deva, a
fost elaborat un model de trafic ce ia Tn considerare o retea de drumuri suficient de detaliata
pentru a satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona
acoperita de proiect.

Reteaua de baza introdusa Tn modelul de trafic este formata din segmente (arce) de
diferite tipuri, fiecare segment prezentand caracteristici specifice relevante pentru modelul
de afectare a traficului, cum ar fi: numar de benzi, capacitatea fiecarui segment, lungimea
segmentului, viteza de circulatie permisa, reguli de circulatie (sens unic, circulatie Tn ambele
sensuri).

Nodurile retelei sunt reprezentate de intersectii, care au fost modelate in functie de
geometria existenta in teren. De asemenea, in functie de situatie, pentru fiecare nod a fost
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introdus Tn model tipul de intersectie: nesemaforizata, sens giratoriu, semaforizata. Pentru
acestea din urma, au fost culese si introduse diagramele si planurile de semaforizare in
functiune la momentul culegerii datelor. Suplimentar, au fost introduse trecerile de pietoni
semaforizate, Tn pozitia corespunzatoare si cu ciclul de semaforizare aferent.

Reteaua de drumuri si strazi implementata in modelul de transport este prezentata in
figura urmatoare.

Fig. 77. Reteaua rutierd — modelul de transport

in modelul de transport au fost definite si modelate capacititile aferente, pe
categorii/tronsoane de drumuri sau in intersectii, prin introducerea principalilor factori care
influenteaza acest parametru, respectiv: caracterul circulatiei, caracteristicile traficului (viteza
de circulatie permisa), structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distante
intre intersectii si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea intersectiilor),
organizarea circulatiei (sensuri de circulatie/viraje permise, planuri de semaforizare).

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum, strada, banda circulatie, intersectie) intr-o
unitate de timp considerata. Capacitatea de circulatie a strazilor depinde de: viteza, elemente
geometrice ale strazii, distanta parcursa, modul de organizare si dirijare a circulatiei, viraje
permise. Unitatea de madsura pentru exprimarea capacitatii de circulatie, in cazul sistemului
rutier, este vehicul etalon (CPU).
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Tn vreme ce densitatea este o caracteristicd macroscopicd spatial3, fluxul de trafic este
o caracteristica temporald. Rata fluxului de trafic (denumitda pe scurt flux) reprezinta
exprimarea unei rate orare, adica al numarului de vehicule pe ora.

Fluxul g pentru traficul pe o banda de circulatie, este definit prin urmatoarea relatie,
bazata pe simpla numarare a vehiculelor:

q=N/AT
unde: q = fluxul de trafic (veh/ora)
AT = intervalul temporar (ora).

N = numarul de vehicule care trec prin dreptul detectorului de vehicule in intervalul
AT (veh)

Tn cazul circulatiei pe mai multe benzi (L), fluxul total se obtine prin thsumarea
fluxurilor q; de pe fiecare banda.

unde: gq; = fluxul pe banda I (veh/ord)
N; = numarul de vehicule din intervalul temporal AT, de pe banda / (veh)
L = numarul de benzi.

Caracteristica macroscopica numita densitate de trafic permite crearea unei imagini
referitoare la nivelul de aglomerare pe o sectiune de drum. Este exprimata in numar de
vehicule pe kilometru.

Utilizand intervalul spatial 4X, densitatea k pentru traficul pe o banda de circulatie, la
momentul t;, este definita prin relatia:

k=— (1.8)

unde: k = densitatea traficului (veh/km)
N = numarul de vehicule din intervalul spatial AX (veh)
AX = intervalul spatial (km).

n cazul circulatiei pe mai multe benzi (L), densitatea totald se obtine prin Tnsumarea
densitatilor k; de pe fiecare banda.

L 1 L
k:Zkl:EZM (1.9)
=1 =1

unde: k; = densitatea traficului pe banda / (veh/km)
N; = numarul de vehicule din intervalul spatial AX, de pe banda / (veh)
L = numarul de benzi.

Ultima caracteristica macroscopica importanta este viteza medie a fluxului de trafic.
Aceasta se exprima in kilometri pe ora si reprezinta o viteza medie spatiala.
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Daca calculam viteza medie pe baza masurarii directe a vitezelor vehiculelor
individuale, atunci o putem defini ca fiind distanta totald parcursd de toate vehiculele din
intervalul de mdsurare, impdrtitd la timpul total petrecut de vehicule in acest interval. Din
aceasta definitie, rezulta urmatoarele formule de calcul:

(Z 1 vdt Z Ax
SN x th =N v;, (regiunea AX)
v = =1 _ < i=1
m= YN oo Ndx Ndx )
=17t 7 , (regiunea AT)
s, & Lon L
\ ~i=1 V; N =1 Ul

unde: X; =distanta parcursa de vehiculul i
T; = durata parcursa de vehiculul i
N = numarul de vehicule prezent in timpul masuratorii.

Traficul rutier se afla in permanenta intr-o stare ce poate fi caracterizata prin rata
fluxului de trafic, densitate si viteza medie. Toate starile posibile ale traficului pot fi combinate
intr-o functie ce este descrisa grafic prin trei diagrame, cunoscute sub numele de diagrame
fundamentale ale traficului.

Fiecare dintre aceste diagrame evidentiaza relatia dintre doua dintre cele trei
caracteristici mentionate mai sus, iar a treia variabila poate fi calculata prin intermediul
relatiei fundamentale a teoriei traficului:

q = kvp

Tn urma unor masuratori empirice extinse si a eliminarii erorilor din modelele mai
vechi, in prezent s-a stabilit ca forma cea mai corecta si mai universala a celor trei diagrame
fundamentale asociate ale traficului este cea reprezentata mai jos.

Se observa ca pentru diagramele v-q si g-k, a treia variabila este un unghi, in timp ce
pentru diagrama v-k, a treia variabila este o arie. Pe diagrame au fost reprezentate zonele
corespunzatoare traficului stabil (regim trafic liber) si instabil (regim trafic peste capacitate).
La densitate 0, fluxul de trafic este 0 (nu exista vehicule pe drum). Pe masura ce densitatea
creste, fluxul de trafic creste pana la o valoare maxima, corespunzatoare regimului de trafic
la capacitate.

O crestere si mai mare a densitatii va produce o scadere a fluxului de trafic pana la 0,
atunci cand densitatea ajunge la valoarea denumita densitate de blocare
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Fig. 78. Cele trei diagrame fundamentale asociate ale traficului

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa a fost realizata prin
introducerea Tn punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate obtinute prin
procesul de culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic, anchete origine/destinatie.

De asemenea, in modelul de transport au fost introduse calatoriile cu transportul
public. Astfel, pentru anul de referinta, deplasarea vehiculelor de transport public a fost
modelata pe baza traseelor de transport public existente, tinand cont de graficele de circulatie
pentru fiecare dintre liniile de transport. Tinand cont ca transportul public este asigurat cu
autobuze si microbuze care nu au cale de rulare separata, acestea sunt supuse acelorasi
conditii de trafic ca si celelalte vehicule, cu exceptia stationarilor, care conduc la o viteza
medie mai mica. Prin urmare, reteaua de transport public este suprapusa peste reteaua
generala de transport rutier, cu diferenta ca pentru vehiculele de transport public, traseul
este clar determinat, iar virajele acestora in fiecare intersectie de pe traseu sunt cunoscute.
Suplimentar, deplasarile realizate cu transportul public, privite drept calatorii, si nu doar ca
deplasare a mijlocului de transport public, au fost incluse Th matricele de deplasare descrise
mai jos.

Matricele de trafic au fost realizate utilizand rezultatele chestionarelor la domiciliu,
ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea informatiilor
referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de varstd/ocupatie a
populatiei. Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate, cuprinzand deplasarile
intre zone, prin urmare avand 19 linii si 19 coloane. Evidentierea fluxurilor de trafic in zonele
de penetratie este evidentiata in tabele separat.
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3.4. Cererea de transport

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartita in 19
zone interne si 0 zona externad, pentru evaluarea fluxurilor de penetratie. Zonele respective
sunt reprezentate grafic in figura urmatoare.

Fig. 79. Zonificarea utilizatd in modelul de transport
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Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele
celorlalte analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu,
anchete asupra transportului public urban si judetean, anchete asupra deplasarilor cu
bicicleta, anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentata in matricele de deplasari, care reprezinta
volumul de calatorii, la nivelul anului 2016, pentru cele doua perioade de varf, respectiv ora
de varf de dimineata (07.00 — 08.00) si ora de varf de dupa-amiaza (16.00 — 17.00).

Matricele referitoare la totalul deplasarilor, insumand deplasarile realizate cu
autoturismul propriu, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, sunt reprezentate in
formatul 19 x 19, cuprinzand toate zonele considerate.

Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii
datelor prin metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative pentru populatia
activa totala, la nivel zonal.

Tabel 17. Matricea deplasdrilor, ora de varf AM, 2016

O\D |70 |71 |Z2|Z3| Z4 | Z5 | 26 | Z7 | Z8 | 79 |710|Z711|Z12|Z713| Z14 |715|716|217|Z18|Z19
20 (0] O 0 0 00| O 0] 0] O 0 00 |0]0|O
Z1 1137/ 68 | O 0 0 (137 0 | O 0 |68|] 0342 |00 |0]0]|0O0
Z2 |lo|0|68/0] 0O 0 |137] 0 ] 0] O 0 |137] O 0 0] 0|0]J]O0O]|O
Z3 10| 0|0|68 0 0 |137| 0 | O 0] 0] O 0 00 |0]0|O
Z4 68| 0 | O 137 0 | 137 |342| 0 | 0 |137| 68 |137| O 0 00 |0]0|O
5 10|00 0 68 0 oOo(0|]0O0|O0]0|0]| O 0 0|0 |0]0|O
Z6 |68| 0 | O 0 0 68 3421 0 | 0 |68 |68 0 | O 0 00 |0]O0|O
Z7 |68| 0 | 0 |68[479| O 0 |959(342| 0 |274| O |137]| 68 0 0[68|0]0|0O0
Z8 |68| 0 | 0 |68|274| O | 205 |1849|822| 0 |274|137|137|137|274 |0 | 0 |0 | O | O
29 010 0 0 0 68 1 0 |2741 0 | O | O | O 0 0] 0|0]JO0O]|O
Z10 0 |68|0(274| 0 | 137|890|274|68 |[205| O |68 | 68 | 137 | 0| 0 |O| O | O
Z11 0| 0|0] 68 0 0 |411|137| 0 | O |479|205| 0 | 137 | 0| O |0 | O | O
Z12 1685/ 0 |68 |68|479 | 342 | 137 |3082|/479| O [342|479|890|137| 685 | 0| 0 |0 | O | O
Z13 1137| 0 | 68| 0 | 68 0 68 |616|342| 68 | 68 |137| 68 [205| 137 |68 O |0 | O | O
Z14 10| 0|0|0]| O 0 0 0O |548{ 0| 0] O] 0] 0|25/ 0]0(|0]J0]|0O
Z15 /0|0 |0|0|137| O 0 0] 0|]0]O 0 0 |205| 0 |O| 0O | O
Z16 |0 |0 |0|0| O 0 0 0] 0| 0| O |68] 68 0 (137/0] 0| O
Z17 10| 0|0|0| O 0 0 68 168 0| 0| O 0| 0 |68]0]|0
Z18 1 0|0 |0|0| O 0 0 681 0| 0| 0| O 68 | O 0[68|0
Z19 /68| 0 |0 |0 | O 0 0 0 (137 0 | O | O 68 | O 0 |68
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Matricea deplasarilor, ora de varf PM, 2016

O\D 70|71 |Z2|27Z3 | 74 | 25 | 26 | Z7 | Z8 | 79 |710|Z211|712 |Z13| 714 |715|716|217|Z18|Z19
Z0 | 0 (274 0|68 |137| O 0 |274|205| 0 |68 | O |274|137| O 0[O0 |0)| 0 |68
Z1 {0137/ 0| O 0 0 0 0|0 ] 0|0]|O 0 0 0 0|0|0]|]0]|O
Zz2 | 0| 0 |137| O 0 0 0 00| 00|00 /|68|0 0 0|0|0]|0]|O
Z3 |68 0 | 0|68]| O 0 0 68 168 0| 0|0 |68|O0 0 0|0|0]|0]|O
Z4 0| O | 0|68 ]|342| 68 0 |548|205| 0 |205(137|342| O 68 (137 0 (68| 0 | O
25 {0 0]0] O 0 |137] O 00| 0|0 |0/|68|0 0 0|0|0]|]0O0]|O
26 |00 ]0] O 0 0 68 | 0O | O|O0O| O 68| 0 | 68| O 0|0|0]|0]|O
Z7 | 0 |68 |68|137|342 | 137 | 205 |1164|685| 68 |685|205|1507|548 | 205 |68 | 68 | O | 68 | O
Z8 0| O |68 0 |137] O 68 |342|753| 68 |137|205|548|205| 68 | 0 |137,0 | 0 | O
29 (0|0 ]0] O 0 0 0 0|0 137/ 0| O 0 0 0 0|0|0]|]0]|O
Z10 {0 O | O] O 0 68 342|205 0 |411| 0 |137| O 0 0|0|0]|0]|O
Z11 {0 O | O] O |137 0 68| 0 | 0O | O |616|616(68 | 68 | O | O [0O| O |O
Z12 | 0 | 68 |137| O | 137 | 68 0 |274|342| 0 | 68 [205|1027| O 0O |68|68 0| 0|0
Z13 ({0 00| O 0 0 0 68 |68 | 0 | 68| 0 |205| 68 | O 0|68|0]|0]|O0
Z14 (0| 00| O 0 0 0 0 (548 0 | 0 | O 0 0 (25|00 |0|0|O0
Z15 (0| 0 | 0| 0 |137] O 0 0[0]0|0]|O0 0 0 0 |205| 0 |O| 0| O
Z16 (0| 0O | 0| O 0 0 0 0| 0] 0]|]0| 0 |68]|68| 0 0 (137/0| 0 |0
Z17 {0 0| 0| O 0 0 0 68 168 0| 0|0 0 0 0 0|0 |68]0]|0
Z18 | 0| 0 |0O| O 0 0 0 681 0| 0| 0] O 0 0 68 | 0| 0 |0|68|0
Z19 (68| 0 | 0| O 0 0 0 0 (137 0 | 0 | O 0 0 68 | 0| 0O |0| 0 |68

Din analiza matricelor reprezentand deplasarile Tn Municipiul Deva, corespunzatoare
celor doua ore de varf, AM si PM, rezulta tiparul deplasarilor si zonele principale de atragere,

respective generare a calatoriilor, in intervalele orare respective.

Cererea pe reteaua de transport pentru anul 2016 rezultd din tabelele si graficele
prezentate anterior, precum si din integrarea rezultatelor studiului de trafic, si are
urmatoarea structura:

Tabel 18. Detalii privind structura cererii

Tip vehicule

Trafic nemotorizat

Trafic motorizat

Trafic pasageri

Trafic marfa

Vehicule grele

Procentaj

0,73%

99,27%

93,32%

6,49%

9,20%

Analizand matricele origine/destinatie ale deplasarilor pentru intervalele de varf AM
si PM, rezulta principalele zone de generare/atragere deplasari, evidentiate in hartile si
graficele de mai jos.
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Principalele relatii origine/destinatie ora de varf AM

Obs: Nu au fost reprezentate relatiile care au aceeasi zona drept origine si destinatie

Fig. 80. Principalele relatii origine/destinatie ora de varf AM
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Fig. 81. Repartitia procentuald pe zone a originilor deplasdrilor, ora de varf AM
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Fig. 82. Repartitia procentuald pe zone a destinatiilor deplasdrilor, ora de varf AM
Dupa cum se observa, principalele zone de origine a deplasarilor sunt zonele 212, Z8

si Z7, acestea fiind si zonele cu cea mai mare densitate de populatie. Principalele zone de
atragere a deplasarilor sunt zonele Z7 si Z8, respectiv zonele centrale ale municipiului.
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Principalele relatii origine/destinatie ora de varf PM

Obs: Nu au fost reprezentate relatiile care au aceeasi zona drept origine si destinatie

Fig. 83. Principalele relatii origine/destinatie ora de varf PM
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Fig. 84. Repartitia procentuald pe zone a originilor deplasdrilor, ora de véarf PM
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Fig. 85. Repartitia procentuald pe zone a destinatiilor deplasdrilor, ora de varf PM

Dupa cum se observa, principalele zone de origine a deplasarilor sunt zonele Z7 si Z8,
iar principalele zone de atragere a deplasarilor sunt zonele Z12, Z8 si Z7, acestea fiind si zonele
cu cea mai mare densitate de populatie. De asemenea, se observa un flux inversat al
deplasarilor, fata de cele de la ora de varf AM, precum si o scadere a procentajelor, datorita
faptului ca deplasarile de plecare de acasa sunt concentrate in ora de varf AM, in timp ce
deplasarile la intoarcerea acasa sunt raspandite in mai multe intervale orare, astfel incat
varful de trafic PM prezinta valori mai mici.
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3.5. Calibrarea sivalidarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta
conditiile existente in reteaua de transport curenta.

Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,validare”:

- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru
a se asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor anului de baza.

- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele
utilizate pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de referinta.

Un model ,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si
pentru validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport a
modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor
segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul , JASPERS
Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and
Project Appraisal” (2014). Exista patru criterii care se verifica si care trebuie indeplinite in mai
mult de 85% din cazuri pentru a fi considerate acceptate:

- Cererea pentru vehicule private, pasageri sau marfa sa fie intr-o marja de 15% fata
de valorile observate

- Fluxurile pe cordoane sa fie intr-o marja de 5% fata de valorile observate

- Valoarea GEH sa fie mai mica decat 5, pentru fluxuri individuale si mai mica decat
4 pentru valori totale pentru cordon

- Timpi de calatorie sa fie intr-o marja de eroare de 15% sau de cel mult un minut.

—C)2
Valoarea GEH este data de: GEH = %, cu M = volumul de trafic modelat si C =

2

volumul de trafic observat.

Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza bazelor de date inregistrate in
anchetele de trafic si de la centrul de management al traficului. Calibrarea s-a facut prin
compararea intre traficul afectat si traficul recenzat, excluzand valorile traficului intrazonal,
pana la obtinerea marjelor de eroare admisibile.

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat cu
datele de validare independente, care ar putea fi sub forma de volume contorizate pe arcele
grafului retelei de transport a modelului, inregistrari ale duratelor de deplasare pe arce sau
comportamente observate in rutarea traficului. Literatura de specialitate recomanda o
compararea valorilor fluxurilor de trafic masurate cu cele din cadrul modelului de trafic pentru
ora de varf (utilizand, de asemenea, parametrul GEH).

Pentru calculul GEH au fost utilizate 21 de puncte de masurare, obtindndu-se
urmatoarele date:

Tabel 19. Rezultatele testului GEH intre valorile modelate si cele mdsurate
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Valoare masurata Valoare modelata % diferenta
Vehicule private 32078 34872 8,71%
Vehicule de marfa 1715 1864 8,69%

S-a realizat calculul GEH pentru punctele identificate. 95,24% din puncte au GEH<S5, iar
4,76% din puncte au GEH>5, respectandu-se astfel conditiile impuse, fapt ce confirma
valabilitatea modelului.

Prin urmare, pentru validarea calibrarii modelului au fost comparate datele obtinute
in modelul de trafic referitor la coloanele de vehicule inregistrate in intersectii, cu date culese
din teren asupra aceluiasi parametru. Rezultatele comparative intre valorile masurate pe
traseu si cele simulate au aratat diferente mici, ceea ce inseamna ca modelul de trafic se
apropie de conditiile reale de circulatie, deci poate fi considerat calibrat si validat.

3.6. Prognoze

Scenariul ,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia
viitoare in care se considera ca doar proiectele ,angajate” in acest moment se vor
realiza/implementa. Prin proiecte ,,angajate”, ne referim la proiectele pentru care constructia
investitiei respective a fost demarata sau cand finantarea pentru proiect a fost alocata si toate
aprobarile necesare au fost obtinute.

Pentru Municipiul Deva, scenariul ,,A face minimum” include urmatoarele proiecte:
P1. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane

— Zona Vulcan:
Str. Granitului

o Al Cascadei

o Str. Roci

o Str. Coziei

o Drum de legatura str. Vulcan — str. Coziei
- Zona Archia:

o Str. Principala sat Archia

- Zona Santuhalm
o Str. Eternitatii
o Str. Fermierilor
o Str. Armindenului
- Zona Orizont-Zavoi:
Str. Lotusului
Str. Nordului
Str. Hortensiei

O

O

Str. Zenitului

O
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o Str. Viorelelor
o Amenajare trotuare pe str. Zavoi

- Alte zone:

o Str. Petre Ispirescu (str. Sadoveanu in 22 Decembrie —langa Directia Sanitar
Veterinard)

o Prelungire str. Brandusei

P36. Organizarea circulatiei si amenajare sens giratoriu in intersectia Str. Mihai
Eminescu — Str. Minerului

Pentru anul 2016, parametrii la nivel de retea, presupunand ca proiectele enumerate
anterior au fost implementate, sunt cei prezentati in tabelul de mai jos:

Tabel 20. Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,A face minimum”, 2016

Scenariul 1
Parametru »A face minimum”

2016
Viteza medie de circulatie (km/h) 37
Intarzierea medie (sec/veh) 145,8
Consum de combustibil (litri/zi) 47.563
Emisii CO (kg/zi) 878
Emisii NOx (kg/zi) 171
Emisii VOC (kg/zi) 204

Pentru a deriva cresterea in cererea de calatorii pentru modelul de transport, intre
anul de baza 2016 si anii de prognoza 2023 si 2030 au fost utilizate datele socio-economice
disponibile, la nivel local sau national.

Astfel, pentru a calcula cresterea prognozata privind calatoriile, au fost utilizate cele
mai relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influenteaza
comportamentul privind deplasarile in zona de studiu, si anume:

- Populatia
- Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)

— Produsul intern brut

Evolutia istorica si prognozata a populatiei
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Prognoza demografica la nivelul Municipiului Deva se bazeaza pe datele istorice
disponibile la nivelul localitatii si presupunand o evolutie a populatiei similara cu cea la nivel
de tara.

Tabel 21. Evolutia istoricd a populatiei Municipiului Deva 2010-2016%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

M”S:;':'“' 72446 | 72174 | 71882 | 71504 | 71152 | 70813 | 70407

Tabel 22. Prognoza statistica privind populatia Mun. Deva

2016 2023 2030 Cresterea
medie/an
Municipiul Deva 70407 68090 65850 -0,46%

Evolutia istorica si prognozata a numarului de salariati

Prognoza numarului mediu de salariati la nivelul Municipiului Deva se bazeaza pe
datele istorice disponibile la nivelul localitatii si pe prognoza evolutiei numarului mediu de
salariati la nivelul judetului Hunedoara (sursa Institutul National de Statistica si Comisia
Nationala de Prognoza, Prognoza pe termen mediu 2016-2020 varianta preliminara de

toamna 2016)
Tabel 23. Numdrul de salariati la nivelul Municipiului Deva 2010-2014%

An 2010 2011 2012 2013 2014

Numar salariati 29869 30518 32556 31926 31786
Municipiul Deva

Tabel 24. Prognoza statistica privind salariatii din Mun. Deva 2016-2030

Localitatea 2016 2023 2030 Cresterea
medie/an
Deva 33525 40046 47602 +2,5%

Evolutia istorica si prognozata a produsului intern brut

28 Sursa: Institutul National de Statistic3
29 Syrsa: Institutul National de Statisticd
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Prognoza referitoare la produsul intern brut la nivelul Jud. Hunedoara se bazeaza pe
datele istorice disponibile si pe prognoza evolutiei PIB la nivelul judetului Hunedoara (sursa
Institutul National de Statistica si Comisia Nationala de Prognoza, Prognoza pe termen mediu
2016-2020 varianta preliminara de toamna 2016). Se considera ca evolutia procentuald a PIB
la nivelul judetului este valabila si la nivelul Municipiului Deva.

Tabel 25. Evolutia PIB la nivelul Jud. Hunedoara 2010-20143°

An 2010 2011 2012 2013 2014

Produs intern brut mil. lei

9446,4 9593,4 11138,2 | 10428,5 | 10917,7
Jud. Hunedoara

Tabel 26. Prognoza evolutiei PIB la nivelul Jud. Hunedoara 2016-2030

An 2016 2023 2030

Produs intern brut mil. lei

Jud. Hunedoara 12.302,0 | 18.913,46 | 28.816,2

Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de
deplasari la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform Studiului de trafic realizat in anul 2015, indicele de motorizare corespunzator
anului respectiv este de aproximativ 300 vehicule/ 1000 locuitori. Valorile rezultate pentru
indicele de motorizare corespunzator anilor de prognoza sunt evidentiate in tabelul de mai
jos.

Tabel 27. Prognoza evolutiei indicelui de motorizare, Mun. Deva, 2016-2030

An 2016 2023 2030

Indicele de motorizare 307 360 422

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de
caz

n cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru
scenariul ,A nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de

30 Syrsa: Institutul National de Statistic
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transport existent, fara nicio alta infrastructura noua sau schimbari in operarea existenta a
transportului, luand Tnsa in calcul cresterile preconizate in cererea de transport. Rezultatele
vor fi prezentate pentru toti anii de prognoza, respectiv: 2016, 2023 si 2030.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost luata in
considerare cresterea preconizata in cererea de transport, rezultata din cresterea indicelui de
motorizare si a numarului de salariati, considerati drept categoria cea mai,,mobila” din randul
populatiei. Tn lipsa unor masuri care sa sporeasca atractivitatea transportului public sau a
mijloacelor alternative de transport (bicicleta si mersul pe jos), cea mai mare parte a
numarului de deplasari suplimentare fata de anul 2016 se va regasi in deplasarile cu
autoturismul propriu.

Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ major. Astfel, o
crestere sustinuta a numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea fluentei
traficului, producerea de congestii si coloane de vehicule si, implicit, la scaderea vitezei medii
de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de opriri. Aceste aspecte vor conduce la o
crestere accentuata a emisiilor de noxe si CO,.

Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru vehiculele
de marfa, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport pentru ora de varf AM
sustin afirmatiile de mai sus si sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 28. Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,,A nu face nimic”

Parametru 2016 2023 2030
Intarziere medie pe deplasare (s/veh) 146,1 | 200,7 230,7
Numarul de opriri mediu pe deplasare (nr/vehicul) 4,53 5,55 5,61
Viteza medie (km/h) 37 34 32
Consum de combustibil (I/zi) 47.579 | 51.536 | 57.631
Emisii CO (kg/zi) 879 952 1.064
Emisii NOx (kg/zi) 171 185 207
Emisii VOC (kg/zi) 204 221 247

Un alt parametru care indica fluenta traficului si gradul de incadrcare al retelei in
punctele respective este nivelul de serviciu. Acesta este definit prin Tncadrarea in clase de
marime de la litera A la F, in functie de conditiile de circulatie in intersectie.

Tabel 29. Definirea conditiilor de circulatie in functie de nivelul de serviciu

Nivel de serviciu | Conditii de circulatie

A Circulatie fluenta, fara cozi de asteptare, viteza libera de circulatie
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B Circulatie fluenta, fara cozi de asteptare, viteza mai redusa

C Circulatie acceptabild, posibilitati formare cozi de asteptare, viteza
mai redusa

D Circulatie acceptabild, cozi de asteptare reduse, viteza redusa

E Circulatie dificila, cozi de asteptare permanente, viteza redusa

F Circulatie foarte dificild, cozi de asteptare permanente, viteza redusa,
opriri multiple

Nivelul de serviciu poate fi determinat si in functie de intarzierile medii de control.
Raportul dintre valoarea intarzierilor si nivelul de serviciu este specificat in tabelul de mai jos,
in functie de tipul intersectiei.

Tabel 30. Raportul intre nivelul de serviciu si intdrzierile de control

Nivel de Intarzieri de control (sec/veh)
serviciu Intersectii semaforizate Intersectii nesemaforizate
A <10 <10
B 10-20 10-15
C 20-35 15-25
D 35-55 25-35
E 55-80 35-50
F >80 >50

Astfel, din punct de vedere al nivelului de serviciu al principalelor intersectii din
reteaua rutiera a Municipiului Deva se observa, de asemenea, deteriorarea situatiei pentru
anii 2023 si 2030, fapt evidentiat in hartile de mai jos.
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Fig. 87. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A nu face nimic”, ora de varf AM, 2023
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Fig. 88. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A nu face nimic”
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Capitolul 4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Datorita tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel
global, cat si in Romania, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai puternice
asupra mediului si starii de sanatate a locuitorilor din mediul urban, datorita substantelor
poluante emise, a zgomotului si accidentelor rutiere. Lipsa unei planificari integrate a
sistemelor de transport poate duce la intreruperi in tesatura urbana a comunitatilor si la
consolidarea excluziunii sociale.

n etapa de evaluare a impactului actual al mobilitatii va fi realizata o analiza a situatiei
existente, Tn scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. De asemenea, vor fi stabilite
criteriile prin care poate fi evaluata evolutia viitoare a mobilitatii, in cazul lipsei de interventie
sau a diferitelor scenarii propuse pentru implementare.

Tn acest capitol este realizatd analiza impactul mobilitatii din arealul de studiu,
Municipiul Deva si satele apartinatoare, la nivelul anului de baza -2016 si la nivelul orizontului
de prognoza pe termen mediu (2023) si lung (2030), in ipoteza scenariului , A face minim”.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea
timpului de deplasare, care este influentata, la randul ei, de conditiile de desfasurare a
circulatiei rutiere, respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul
de serviciu al retelei.

Tn tabelul si desenele urméatoare este prezentata evolutia acestor indicatori in ipoteza
scenariului ,,A face minimum”, respectiv in situatia in care se considera ca se vor realiza doar
proiectele ,angajate” Tn acest moment.

Tabel 31. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum?, ora de varf AM, 2016

Indicator 2016 | 2023 | 2030
intarziere totala (s/veh) 145,8 | 198,3 | 228,0
Viteza medie (km/h) 37 34 32

Opriri/veh (nr/veh) 4,53 5,28 5,28
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Fig. 89. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum?”, ora de varf AM, 2016
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Fig. 90. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum?”, ora de varf AM, 2023
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Fig. 91. Nivelul de serviciu al intersectiilor, scenariul ,,A face minimum?”, ora de varf AM, 2030

n ceea ce priveste eficienta transportului public, pentru anul de referintd, 2016, a fost
constatat un grad mediu de umplere de 59% al vehiculelor de transport public, iar procentul
de deplasari cu utilizarea acestui mod de transport este de doar 13%.

Evolutia procentului de deplasari prin utilizarea transportului public pentru anii de
prognoza este prezentata in graficele urmatoare, in cazul scenariului , A face minimum”. A
fost luata in considerare cresterea prognozata a gradului de motorizare si a numarului total
de deplasari, in absenta unor masuri care sa promoveze mijloacele de transport alternative
fata de autoturismul privat.
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Fig. 92. Evolutia procentului de deplasdri cu transportul public, Scenariul 1

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul anului de referinta 2016 in ceea ce
priveste eficienta economica si masurile propuse prin Planul de mobilitate urbana durabila
pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 32. Disfunctionalitdti si recomandadri, eficienta economicad

Disfunctionalitate

Recomandare

Lipsa de atractivitate a transportului in
comun, datorita starii infrastructurii de
transport public, respectiv a vehiculelor
de transport In comun si a statiilor

Modernizarea parcului de vehicule de transport public

Modernizarea statiilor de transport public cu mobilier
adecvat

Infrastructura rutiera, inclusiv trotuare

Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere,
largirea trotuarelor, extinderea zonelor pietonale

Lipsa informatiilor referitoare la

transportul public

Asigurarea de informatii actualizate Tn timp real asupra
graficului de circulatie al vehiculelor de transport public

Crearea de congestii de circulatie Tn
orele de varf

Reorganizarea circulatiei, realizare parcari (pentru
cresterea capacitatii de circulatie a retelei rutiere)

Lipsa de eficienta economica a

transportului public local

Implementarea unui sistem de ticketing, implementarea
unui sistem de management al transportului public

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.
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4.2. Impactul asupra mediului

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante datorate
activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectata de
conditiile de desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului asupra mediului inclusi in analizele
realizate sunt: emisiile de gaze cu efect de sera, emisiile de CO, emisiile de NOx, emisiile VOC,
emisiile SO; si PM.

Emisiile de gaze cu efect de sera au fost calculate utilizand ,Ghidul de evaluare Jaspers
(Transport) — Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul
transporturilor. Un ghid pentru beneficiari — 2016”. Conform indicatiilor ghidului, pentru
calcule a fost utilizata metoda agregata, considerata ca fiind utila pentru evaluarea realizata
la nivelul unuiintreg oras sau la nivel zonal. Din calcule au rezultat atat valorile pentru emisiile
de CO;, N,O si CHg, cat si valorile pentru emisiile de CO; echivalent (COze).

Valorile pentru emisiile CO, NOx si VOC au fost obtinute din rularea modelului de
transport pentru scenariul ,,A face minimum?”, pentru fiecare dintre anii de prognoza.

Rezultatele pentru scenariul ,,A face minimum” pentru anul de referinta (2016) si anii
de prognoza pe termen mediu (2023) si lung (2030) sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 33. Indicatori relevanti, impactul asupra mediului, Scenariul S1

Indicator 2016 2023 2030

Emisii CO; (tone/zi) 116,54 | 126,08 | 141,06
Emisii N2O (kg/zi) 9,42 | 9,87 | 10,83
Emisii CH4 (kg/zi) 22,17 | 22,43 | 24,04
Emisii CO,e (tone/zi) 119,86 | 129,54 | 144,83
Emisii CO (kg/zi) 878 949 1.061
Emisii Nox (kg/zi) 171 185 206

Emisii VOC (kg/zi) 204 220 246

Emisii SO, (kg/zi) 17,28 | 23,31 | 30,65
Emisii PM (kg/zi) 6,64 8,95 11,77

De asemenea, a fost realizata o estimare a zgomotului specific traficului rutier, prin
intermediul unui program de calcul al nivelului de zgomot (Leq). Programul de calcul a fost
dezvoltat utilizand metodologia franceza cuprinsa in,,Guide du bruit des transports terrestres.
Previsions des niveux sonores”.

Pentru evaluarea nivelului de zgomot, a fost utilizata urmatoarea relatie din ghidul
mentionat mai sus:

Leq = 20 + 10*log(Vu+E*Vg) + 20*logV — 12*log(d+Ip/3)
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unde:
- Vusi Vg: debite orare de vehicule usoare/grele
- V:viteza medie de circulatie a vehiculelor

- E: factor de echivalenta acustica in Vu si Vg. Are valoarea 10, in situatia cea mai
defavorabila. A fost apreciat ca avand o valoare medie egald cu 7.

- d:distanta de la marginea platformei (m). Pentru Scenariul S1 a fost determinat nivelul
de zgomot Leq pentru urmatoarele valori: 10m, 20m, 50m, 100m, 200m.

- Ip:1atimea totala a platformei drumului (m), fara rigole. S-a considerat o valoare medie
de 8,75 m

- Leq: nivelul de zgomot echivalent.

Astfel, pentru Scenariul 1, tinand cont de rezultatele obtinute din modelul de
transport, pentru nivelul de zgomot echivalent au rezultat valorile din tabelul de mai jos:

Tabel 34. Nivelul de zgomot echivalent, Scenariul 1

Leq (db)

d (m)
2016 2023 2030
0 86,99 88,03 89,08
10 79,23 80,28 81,32
20 76,24 77,29 78,34
50 71,88 72,93 73,97
100 68,42 69,46 70,51
200 64,88 65,92 66,97

n ceea ce priveste modul de transport utilizat de cet&teni, in lipsa implementarii unor
proiecte care sa promoveze mijloacele de transport alternative, distributia calatoriilor pe
moduri de transport va avea urmatoarea evolutie:

Tabel 35. Evolutia distributiei cdlatoriilor pe moduri de transport

Mod de transport 2016 2023 2030
Mers pe jos 40,9% | 40,3% | 40,1%
Bicicleta 2,5% 2,5% 2,5%

Autoturism, motocicleta, camion 39,8% | 42,4% | 45,0%
Transport public 13,3% | 11,2% 8,7%
Taxi 3,4% 3,6% 3,7%

Dupa cum se observa din tabel, cresterea prognozata la nivel national a indicelui de
motorizare va conduce la cresterea numarului de deplasari alocate autoturismelor private, in
defavoarea in special a transportului public. Acest fapt va avea efecte negative puternice
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asupra congestiilor de circulatie, vitezei medii de deplasare, numarului mediu de opriri pe
deplasare, ceea ce va conduce la cresterea gradului de poluare, inclusiv sonora, datorat
activitatii de transport.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 36. Disfunctionalitdti si recomandadri, impactul asupra mediului

Disfunctionalitate Recomandare

Numarul mare de deplasari cu | Cresterea nivelului de atractivitate si siguranta al
autovehicule private, raportat la | transportului public.
deplasarile cu transportul public

Crearea de congestii de circulatie, la | Reorganizarea circulatiei, realizare parcari (pentru
orele de varf cresterea capacitatii de circulatie a retelei rutiere)

Utilizarea excesiva mijloacelor de | Modernizarea parcului de vehicule de transport public
transport poluante si lipsa unei politici | prin achizitia de vehicule electrice/hibride
coerente de fincurajare a utilizarii de

. . Implementarea unui program integrat de promovare a
vehicule ecologice

electromobilitatii

infiintarea de puncte de incdrcare, pentru stimularea
transportului privat cu vehicule electrice

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.

4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge
la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste
calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces imbunatatit la
educatie, locuri de munca, servicii urbane, cultura si alte persoane, asigura o mai buna
integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar
astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem
integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de
reteaua rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi
graficele de circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public. Accesibilitatea
influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul durata de deplasare, de
la/catre obiectivele socio-economice.

Tn cazul scenariului ,, A face minimum”, conditiile legate de accesibilitate nu se modifica
in ceea ce priveste componenta spatiald (artere rutiere de acces in punctele de interes,
pozitiile statiilor de transport public si altele), in schimb parametrul durata de calatorie este
afectat negativ de cresterea prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de
deplasare intre diverse noduri ale retelei.
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Evolutia duratelor de deplasare, pe moduri de transport, pentru scenariul considerat
este prezentata in tabelul urmator:

Tabel 37. Evolutia duratei medii de deplasare, scenariul ,,A face minimum”

Durata medie de deplasare | 2016 | 2023 | 2030
(min./deplasare)
Autovehicul privat 14,00 14,87 | 15,37
Vehicul de marfa 13,50 14,37 | 14,87
Taxi 14,00 14,87 | 15,37
Bicicleta 16,50 17,00 | 17,50
Mers pe jos 17,50 17,50 | 17,50
Transport public 20,50 21,37 | 21,87

Gradul de acoperire al liniilor de transport public a fost evidentiat in prezentarea
situatiei existente, prin marcarea locatiilor statiilor de transport public si a izocronelor (locul
geometric al punctelor egal departate de locatia statiei de transport public) corespunzatoare
distantelor parcurse in maxim 5 minute. Din analiza hartii respective rezulta o acoperire
corespunzatoare prin intermediul transportului public a punctelor de interes: scoli, licee,
spitale, zone comerciale, centru, gara, etc.

Zonele identificate ca avand un nivel de accesibilitate redus la transportul public il
reprezinta satele apartindtoare Cristur si Archia, pentru care, din motive de eficienta
economica, Tn prezent nu sunt asigurate linii de transport si orare de circulatie
corespunzatoare.

De asemenea, In ceea ce priveste accesibilitatea cetatenilor prin deplasarea cu
bicicleta este afectata de lungimea redusa a pistelor de biciclete.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
accesibilitatii, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 38. Disfunctionalitdti si recomandadri, accesibilitate

Disfunctionalitate Recomandare

Acoperirea redusa a transportului public | Extinderea gradului de acoperire al transportului public
pentru satele apartinatoare si cresterea atractivitatii acestui mod de transport, in
scopul eficientizarii serviciului.

Lungimea redusa a pistelor de biciclete | Extinderea pistelor de biciclete, atat in spatiul urban, cat
amenajate si ca legatura cu zone din zona interurbana

Inexistenta statiilor intermodale, care sd | Infiintarea de statii de transport intermodale, in zone
permita transferul intre modurile de | care sa ofere posibilitatea transferului intre cat mai
transport, cu efect negativ asupra | multe moduri de transport (gara)

accesibilitatii

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.
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4.4. Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele
mai importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport
care sa asigure o mobilitate durabila.

Din punct de vedere al accidentelor de circulatie, cauzele acestea, zonele vulnerabile
si numarul de morti, raniti grav/usor, datele statistice au fost prezentate in capitolul 2.2.

Din analiza zonelor in care se produc cele mai multe accidente, a rezultat ca acestea
sunt zonele cu trafic intens si congestii de circulatie in orele de varf. De remarcat ca arterele
cu numarul cel mai mare de accidente sunt Calea Zarandului si DN7, ambele zone
caracterizate printr-un procent mare de vehicule de marfa.

Analizand cauza producerii accidentelor, se constata ca cele mai multe sunt cele in
care sunt implicati pietonii. Variatia acestui tip de accidente si a procentajului fata de numarul
total de accidente sunt prezentate in graficele urmatoare, pentru intervalul 2011-2015

Variatia numarului de accidente in care sunt
implicati pietoni si cauzele acestora
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Fig. 93. Variatia numdrului de accidente in care sunt implicati pietoni si cauzele acestora
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Fig. 94. Variatia procentajului de accidente in care sunt implicati pietoni
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Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurilor asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri cu serviciile
medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de pierderea/reducerea
capacitatii de munca. Valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in functie de
gravitatea acestora este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabel 39. Valorile costurilor cu accidente rutiere

Gravitatea accidentului Costuri unitare (EURO)

Master Planul de Transport
pentru Romania, 2014

Pierderea vietii 635.972
Ranire grava 87.963
Ranire usoara 7.114

Tn tabelul urmator sunt calculate costurile cu accidentele pentru Municipiul Deva, anul
2015.

Tabel 40. Costurile cu accidente rutiere, Municipiul Deva

Morti Raniti gravi Raniti usor TOTAL
Numar victime 3 24 63 90
Cost unitar (Euro) 635.972 87.963 7.114 731.049
Cost total 2015 (Euro) 1.907.916 2.111.112 448.182 4.467.210

Scenariul ,,A face minimum” nu implica realizarea de proiecte care sa conduca la
cresterea sigurantei cetatenilor, ceea ce va conduce la o agravare a problemelor legate de
siguranta, pe fondul cresterii indicelui de motorizare si a numarului de deplasari, cu rezultat
in cresterea densitatii traficului si a congestiilor de circulatie, adica a celor mai importanti
factori generatori de accidente.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de victime.
Cum evaluarea acestora pentru perioada de prognoza nu poate fi realizata prin intermediul
modelului de transport, in analiza multicriteriald va fi utilizat drept indicator numarul de
proiecte cu impact asupra sigurantei traficului auto, transportului public, a biciclistilor si
pietonilor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 41. Disfunctionalitdti si recomanddri, sigurantd
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Disfunctionalitate

Recomandare

Inexistenta semnalizarii rutiere dinamice
specifice pentru deplasarile cu bicicleta

Includerea in semnalizarea rutiera dinamica (intersectii
semaforizate) a semnalizarii specifice pentru deplasarea
biciclistilor si integrarea acesteia 1n sistemul de
management al traficului.

pietonilor la traversarea unor artere de
circulatie cu trafic intens si viteze de
deplasare mari.

Latimea necorespunzatoare a | Reamenajarea trotuarelor in punctele in care este

trotuarelor necesar, in special in cele Tn care s-au produs accidente
(localitatea Santuhalm)

Problemele legate de siguranta | Amenajarea de treceri pietoni semnalizate, pasarele

pentru traversarea arterelor rutiere pe care se
inregistreaza volume mari de trafic si viteze de deplasare
mari

Lipsa unor masuri care sa creasca
siguranta pentru utilizatorii

Instalarea de camere video de supraveghere in statiile de

transport public
transportului public

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.

4.5. Calitatea vietii

Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin evaluarea impactului
activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de transport, a
sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele
anterioare. Scenariul ,,A face minimum”, prin lipsa unor proiecte care sa adreseze rezolvarea
disfunctionalitatilor criteriilor mentionate, nu va ameliora indicatorii de evaluare ai acestora.

Un indicator suplimentar il reprezintd numérul locurilor de parcare disponibile. in
absenta unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din cauza
vehiculelor parcate pe trama stradald. in plus, inexistenta locurilor de parcare in zonele
rezidentiale sau in zonele de interes public creeaza disconfort utilizatorilor retelei rutiere.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din
punct de vedere al calitatii vietii sunt: numarul de locuri de parcare, calitatea transportului
public, calitatea infrastructurii rutiere, calitatea mediului, lungimea pistelor de biciclete,
suprafetele pietonale. Tn analiza multifunctionald vor fi utilizati doar acei parametri care nu
intervin si in evaluarea altor criterii.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
calitatii vietii, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt
prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel 42. Disfunctionalitdti si recomanddri, calitatea vietii

Disfunctionalitate

Recomandare

Numarul redus al locurilor de parcare,
ceea ce conduce la disconfort, dar si la

Amenajarea de parcari rezidentiale si utilizarea optima a
spatiului dintre blocuri (Smart-Parking).

ocuparea suprafetei de rulare a
vehiculelor cu autovehicule parcate,
rezultdnd o diminuare a capacitatii de
transport a retelei rutiere

Amenajarea de parcari public Tn preajma locurilor de
interes (centru, gara, spital etc.)

Cresterea atractivitatii transportului public
(recomandarile au fost mentionate in analiza criteriilor
anterioare)

Atractivitatea redusa a transportului

public

Amenajarea de noi piste de biciclete, care sa asigure
legaturile intre diverse zone ale orasului, precum si cu
zonele interurbane

Lungimea redusa a pistelor de biciclete

Extinderea zonelor pietonale si asigurarea unor legaturi
intre acestea si pistele de biciclete, in scopul oferirii unui
spatiu public de calitate

Suprafata redusa a zonelor pietonale

Recomandarile au fost mentionate la criteriul calitatea
mediului

Poluarea produsa de activitatea de
transport

Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol.

4.6. Prioritizarea disfunctionalitatilor

Asa cum se observa din cele prezentate anterior, existda anumite
disfunctionalitati/probleme care afecteaza mai multe dintre criteriile analizate. Acest aspect
poate fi utilizat pentru realizarea unei prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul
proiectelor/masurilor propuse in Planul de Mobilitate Urbana a Municipiului Deva, in ordinea
prioritatii lor, sunt urmatoarele:

- Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al eficientei economice,
nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct asupra
numarului de utilizatori), utilizarea de vehicule cu combustibil conventional (cu
efect asupra mediului)

- Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluarii datorate utilizarii
autoturismelor proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze
electromobilitatea

- Probleme legate de modurile de transport: nivelul mare al deplasarilor cu
autoturismul propriu, nivelul redus al pistelor de biciclete si zonelor pietonale,
lipsa unor statii intermodale si a unor parcari park-and-ride.

- Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitarii si extinderii
acesteia, cresterea numarului de parcari rezidentiale/publice, organizarea
circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor prin I3tirea trotuarelor, asigurarea unor
traversari sigure a arterelor rutiere
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Capitolul 5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii
urbane

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Planul de mobilitate urbana durabild al Municipiului Deva propune proiecte/masuri
prin care sunt propuse rezolvari pentru problemele identificate Tn etapa de analiza a situatiei
curente, avandu-se in acelasi timp in vedere obtinerea unui sistem de transport eficient,
durabil, integrat si sigur, care sa sustina dezvoltarea economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Deva are drept scop crearea unui
sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat
acestia sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru
toti utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate n general

Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie

Eficienta economica: Imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri

Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a
peisajului urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu

O caracteristica foarte importanta a sistemului de transport pentru Municipiul Deva o
constituie distributia modala a deplasarilor, datorita influentelor pe care aceasta le are pentru
indeplinirea tuturor obiectivelor strategice, dupa cum urmeaza:

Accesibilitate: cresterea procentului de deplasari prin utilizarea transportului
public, bicicletei si mersului pe jos implica o crestere a accesibilitatii cetatenilor la
aceste mijloace de transport si reducerea necesitatii deplasarii cu autoturismul
propriu

Siguranta si securitate: reducerea numarului de accidente datorita reducerii
numarului de deplasari cu autoturismul personal si, implicit, a congestiilor de
circulatie care conduc la un numar mare de accidente; cresterea conditiilor de
siguranta pentru utilizatorii transportului public, mersului pe bicicleta si mersului
pe jos

Mediu sanatos: o distributie modala indreptata spre utilizarea preponderenta a
modurilor de transport nepoluante va conduce la o imbunatatire semnificativa a
conditiilor de mediu

Eficienta economica: masurile care vor conduce la modificarea distributiei
deplasarilor, in sensul reducerii gradului de utilizare a autoturismului privat si
trecerea catre transportul public va conduce la un consum redus de combustibil,
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reducerea cheltuielilor de deplasare, precum si cresterea eficientei transportului
public urban

- Calitatea mediului urban: datorita realizarii unor retele de zone pietonale si trasee
pentru biciclete, precum si datorita efectelor pozitive asupra mediului

Prin urmare, prin viziunea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Deva
se propune o imbunatatire a cotelor modale de deplasare, cu orientare catre modurile de
transport nepoluante, astfel, incat sa fie atinse valorile specificate in tabelul urmator:

Tabel 43. Valori tintd pentru cotele modale de deplasare

Modul de deplasare Distributie pe termen Distributie pe termen
mediu (2023) lung (2030)
Autoturism privat/ 34,0% 31,2%
motocicleta/ camion
Transport public (inclusiv taxi) 21,4% 22,8%
Bicicleta 2,9% 3,5%
Mers pe jos 41,7% 42,5%

5.1.1.Viziunea prezentata la nivel periurban

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tinand cont ca
Municipiul Deva reprezinta un pol de atragere a calatoriilor din orasele/comunele invecinate
prin prisma locurilor de munca oferite, aceste localitati contribuie la randul lor, in zilele
lucratoare, la starea generala a mobilitatii din zona de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:
- Cresterea accesibilitatii la transportul public

- Protejarea mediului prin Tncurajarea intermodalitatii si transferul catre moduri de
transport nemotorizate, respectiv catre transportul public

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.2.Viziunea prezentata la nivel urban
La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:

o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru
zonele de extindere a orasului, pe termen mediu si lung.

o Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin extinderea zonelor
pietonale si a pistelor de biciclete
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- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a
severitatii acestora

o Tmbunatitirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
o Reducerea poludrii atmosferice
o Reducerea poludrii fonice

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din traficul rutier
motorizat

o Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare

o Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului
public

o Tncurajarea electromobilitatii

- Eficienta economica:
o Eficientizarea transportului public, prin reducerea costurilor de operare
o Reducerea costului timpului de calatorie
o Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public
o Tmbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de marfuri

- Calitatea mediului urban:

o Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de
transport alternative: mersul pe jos si bicicleta

o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.3.Viziunea prezentata la nivelul cartierelor, intersectiilor,
zonelor cu nivel ridicat de complexitate

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi
implementate proiecte punctuale, insa care fac parte din viziunea de ansamblu conturata in
acest document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele superioare (peri-
urban si urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective strategice, dupa cum
urmeaza:

- Accesibilitate:
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o Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de
statii intermodale

- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a
severitatii acestora

o Tmbunatitirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta
circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
o Reducerea poludrii atmosferice
o Reducerea poludrii fonice

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serad provenite din traficul rutier
motorizat

o Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului
public

o Tncurajarea electromobilitatii
- Calitatea mediului urban:

o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic

o Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale si
a pistelor de biciclete

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora,
respectiv pe termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in capitolele urmatoare.

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor
Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizata in mai multe etape:
- Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente
- Definirea viziunii pentru cele trei nivele

- Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei
nivele

- Selectarea listei lungi de masuri si proiecte

- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei cost-
beneficiu

- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte
- Selectarea scenariului preferat

- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.
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Analiza multicriterialda va include indicatori de performanta cuantificati, care sa
marcheze nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate
si pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

Eficienta economica

- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate

- Siguranta

- Calitatea vietii

Obs: Rezultatele analizei cost-beneficiu realizata pentru fiecare dintre scenarii vor fi
incluse n indicatorul eficienta economica. De asemenea, in analiza cost-beneficiu sunt incluse
aspectele legate de incadrarea proiectelor in anvelopa bugetard a orasului, precum si modul
in care scenariile depind de finantare si suport bugetar, inclusiv dupa implementare.

n cadrul analizei multicriteriale, se vor aloca fiecirui scenariu puncte, intre 0 si 10 (0
reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 10 varianta cu punctajul cel mai bun). in
cazul in care pentru unul dintre criterii exista mai multi indicatori, se va calcula totalul
indicatorilor pentru criteriul respectiv. Totalurile obtinute pentru fiecare criteriu vor fi
inmultite cu un factor de ponderare, stabilit in functie de importanta indicatorului in
indeplinirea obiectivelor strategice ale PMUD. Compararea sumei valorilor ponderate pentru
fiecare scenariu va permite selectarea variantei optime.

Repartitia procentuala a indicatorilor evaluati, utilizata pentru ponderarea punctajelor
obtinute, este urmatoarea:

- Eficienta economica: 15%

- Impactul asupra mediului: 30%
- Accesibilitate: 20%

- Siguranta: 15%

- Calitatea vietii: 20%
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Tabel 44. Cadrul de prioritizare a scenariilor

Indicatori specifici

Scenariul 1

Scenariul 2

Scenariul 3

A. Eficienta economica

Al.

A2,

Media punctajelor pentru indicatorul A

B. Impactul asupra mediului

B1.

B2.

Media punctajelor pentru indicatorul B

C. Accesibilitate

C1.

C2.

Media punctajelor pentru indicatorul C

D. Sigurantd

D1.

D2.

Media punctajelor pentru indicatorul D

E. Calitatea vietii

El.

E2.

Media punctajelor pentru indicatorul E

TOTAL

Dupa selectarea scenariului optim, se va realiza prioritizarea proiectelor intr-un mod
similar, introducandu-se punctaje pentru: eficienta economica (EE), impact asupra mediului
(IM), accesibilitate (AC), siguranta (Sl), calitatea vietii (CV).

Punctele acordate vor fiintre 0 si 5 (0 reprezinta punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul

maxim), conform urmatorului algoritm:
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o 0 daca proiectul nu influenteaza indicatorul respectiv

o 1 daca proiectul are influente doar la nivel periurban

o 2 daca proiectul are influente doar la nivelul cartierelor

o 3 daca proiectul are influente doar la nivelul urban

o 4 daca proiectul are influente asupra doua nivele teritoriale

o 5 daca proiectul are influente asupra tuturor nivelelor teritoriale

Pentru calcularea punctajului total al fiecarui proiect, va fi realizata suma ponderata a
punctelor acordate pentru fiecare criteriu, utilizandu-se aceiasi factori de ponderare stabiliti
pentru evaluarea scenariilor.

Suma ponderata = 0,15*EE + 0,30*IM + 0,20*AC + 0,15*SI + 0,20*CV

Tabel 45. Cadrul de prioritizare a proiectelor

Proiect

Accesibilitate
Siguranta
Mediu
Calitatea vietii
Suma ponderata

P1

Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana durabilad
poate fi afectata de aparitie riscurilor legate de:

Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune, eligibile pentru a obtine
finantare prin ,Prioritatea de investitie 4.1.- Promovarea strategiilor de reducere
a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in particular zone
urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a unor
masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor” reprezinta proiecte de baza
pentru atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii
finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii
asupra mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de
aparitie se apreciaza ca fiind redusd, avand in vedere experienta similara a
Municipiului Deva in accesarea finantarilor din fonduri europene, in exercitiul
financiar anterior. Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea unei
atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care justificd necesitatea si
oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea
acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.
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- Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si
proiectelor este adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi
necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile
propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate
conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor si la obtinerea unor efecte
diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar probabilitatea de
aparitie se considera redusa. Strategia de rdaspuns consta in documentarea cu
privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exista studii tehnico-
economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.

- Reticenta cetatenilor fata de masurile propuse

Participarea activa a cetdtenilor la punerea in aplicare a politicilor de mobilitate
este absolut necesara, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este
conditionata inclusiv de adaptarea in acest sena a comportamentului de mobilitate
al acestora. Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la indeplinirea
obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc in faza de implementare a PMUD.
Impactul este considerat redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta.
Strategia de minimizare a riscului consta in consultarea publicului in toate etapele
de elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor si efectelor
PMUD printr-o campanie constantd de informare si constientizare asupra
mobilitatii durabile.

- Nerespectarea graficului de timp prevazut

ntarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor
asteptate, mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri
sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar
probabilitatea de aparitie este considerata, de asemenea, medie. Strategia de
raspuns pentru minimizarea acestui risc constda in realizarea unui plan de
implementare care sa asigure o integrare armonizata a proiectelor, din punct de
vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea si monitorizarea continua a
implementarii PMUD.
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Capitolul 6. Directii de actiune si proiecte de
dezvoltare a mobilitatii urbane

Planul de mobilitate urbana durabila al Municipiului Deva propune o viziune, obiective
si masuri, concretizate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina disfunctiile
identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilititii urbane. in continuare sunt prezentate
directiile de actiune si proiectele, clasificate pe tipurile solicitate, urmand ca acestea sa fie
grupate in scenarii Tn Capitolul 7.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de
transport

Tn cadrul acestei directii de actiune sunt propuse proiectele focalizate pe
crearea/reabilitarea/extinderea infrastructurii de transport, cuprinzand toate aspectele
acesteia: infrastructura stradala, crearea de solutii alternative de transport, sisteme
park&ride, integrate intr-un sistem unitar, care sa asigure intermobilitatea mobilitatii durabile
a municipiului. Conform Ghidului Jaspers, proiectele pentru infrastructura de transport sunt
acele proiecte care necesita investitii de capital in lucrari fizice.

Astfel, proiectele propuse in cadrul acestei categorii sunt urmatoarele:
P1. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane

- Zona Vulcan:

o Str. Granitului

o Al Cascadei

o Str. Roci

o Str. Coziei

o Drum de legatura str. Vulcan — str. Coziei
- Zona Archia:

o Str. Principala sat Archia
- Zona Santuhalm

o Str. Eternitatii

o Str. Fermierilor

o Str. Armindenului
- Zona Orizont-Zavoi:

o Str. Lotusului

o Str. Nordului

o Str. Hortensiei

o Str. Zenitului
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P2.

P3.

P4.

PS.

P6.

P7.
P8.

Po.

P10.

P11.

P12.

P13.

P14.

P15.

P16.

P17.

P18.

o Str. Viorelelor
o Amenajare trotuare pe str. Zavoi
- Alte zone:

o Str. Petre Ispirescu (str. Sadoveanu in 22 Decembrie —langa Directia Sanitar
Veterinarad)

o Prelungire str. Brandusei

Reabilitarea si modernizarea unor artere de circulatie adiacente pentru legatura cu
DJ687.

Construirea a trei pasaje peste calea ferata (proiect realizat de SNCFR), respectiv 2
pasaje pietonale si unul auto.

Construirea unui pod in continuarea strazii Balata, pentru asigurarea legaturii cu
Cartierul Grigorescu. Podul va asigura infrastructura pentru traficul auto, cu bicicleta,
pietonal.

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transportul public

Crearea/reabilitarea infrastructurii rutiere pentru zonele de dezvoltare prevazute in
PUG.

Realizarea unei legaturi la Autostrada A1, conform variantelor prezentate in PUG

Studii pentru dezvoltarea moderata a zonei de acoperire a transportului public urban
si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

Studii pentru dezvoltarea extinsa a zonei de acoperire a transportului public urban si
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

Studiu privind asigurarea unor linii de transport public care sa asigure legatura pe
arterele de circulatie adiacente pentru legatura cu DJ687.

Studiu de oportunitate privind asigurarea legaturii cu aerodromul printr-o linie de
transport public.

Modernizarea sistemului de transport public local prin achizitionarea de vehicule
ecologice, construire depou, precum si a infrastructurii aferente

Utilarea statiilor de transport public cu mobilierul specific.
Extindere traseu de transport public local spre Cartierul Grigorescu

Implementarea unor linii de transport public electric in zona preurbana si de
conexiune cu Municipiul Simeria si Hunedoara (Studiu de oportunitate si achizitia
vehiculelor electrice necesare pentru asigurarea serviciului)

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Calea Zarandului, ca rutd principala pentru
transportul de marfa

Amenajarea de locuri parcare/incarcare/descarcare/depozitare marfa in zona
portului.

Amenajarea de locuri parcare/incarcare/descarcare/depozitare marfa transport pe
calea ferata.
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P19.
P20.
P21.
P22.

P23.
P24.

P25.

P26.
P27.
P28.

P29.

P30.

P31.

P32.
P33.
P34.

P35.

P36.

P37.
P38.
P39.
P40.
P41.
P42.
P43.
P44.

Extinderea spatiului pietonal in zona urbana
Amenajare zona pietonala Centrul istoric
Amenajare zona pietonala Piata Cetatii si zona adiacenta

Reorganizarea spatiului urban din zona Posta Veche — Piata Victoriei — Parc I.C.
Bratianu si transformarea lui in zona pietonala / semipietonala.

Construire piste pentru biclisti si a traseelor pietonale pe DN 7 in Santuhalm

Extinderea pistei pentru biciclisti si a traseelor pietonale de pe Calea Zarandului spre
zona industriald si comerciala a Municipiului Deva

Construirea traseului pentru biciclisti pe Bulevardul Decebal, Bd. 22 Decembrie si in
zona adiacenta

Amenajarea piste de biciclete pe traseul Deva-Macon-Cristur
Creare piste biciclete pentru asigurarea legaturii cu DHS si aerodrom

Creare/reabilitare/extindere piste biciclete — realizare legaturda cu Simeria si
Hunedoara

Sistem alternativ de transport public nepoluant pentru cetateni si turisti in Municipiul
Deva (studiu privind zona de implementare si realizarea de piste de biciclete pe
traseele stabilite).

Spatiu multifunctional de recreere, sport si educatie timpurie a biciclistilor pentru
promovarea sigurantei si securitatii in trafic — Velo Park

Asigurarea transportului cu vehicule electrice din Piata Cetatii pana la Poarta 1 si Piata
Unirii
Marirea capacitatii de transport a telecabinei

Amenajarea transport electric de agrement in zonele pietonale

Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor puncte de
incadrcare in Municipiul Deva

Transport pentru agrement pe raul Mures. Crearea de piste de biciclete pe arterele de
acces in zona.

Organizarea circulatiei siamenajare sens giratoriu in intersectia Str. Mihai Eminescu —
Str. Minerului

Amenajare pasaj pietonal peste DN la Valea Cernei

Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale

Studiu privind identificarea posibilelor arii exclusiv pietonale in Municipiul Deva
Realizare parcari in zonele rezidentiale.

Realizare parcare centrala zona Spitalului Judetean de Urgenta.

Realizare parcare in zona Casei de Cultura.

Realizare parcare pe Bd. Decebal, zona strazii George Cosbuc.

Realizare parcari moderne in zonele dintre blocuri, inclusiv in varianta Smart Parking
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P45. Amenajare parcare adiacenta aerodromului.

P46. Amenajarea zonei portuare pe Raul Mures.

P47. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Simeria

P48. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Mintia si A2
P49. Revitalizarea si reprofilarea aerodromului, in colaborare cu UAT Simeria.

Proiectele si masurile enumerate anterior au fost supuse metodologiei cadru de
evaluare si selectare prezentata in capitolul anterior, rezultatele fiind evidentiate in tabelul
urmator.

Tabel 46. Calculul punctajului proiectelor pentru infrastructura de transport

Nr. Proiect

T
Q | om
£ g | ©
S S S ,‘g E 3
) o = © © c
o @ 2 5 e o
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4 8 - = ©
c o [7,) = E
(] < ©
S o =
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w
Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere
P1 4 4 4 4 4 4,00
urbane
Reabilitarea si modernizarea unor artere de
P2 4 0 4 0 4 2,20

circulatie adiacente pentru legatura cu DJ687

Construirea a trei pasaje peste calea ferata
P3 | (proiect realizat de SNCFR), respectiv 2 pasaje 3 0 4 3 3 2,30
pietonale si unul auto.

Construirea unui pod in continuarea strazii

Balata, pentru asigurarea legaturii cu Cartierul
P4 . . . . 3 0 4 3 3 2,30
Grigorescu. Podul va asigura infrastructura

pentru traficul auto, cu bicicleta, pietonal.

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele
P5 . . 4 4 4 4 4 4,00
deservite de transportul public

Crearea/reabilitarea infrastructurii rutiere pentru
P6 R R 2 0 2 0 2 1,10
zonele de dezvoltare prevazute in PUG.

Realizarea unei legaturi la Autostrada A1,
P7 ) . 4 0 4 0 4 2,20
conform variantelor prezentate in PUG

Studii pentru dezvoltarea moderata a zonei de
acoperire a transportului public urban si

P8 ) i o o 3 3 3 0 3 2,55
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei

la acest mod de transport

Studii pentru dezvoltarea extinsa a zonei de
P9 ; . . i 4 4 4 0 4 3,40
acoperire a transportului public urban si

139



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 ﬁ

Nr. Proiect 'S .
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cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei
la acest mod de transport
Studiu privind oportunitatea asigurarii unor linii
de transport public care sa asigure legatura pe
P10 . . . . 3 2 2 0 2 1,85
arterele de circulatie adiacente pentru legatura
cu DJ687.
Studiu de oportunitate privind asigurarea
P11 | legaturii cu aerodromul printr-o linie de transport 1 0 1 0 1 0,55

public

Modernizarea sistemului de transport public

local prin achizitionarea de vehicule ecologice,
P12 . L . 5 5 5 5 5 5,00
construire depou, precum si a infrastructurii

aferente.

Utilarea statiilor de transport public cu mobilierul
P13 o 2 2 2 2 2 2,00
specific

Extindere traseu de transport public local spre
P14 . . 4 4 4 4 4 4,00
Cartierul Grigorescu

Implementarea unor linii de transport public
electric in zona preurbana si de conexiune cu
P15 | Municipiul Simeria si Hunedoara (Studiu de 1 1 1 0 1 0,85
oportunitate si achizitia vehiculelor electrice
necesare pentru asigurarea serviciului)

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Calea
P16 | Zarandului, ca ruta principala pentru transportul 4 0 4 0 4 2,20
de marfa

Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/
P17 . ) o . 1 0 0 0 0 0,15
descarcare/ depozitare marfa in zona portului.

Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/

P18 | descarcare/ depozitare marfa transport pe calea 1 0 0 0 0 0,15
ferata.

P19 | Extinderea spatiului pietonal in zona urbana 3 4 4 4 4 3,85

P20 | Amenajare zona pietonala in Centrul istoric. 3 4 4 4 4 3,85

Amenajare zona pietonala Piata Cetatii si zona
P21 i . 3 4 4 4 4 3,85
adiacenta

Reorganizarea spatiului urban din zona Posta
P22 . L . ) 3 4 4 4 4 3,85
Veche — Piata Victoriei — Parc |.C. Bratianu si
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transformarea lui in zona pietonala /
semipietonala.
Construire piste pentru biclisti si a traseelor
P23 | . . 2 4 4 4 4 3,70
pietonale pe DN 7 in Santuhalm
Extinderea pistei pentru biciclisti si a traseelor
P24 | pietonale de pe Calea Zarandului spre zona 3 4 4 4 4 3,85
industriala si comerciala a Municipiului Deva
Construirea traseului pentru biciclisti pe
P25 | Bulevardul Decebal, Bd. 22 Decembrie si in zona 2 4 4 4 4 3,70

adiacenta

Amenajarea piste de biciclete pe traseul Deva-
P26 . 0 3 3 3 3 2,55
Macon-Cristur

Creare piste biciclete pentru asigurarea legaturii
P27 . 0 1 1 1 1 0,85
cu DHS si aerodrom

Creare/reabilitare/extindere piste biciclete —
P28 . L . L 0 1 1 1 1 0,85
realizare legatura cu Simeria si Hunedoara

Sistem alternativ de transport public nepoluant
pentru cetadteni si turisti in Municipiul Deva
P29 | (studiu privind zona de implementare si 0 4 4 4 4 3,40
realizarea de piste de biciclete pe traseele
stabilite).

Spatiu multifunctional de recreere, sport si
educatie timpurie a biciclistilor pentru

P30 . . A i 0 3 3 3 3 2,55
promovarea sigurantei si securitatii in trafic —
Velo Park
Asigurarea transportului cu vehicule electrice din

P31 | . . . L 0 3 3 0 3 2,10
Piata Cetatii pana la Poarta 1 si Piata Unirii

P32 | Marirea capacitatii de transport a telecabinei 0 3 3 0 3 2,10
Amenajarea transport electric de agrement in

P33 0 3 3 0 3 2,10

zonele pietonale

Stimularea transportului privat cu vehicule
P34 | electrice, prin infiintarea unor puncte de 3 3 3 0 3 2,55
incarcare Tn Municipiul Deva

Transport pentru agrement pe raul Mures.
P35 | Crearea de piste de biciclete pe arterele de acces 0 2 2 0 2 1,40

in zona.
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Organizarea circulatiei si amenajare sens
P36 | giratoriu in intersectia Str. Mihai Eminescu — Str. 0 0 4 4 4 2,20
Minerului
Amenajare pasaj pietonal peste DN la Valea
P37 0 0 4 4 4 2,20

Cernei

Consolidarea semnalizarii rutiere statice
P38 ] ) ) 5 0 0 5 5 2,50
orizontale si verticale

Studiu privind identificarea posibilelor arii
P39 o . . 3 4 4 4 4 3,85
exclusiv pietonale in Municipiul Deva

P40 | Realizare parcari in zonele rezidentiale. 2 2 2 0 2 1,70

Realizare parcare centrala zona Spitalului
P41 . 3 3 3 0 3 2,55
Judetean de Urgenta.

P42 | Realizare parcare in zona Casei de Cultura. 3 3 3 0 3 2,55

Realizare parcare pe Bd. Decebal, zona strazii
P43 3 3 3 0 3 2,55
George Cosbuc.

Realizare parcari moderne in zonele dintre
P44 . o . ) 3 3 3 0 3 2,55
blocuri, inclusiv in varianta Smart Parking

P45 | Amenajare parcare adiacenta aerodromului. 1 1 1 0 1 0,85

P46 | Amenajarea zonei portuare pe Raul Mures. 0 3 3 0 3 2,10

Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea
P47 | . L 1 4 1 0 1 1,75
dinspre Simeria

Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea
P48 | o 1 4 1 0 1 1,75
dinspre Mintia si A2

Revitalizarea si reprofilarea aerodromului, in
P49 . 1 0 1 0 1 0,55
colaborare cu UAT Simeria.

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

n cadrul acestei directii de actiune sunt propuse masurile si proiectele operationale.
Acestea au rolul de a descrie acele actiuni pentru imbunatatirea functionarii transportului.
Proiectele operationale propuse pentru integrarea in Planul de Mobilitate Urbana a
Municipiului Deva sunt urmatoarele:

P50. Implementarea unui sistem de management al transportului public (monitorizare,
gestionare, mentenanta)

142



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 ﬁ

P51.

P52.

P53.

Descriere: Sistemul de management al transportului public asigura monitorizarea si
controlul componentelor: ticketing, informare n statii asupra timpului de asteptare si
supraveghere video. Prin prelucrarea informatiilor culese, sistemul asigura, pe langa
monitorizare si control, si capacitatea de gestionare a activitatii de transport public si
de organizare a operatiunilor de mentenanta necesare.

Probleme abordate: Cresterea eficientei si a gradului de atractivitate al transportului
public, precum si a sigurantei populatiei, prin: monitorizarea si controlul subsistemelor
aferente transportului public, gestionarea resurselor si organizarea operatiunilor de
mentenanta.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu P12 (Modernizarea sistemului de
transport public local prin achizitionarea de vehicule ecologice, construire depou,
precum si a infrastructurii aferente)

Plan de organizare a circulatiei.

Descriere: in perioada de implementare a PMUD, unele masuri de genul: extinderea
zonelor pietonale, extinderea traseelor de transport public si a pistelor de biciclete,
semnalizare treceri pietoni si altele, produc modificari asupra structurii sistemului de
transport rutier din zona de studiu. Prin urmare, va fi necesara actualizarea periodica
a planului de organizare a circulatiei, astfel incat efectul masurilor aplicate sa fie
maxim, de exemplu prin: sensuri giratorii, sensuri unice, restrictia/permiterea unor
viraje etc.

Probleme abordate: Eficienta sistemului de transport rutier, prin asigurarea unui plan
de organizatie a circulatiei care sa sprijine si sa amplifice efectul pozitiv al
masurilor/proiectelor implementate.

Legatura cu alte mdsuri: Proiectul are legatura cu toate masurile care au ca urmare
modificarea structurii sau geometriei retelei rutiere de transport.

Extinderea sistemului de management al traficului

Descriere: Tn Municipiul Deva este implementat un sistem de management adaptiv al
traficului. Tn urma concluziilor planului de organizare a circulatiei si a
extinderii/reabilitarii/modernizarii retelei rutiere, apare necesitatea extinderii
sistemului respectiv, prin includerea de noi intersectii/treceri de pietoni semaforizate.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei circulatiei, cresterea eficientei sistemului de
transport rutier.

Legdtura cu alte mdsuri: Plan de organizare a circulatiei. Reabilitarea/modernizarea
arterelor rutiere.

Sisteme de limitare a accesului traficului auto in zonele pietonale

Descriere: Tn scopul cresterii sigurantei pietonilor in zonele pietonale existente sau
nou-create prin masurile abordate in carul PMUD este necesara restrictionarea
accesului traficului auto in aceste zone, prin introducerea unor sisteme de limitare a
acesului vehiculelor.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei pietonilor.

Legdtura cu alte mdsuri: Extinderea zonelor pietonale la nivelul Municipiului Deva.
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P54.

P55.

P56.

P57.

P58.

Implementarea unui sistem de management al parcarilor cu plata

Descriere: Sistemul de management al parcarilor cu plata are rolul de a monitoriza si
gestiona sistemul de parcare cu plata din Municipiul Deva, incluzand infrastructura
necesara componenta software necesare.

Probleme abordate: Cresterea calitatii vietii.

Legdtura cu alte mdsuri: Infiintarea unei structuri de gestionare a serviciilor de taxare
a parcarilor cu plata.

Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de circulatie.

Descriere: Proiectul are drept scop cresterea sigurantei circulatiei rutiere prin
instalarea de radare si sisteme de informare a conducatorilor auto asupra vitezei de
circulatie efective si a raportului acesteia cu viteza de circulatie permisa.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei circulatiei rutiere.
Legatura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe
coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete.

Descriere: Proiectul are drept scop cresterea sigurantei deplasarilor cu bicicleta in
intersectiile semaforizate, prin implementarea semnalizarii dinamice specifice pentru
acest mod de deplasare.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei deplasarilor cu bicicleta in intersectiile
semaforizate.

Legdtura cu alte mdsuri: Extinderea pistelor de biciclete.
Implementarea unui sistem de detectie automate a trecerii pe rosu.

Descriere: Proiectul are drept obiectiv cresterea sigurantei traficului rutier, prin
implementarea unui sistem de detectie automata a trecerii pe rosi, in intersectiile
semaforizare principale din zona de studiu.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei circulatiei autovehiculelor si pietonilor in
intersectiile semaforizate.

Legatura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare la
intrarile in municipiu.

Descriere: Proiectul vizeaza instalarea la intrarile in municipiu a echipamentelor
necesare pentru recunoasterea numerelor de inmatriculare ale vehiculelor care trec
prin punctele respective, in scopul identificarii trecerii eventualelor vehicule de pe
ylista neagra”, realizarii de statistici referitoare la raportul intre vehiculele care
tranziteaza orasul si cele care au ca origine/destinatie Municipiul Deva, alte functii cu
rol in stabilirea unor strategii de fluentizare a traficului si crestere a mobilitatii.

Probleme abordate: Cresterea eficientei sistemului de transport rutier.
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P59.

P60.

P61.

Legatura cu alte mdsuri: Nu este cazul.

Implementarea unui sistem de bike-sharing

Descriere: Proiectul are in vedere implementarea unui sistem integrat de bike-sharing,
prin infiintarea de parcari biciclete si rasteluri in principalele puncte de
atractie/generare a deplasarilor din oras, intre care exista posibilitatea utilizarii
pistelor de biciclete. Pe langa partea de infrastructurd, sistemul include si
componentele necesare monitorizarii si gestionarii deplasarilor cu bicicletele incluse
in proiect.

Probleme abordate: Crearea unei oferte de mobilitate alternativa utilizarii
automobilului, satisfacatoare, atractiva si sanatoasa.

Legdtura cu alte mdsuri: Extinderea pistelor de biciclete.

Implementarea unui sistem unic, integrat de taxare pentru transportul public, bike-
sharing, parcare, transport telecabina

Descriere: in vederea promovadrii utilizérii transportului public, a facilititilor de bike-
sharing si a parcarilor cu plata, sistemul propune o solutie de taxare integrata, care sa
includa tarifele aferente acestor optiuni. Nivelul de integrare, eventuale reduceri si
alte aspecte concrete asupra tarifelor vor fi stabilite in functie de politicile de tarifare
in vigoare sau modificate la momentul respectiv.

Probleme abordate: Promovarea mijloacelor de transport alternative si a principiilor
mobilitatii durabile.

Legatura cu alte mdsuri: Nu este cazul.
Program integrat de masuri pentru promovarea electromobilitatii

Descriere: Proiectul vizeaza promovarea electromobilitatii, principiu ce este in acord
perfect cu obiectivele fundamentale ale mobilitatii durabile, respectiv scaderea
nivelului de utilizare a autovehiculelor private cu combustibili conventionali. Astfel, in
completarea celorlalte masuri ale PMUD aplicate in vederea cresterii cotei de mers pe
jos, cu bicicleta si de utilizare a transportului public, proiectul include masuri care sa
promoveze si sa faciliteze utilizarea vehiculelor hibride/electrice, prin infiintarea de
puncte de Tincarcare, acordarea de subventii pentru utilizarea vehiculelor
electrice/hibride, masuri de organizare a traficului, oferirea de facilitati pentru
parcare, actiuni de informare si promovare.

Probleme abordate: imbunatitirea calitatii mediului si calitatii vietii, prin reducerea
emisiilor nocive, zgomotului si a altor efecte negative produse de vehiculele cu
combustibili traditionali.

Legdtura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu celelalte masuri care au in vederea
reducerii gradului de utilizare al vehiculelor proprii, precum si cu proiectul P31.
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Tabel 47. Calculul punctajului proiectelor operationale
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Implementarea unui sistem de management al
P50 | transportului public (monitorizare, gestionare, 5 0 5 0 5 2,75
mentenanta)
P51 | Plan de organizare a circulatiei 0 5 0 5 5 3,25
Extinderea sistemului de management al
P52 . . 4 4 4 4 4 4,00
traficului
Sisteme de limitare a accesului traficului auto in
P53 . 3 3 3 3 3 3,00
zonele pietonale
Implementarea unui sistem de management al
P54 .. . 3 3 3 3 3 3,00
parcarilor cu plata
Implementarea unui sistem de impunere a
P55 | . . . . 0 4 4 4 4 3,40
vitezei legale de circulatie
Integrarea in sistemul de semaforizare a
semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe
P56 . . . 0 4 4 4 4 3,40
coridoarele pe care sunt prevazute piste de
biciclete
Implementarea unui sistem de detectie
P57 . 0 0 4 4 4 2,20
automate a trecerii pe rosu
Implementarea unui sistem de recunoastere a
P58 | numerelor de inmatriculare la intrarile in 4 0 0 4 4 2,00
municipiu
P59 | Implementarea unui sistem de bike-sharing 4 4 4 0 4 3,40
Implementarea unui sistem unic, integrat de
P60 | taxare pentru transportul public, bike-sharing, 5 0 5 0 5 2,75
parcare, transport telecabina
Program integrat de masuri pentru promovarea
P61 e 4 4 4 0 4 3,40
electromobilitatii
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6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Tn cadrul acestei directii sunt cuprinse méasurile/proiectele organizationale care au

rolul de a asigura structura necesara implementarii si monitorizarii Planului de Mobilitate
Urbana Durabila si a proiectelor incluse in acesta.

P62.

P63.

P64.

infiintare comisie tehnica pentru problemele legate de sistematizarea dinamici si
statica a circulatiei in Municipiul Deva.

Descriere: in vederea cresterii capacitatii de circulatie si a sigurantei circulatiei pe
sistemul rutier de transport al Municipiului Deva, precum si ca urmare a
extinderii/modernizarii/reabilitarii acestui sistem in cadrul PMUD, este necesara
existenta unui organism institutional care sa analizeze si sa ia decizii asupra masurilor
ce se impun a fi luate in legaturi cu sistematizarea dinamica si statica a circulatiei in
Municipiul Deva. Structura respectiva se va ocupa de analiza si elaborarea periodica a
masurilor de modificare a planurilor de organizare a circulatiei, adaptarea in
consecinta a semnalizarii statice si dinamice si orice alte masuri se impun a fi aplicate.

Probleme abordate: Cresterea sigurantei circulatiei. Eficientizarea sistemului de
transport rutier al Municipiului Deva

Legatura cu alte madsuri: Proiectul este corelat cu proiectele legate de reorganizarea
circulatiei, extinderea sistemului de management al traficului, implementarea altor
sisteme inteligente de transport (detectie trecere pe rosu, identificare numere
Tfnmatriculare etc.)

Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public.

Descriere: In vederea eficientizarii transportului public si ca urmare a implementarii
sistemelor inteligente de transport dedicate acestui mod de transport, este necesara
analiza modificarilor ce sunt necesare a fi realizate in organizarea structurii de
gestionare a serviciilor de transport public. Structura respectiva trebuie sa acopere
managementul serviciilor legate de operarea transportului public, mentenanta,
costuri de operare si intretinere, monitorizarea proiectelor destinate transportului
public si culegerea datelor pentru evaluarea indicatorilor de rezultat al proiectelor
respective.

Probleme abordate: Reorganizarea serviciilor de transport public si a gestionarii
acestora

Legdatura cu alte mdsuri: Proiectul este corelat cu proiectele referitoare Ia
modernizarea parcului de vehicule al transportului public (P12/P13), implementarea
unui sistem de ticketing (P49), implementarea unui sistem de management al
transportului public-monitorizare, gestionare, mentenanta (P52)

Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata.

Descriere: Proiectul vizeaza crearea unei structuri de gestionare a serviciilor de taxare
a parcarilor cu plata, care sa asigure implementarea politicilor tarifare stabilite si
monitorizarea eficientei sistemului de parcari publice (grad de ocupare, cerere etc.)

Probleme abordate: Cresterea calitatii vietii.

Legatura cu alte mdsuri: Implementarea unui sistem de monitorizare a parcarilor cu
plata.
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P65. Crearea structurii de gestionare a sistemelor bike-sharing.
Descriere: Proiectul are drept scop crearea unei structuri care sa asigure gestionarea,
eficienta, gradul de utilizare, cererea de utilizare si alte aspecte importante ale
sistemului de bike-sharing.
Probleme abordate: Cresterea calitatii mediului si a calitatii vietii.
Legdtura cu alte mdsuri: Implementarea unui sistem de bike-sharing.
P66. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila.
Descriere: Proiectul are drept scop organizarea/crearea unei structuri de
implementare si monitorizare a PMUD. Componenta si atributiile entitatilor care vor
face parte din structura respectiva sunt descrise in alta parte a acestui document.
Probleme abordate: Realizarea obiectivelor strategice ale mobilitatii urbane durabile.
Legdtura cu alte mdsuri: Toate masurile/proiectele incluse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila.
Tabel 48. Calculul punctajului proiectelor organizationale
Nr. Proiect 'S .
£ Q = ®
Q T g 2 o
s |2 |2 | € -
s |8 |2 |5 | g 8
8 | 2 3 @ | 8| 4
c S (7)) = £
o < s
(] o 3
= (7]
[¥N]
nfiintare comisie tehnicd pentru problemele
P62 | legate de sistematizarea dinamica si statica a 5 5 5 0 0 3,25
circulatiei Tn Municipiul Deva
Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare
P63 o _ 4 4 4 0 4 | 3,40
a serviciilor de transport public.
Crearea structurii de gestionare a serviciilor de
P64 . . 4 0 4 0 4 2,20
taxare a parcarilor cu plata
Crearea structurii de gestionare a sistemelor
P65 | ) 4 4 4 0 4 | 3,40
bike-sharing.
Crearea structurii de implementare si
P66 | monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana 5 5 5 5 5 5,00
Durabila
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6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele
teritoriale

Tn aceastd sectiune, proiectele stabilite pentru a fi incluse in Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Deva sunt clasificate in functie de nivelul teritorial asupra
céruia fsi produc efecte. Tn cazul in care un proiect produce efecte asupra mai multor nivele
teritoriale, acestea se vor include in toate nivelele teritoriale relevante.

6.4.1.La scara periurbana/metropolitana
Lista proiectelor cu impact la scara periurbana/metropolitana:

P2. Reabilitarea si modernizarea unor artere de circulatie adiacente pentru legatura cu
DJ687.

P3. Construirea a trei pasaje peste calea ferata (proiect realizat de SNCFR), respectiv 2
pasaje pietonale si unul auto.

P7. Realizarea unei legaturi la Autostrada Al, conform variantelor prezentate in PUG

P11. Studiu de oportunitate privind asigurarea legaturii cu aerodromul printr-o linie de
transport public

P12. Modernizarea sistemului de transport public local prin achizitionarea de vehicule
ecologice, construire depou, precum si a infrastructurii aferente.

P14. Extindere traseu de transport public local spre Cartierul Grigorescu

P15. Implementarea unor linii de transport public electric in zona preurbana si de conexiune
cu Municipiul Simeria si Hunedoara (Studiu de oportunitate si achizitia vehiculelor
electrice necesare pentru asigurarea serviciului)

P16. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Calea Zarandului, ca rutda principald pentru
transportul de marfa

P27. Creare piste biciclete pentru asigurarea legaturii cu DHS si aerodrom

P28. Creare/reabilitare/extindere piste biciclete — realizare legatura cu Simeria si Hunedoara
P38. Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale

P45. Amenajare parcare adiacenta aerodromului.

P47. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Simeria

P48. Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Mintia si A2

P49. Revitalizarea si reprofilarea aerodromului, in colaborare cu UAT Simeria.

P50. Implementarea unui sistem de management al transportului public (monitorizare,
gestionare, mentenanta)

P51. Plan de organizare a circulatiei
P52. Extinderea sistemului de management al traficului

P55. Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de circulatie
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P58.

P60.

P61.
P62.

P63.
P66.

P1.
P2.

P3.

P4,

PS.

P6.

P7.
P8.

Po.

P10.

P12.

P13.
P14.
P16.

P17.

Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare la intrarile in
municipiu

Implementarea unui sistem unic, integrat de taxare pentru transportul public, bike-
sharing, parcare, transport telecabina

Program integrat de masuri pentru promovarea electromobilitatii

nfiintare comisie tehnicd pentru problemele legate de sistematizarea dinamica si
statica a circulatiei in Municipiul Deva

Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public.

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

6.4.2.La scara localitatilor de referinta
Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane

Reabilitarea si modernizarea unor artere de circulatie adiacente pentru legatura cu
DJ687.

Construirea a trei pasaje peste calea ferata (proiect realizat de SNCFR), respectiv 2
pasaje pietonale si unul auto.

Construirea unui pod in continuarea strazii Balata, pentru asigurarea legaturii cu
Cartierul Grigorescu. Podul va asigura infrastructura pentru traficul auto, cu bicicleta,
pietonal.

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transportul public

Crearea/reabilitarea infrastructurii rutiere pentru zonele de dezvoltare prevazute in
PUG.

Realizarea unei legaturi la Autostrada A1, conform variantelor prezentate in PUG

Studii pentru dezvoltarea moderata a zonei de acoperire a transportului public urban si
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

Studii pentru dezvoltarea extinsa a zonei de acoperire a transportului public urban si
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

Studiu privind oportunitatea asigurarii unor linii de transport public care sa asigure
legatura pe arterele de circulatie adiacente pentru legatura cu DJ687.

Modernizarea sistemului de transport public local prin achizitionarea de vehicule
ecologice, construire depou, precum si a infrastructurii aferente.

Utilarea statiilor de transport public cu mobilierul specific
Extindere traseu de transport public local spre Cartierul Grigorescu

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Calea Zarandului, ca rutd principala pentru
transportul de marfa

Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ descarcare/ depozitare marfa in zona
portului.
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P18.

P19.
P20.
P21.
P22.

P23.
P24.

P25.

P26.
P29.

P30.

P31.

P32.
P33.
P34.

P36.

P37.
P38.
P39.
P41.
P42.
P43.
P44,
P46.
P47.
P48.

Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ descarcare/ depozitare marfa transport pe
calea ferata.

Extinderea spatiului pietonal in zona urbana
Amenajare zona pietonala Centrul istoric.
Amenajare zona pietonala Piata Cetatii si zona adiacenta

Reorganizarea spatiului urban din zona Posta Veche — Piata Victoriei — Parc I.C. Bratianu
si transformarea lui in zona pietonala / semipietonala.

Construire piste pentru biclisti si a traseelor pietonale pe DN 7 in Santuhalm

Extinderea pistei pentru biciclisti si a traseelor pietonale de pe Calea Zarandului spre
zona industriald si comerciala a Municipiului Deva

Construirea traseului pentru biciclisti pe Bulevardul Decebal, Bd. 22 Decembrie si in
zona adiacenta

Amenajarea piste de biciclete pe traseul Deva-Macon-Cristur

Sistem alternativ de transport public nepoluant pentru cetateni si turisti in Municipiul
Deva (studiu privind zona de implementare si realizarea de piste de biciclete pe traseele
stabilite).

Spatiu multifunctional de recreere, sport si educatie timpurie a biciclistilor pentru
promovarea sigurantei si securitatii in trafic — Velo Park

Asigurarea transportului cu vehicule electrice din Piata Cetatii pana la Poarta 1 si Piata
Unirii
Marirea capacitatii de transport a telecabinei

Amenajarea transport electric de agrement in zonele pietonale

Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor puncte de
incdrcare Tn Municipiul Deva

Organizarea circulatiei si amenajare sens giratoriu in intersectia Str. Mihai Eminescu —
Str. Minerului

Amenajare pasaj pietonal peste DN la Valea Cernei

Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale

Studiu privind identificarea posibilelor arii exclusiv pietonale in Municipiul Deva
Realizare parcare centrala zona Spitalului Judetean de Urgenta.

Realizare parcare in zona Casei de Cultura.

Realizare parcare pe Bd. Decebal, zona strazii George Cosbuc.

Realizare parcari moderne in zonele dintre blocuri, inclusiv in varianta Smart Parking
Amenajarea zonei portuare pe Raul Mures.

Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Simeria

Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Mintia si A2
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P50.

P51.
P52.
P53.
P54.
P55.
P56.

P57.
P58.

P59.
P60.

P61.
P62.

P63.
P64.
P65.
P66.

Implementarea unui sistem de management al transportului public (monitorizare,
gestionare, mentenanta)

Plan de organizare a circulatiei

Extinderea sistemului de management al traficului

Sisteme de limitare a accesului traficului auto in zonele pietonale
Implementarea unui sistem de management al parcarilor cu plata
Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de circulatie

Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe
coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete

Implementarea unui sistem de detectie automate a trecerii pe rosu

Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare la intrarile in
municipiu

Implementarea unui sistem de bike-sharing

Implementarea unui sistem unic, integrat de taxare pentru transportul public, bike-
sharing, parcare, transport telecabina

Program integrat de masuri pentru promovarea electromobilitatii

nfiintare comisie tehnicd pentru problemele legate de sistematizarea dinamica si
statica a circulatiei in Municipiul Deva

Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public.
Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata
Crearea structurii de gestionare a sistemelor bike-sharing.

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

6.4.3.La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de
complexitate

Lista proiectelor cu impact la nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de

complexitate:

P1.
P4,

PS.
Po.

Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane

Construirea unui pod in continuarea strazii Balata, pentru asigurarea legaturii cu
Cartierul Grigorescu. Podul va asigura infrastructura pentru traficul auto, cu bicicleta,
pietonal.

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transportul public

Studii pentru dezvoltarea extinsa a zonei de acoperire a transportului public urban si
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest mod de transport
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P10.

P12.

P13.
P19.
P20.
P21.
P22.

P23.
P24.

P25.

P29.

P35.

P36.

P37.
P38.
P39.
P40.
P50.

P51.
P56.

P57.
P59.
P60.

P62.

Studiu privind oportunitatea asigurarii unor linii de transport public care sa asigure
legatura pe arterele de circulatie adiacente pentru legatura cu DJ687.

Modernizarea sistemului de transport public local prin achizitionarea de vehicule
ecologice, construire depou, precum si a infrastructurii aferente.

Utilarea statiilor de transport public cu mobilierul specific
Extinderea spatiului pietonal in zona urbana

Amenajare zona pietonala Centrul istoric.

Amenajare zona pietonala Piata Cetatii si zona adiacenta

Reorganizarea spatiului urban din zona Posta Veche — Piata Victoriei — Parc I.C. Bratianu
si transformarea lui in zona pietonala / semipietonala.

Construire piste pentru biclisti si a traseelor pietonale pe DN 7 in Santuhalm

Extinderea pistei pentru biciclisti si a traseelor pietonale de pe Calea Zarandului spre
zona industriald si comerciala a Municipiului Deva

Construirea traseului pentru biciclisti pe Bulevardul Decebal, Bd. 22 Decembrie si in
zona adiacenta

Sistem alternativ de transport public nepoluant pentru cetateni si turisti in Municipiul
Deva (studiu privind zona de implementare si realizarea de piste de biciclete pe traseele
stabilite).

Transport pentru agrement pe raul Mures. Crearea de piste de biciclete pe arterele de
acces in zona.

Organizarea circulatiei si amenajare sens giratoriu in intersectia Str. Mihai Eminescu —
Str. Minerului

Amenajare pasaj pietonal peste DN la Valea Cernei

Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale

Studiu privind identificarea posibilelor arii exclusiv pietonale in Municipiul Deva
Realizare parcari in zonele rezidentiale.

Implementarea unui sistem de management al transportului public (monitorizare,
gestionare, mentenanta)

Plan de organizare a circulatiei

Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe
coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete

Implementarea unui sistem de detectie automate a trecerii pe rosu
Implementarea unui sistem de bike-sharing

Implementarea unui sistem unic, integrat de taxare pentru transportul public, bike-
sharing, parcare, transport telecabina

infiintare comisie tehnicd pentru problemele legate de sistematizarea dinamica si
statica a circulatiei in Municipiul Deva
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P64.
P65.
P66.

Crearea structurii de gestionare a sistemelor bike-sharing.

Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

Centralizarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influenta

Pentru facilitarea analizei multicriteriale si acordarii de punctaje proiectelor in functie

de nivelul teritorial de influenta, mai jos este prezentat acest aspect sub forma tabelara:

Tabel 49. Centralizarea proiectelor in functie de nivelul teritorial de influentd

Nivel
. . cartiere
Nr. . . . Nivel Nivel _/
Denumirea proiectului . zone cu nivel
crt. periurban | urban e 1
ridicat de
complexitate
Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere
P1 ’ ’ X X
urbane
Reabilitarea si modernizarea unor artere de
P2 . . . . X X
circulatie adiacente pentru legatura cu DJ687
Construirea a trei pasaje peste calea ferata
P3 | (proiect realizat de SNCFR), respectiv 2 pasaje X X
pietonale si unul auto.
Construirea unui pod in continuarea strazii
Balata, pentru asigurarea legaturii cu
P4 | Cartierul Grigorescu. Podul va asigura X X
infrastructura pentru traficul auto, cu
bicicleta, pietonal.
Reabilitarea  infrastructurii  rutiere  pe
P5 . . . X X
coridoarele deservite de transportul public
Crearea/reabilitarea infrastructurii rutiere
P6 | pentru zonele de dezvoltare prevazute in X
PUG.
Realizarea unei legaturi la Autostrada Al,
P7 . N X X
conform variantelor prezentate in PUG
Studii pentru dezvoltarea moderata a zonei
Pg de acoperire a transportului public urban si y

cresterea nivelului de accesibilitate al
populatiei la acest mod de transport
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Studii pentru dezvoltarea extinsa a zonei de
acoperire a transportului public urban si
P9 . . G X X
cresterea nivelului de accesibilitate al

populatiei la acest mod de transport

Studiu privind oportunitatea asigurarii unor
P10 linii de transport public care sa asigure y y
legatura pe arterele de circulatie adiacente

pentru legatura cu DJ687.

Studiu de oportunitate privind asigurarea
P11 | legaturii cu aerodromul printr-o linie de X
transport public

Modernizarea sistemului de transport public
P12 local prin achizitionarea de vehicule « « «
ecologice, construire depou, precum si a

infrastructurii aferente.

Utilarea statiilor de transport public cu
P13 . g X
mobilierul specific

Extindere traseu de transport public local spre
P14 . . X X
Cartierul Grigorescu

Implementarea unor linii de transport public
electric Tn zona preurbana si de conexiune cu
P15 | Municipiul Simeria si Hunedoara (Studiu de X
oportunitate si achizitia vehiculelor electrice
necesare pentru asigurarea serviciului)

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Calea
P16 | Zarandului, ca ruta principalda pentru X X
transportul de marfa

Amenajarea de locuri parcare/ incdrcare/
P17 | descdrcare/ depozitare marfa in zona X
portului.

Amenajarea de locuri parcare/ incdrcare/
P18 | descarcare/ depozitare marfa transport pe X
calea ferata.

P19 | Extinderea spatiului pietonal in zona urbana X X

P20 | Amenajare zona pietonala Centrul istoric. X X
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Amenajare zona pietonala Piata Cetatii si
P21 . . X X
zona adiacenta

Reorganizarea spatiului urban din zona Posta
P72 Veche — Piata Victoriei — Parc I.C. Bratianu si « «
transformarea lui in zona pietonala /

semipietonala.

Construire piste pentru biclisti si a traseelor

P23 pietonale pe DN 7 in Santuhalm

Extinderea pistei pentru biciclisti si a traseelor
P24 | pietonale de pe Calea Zarandului spre zona X X
industriala si comerciald a Municipiului Deva

Construirea traseului pentru biciclisti pe
P25 | Bulevardul Decebal, Bd. 22 Decembrie si in X X
zona adiacenta

Amenajarea piste de biciclete pe traseul
P26 . X
Deva-Macon-Cristur

Creare piste biciclete pentru asigurarea
P27 e . X
legaturii cu DHS si aerodrom

P8 Creare/reabilitare/extindere piste biciclete — y
realizare legatura cu Simeria si Hunedoara

Sistem alternativ. de transport public
nepoluant pentru cetateni si turisti in
P29 | Municipiul Deva (studiu privind zona de X X
implementare si realizarea de piste de
biciclete pe traseele stabilite).

Spatiu multifunctional de recreere, sport si
P30 educatie timpurie a biciclistilor pentru «
promovarea sigurantei si securitatii in trafic —

Velo Park

Asigurarea transportului cu vehicule electrice
P31 | . . Co A w s o o X
din Piata Cetatii pana la Poarta 1 si Piata Unirii

P32 | Marirea capacitatii de transport a telecabinei X

P33 Amenajarea transport electric de agrement in «
zonele pietonale

156



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 a

Stimularea transportului privat cu vehicule
P34 | electrice, prin infiintarea unor puncte de X
incadrcare in Municipiul Deva

Transport pentru agrement pe raul Mures.
P35 | Crearea de piste de biciclete pe arterele de X
acces in zona.

Organizarea circulatiei si amenajare sens
P36 | giratoriu in intersectia Str. Mihai Eminescu — X X
Str. Minerului

P37 Amen.ajare pasaj pietonal peste DN la Valea « «
Cernei

Consolidarea semnalizarii rutiere statice
P38 . . . X X X
orizontale si verticale

Studiu privind identificarea posibilelor arii
P39 . . L X X
exclusiv pietonale in Municipiul Deva

P40 | Realizare parcari in zonele rezidentiale. X

Realizare parcare centrala zona Spitalului
P41 N X
Judetean de Urgenta.

P42 | Realizare parcare in zona Casei de Cultura. X

Realizare parcare pe Bd. Decebal, zona strazii
P43 X
George Cosbuc.

pas Realizare parcari moderne in zonele dintre «
blocuri, inclusiv in varianta Smart Parking

P45 | Amenajare parcare adiacenta aerodromului. X

P46 | Amenajarea zonei portuare pe Raul Mures. X

Realizarea unui sistem park-and-ride Ia
P47 | . . . . X X
intrarea dinspre Simeria

P48 Realizarea unui sistem park-and-ride Ia y y
intrarea dinspre Mintia si A2

Revitalizarea si reprofilarea aerodromului, in
P49 . . X
colaborare cu UAT Simeria.
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Implementarea unui sistem de management
P50 | al transportului public (monitorizare, X X X
gestionare, mentenanta)

P51 | Plan de organizare a circulatiei X X X

Extinderea sistemului de management al
P52 . . X X
traficului

P53 Sisteme de limitare a accesului traficului auto «
in zonele pietonale

PS4 Implementarea unui sistem de management y
al parcarilor cu plata

PS5 Implementarea unui sistem de impunere a « «
vitezei legale de circulatie

Integrarea in sistemul de semaforizare a
P56 semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe y y
coridoarele pe care sunt prevazute piste de

biciclete

P57 Implementarea unui sistem de detectie y y
automate a trecerii pe rosu

Implementarea unui sistem de recunoastere

P58 | a numerelor de inmatriculare la intrarile in X X
municipiu
P59 | Implementarea unui sistem de bike-sharing X X

Implementarea unui sistem unic, integrat de
P60 | taxare pentru transportul public, bike- X X X
sharing, parcare, transport telecabina

P61 Program integrat de masuri pentru « «
promovarea electromobilitatii

nfiintare comisie tehnicd pentru problemele
P62 | legate de sistematizarea dinamica si statica a X X X
circulatiei iTn Municipiul Deva

P63 Reorganizarea/infiintarea structurii  de y y
gestionare a serviciilor de transport public.

P64 Crearea structurii de gestionare a serviciilor « «
de taxare a parcarilor cu plata
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Crearea structurii de gestionare a sistemelor

Durabila

P65 . . X X
bike-sharing.
Crearea structurii de implementare si

P66 | monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana X X X

6.5. Definirea scenariilor

Scenariul 1. Scenariul ,,a face minimum” (de referinta)

Acest prim scenariu include situatia Tn care se considera ca doar proiectele ,angajate”

in momentul de fatd se vor realiza/implementa. Proiectele ,angajate” sunt acele proiecte
pentru care a fost demarata constructia investitiei respective sau pentru care finantarea a
fost alocata si toate aprobarile au fost obtinute.

P1.

n Scenariul 1 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane

— Zona Vulcan:

@)

@)

©)

@)

©)

Str. Granitului
Al. Cascadei
Str. Roci

Str. Coziei

Drum de legatura str. Vulcan — str. Coziei

- Zona Archia:

@)

Str. Principala sat Archia

- Zona Santuhalm

©)

@)

@)

Str. Eternitatii
Str. Fermierilor

Str. Armindenului

— Zona Orizont-Zavoi:

@)

Str. Lotusului
Str. Nordului
Str. Hortensiei
Str. Zenitului
Str. Viorelelor

Amenajare trotuare pe str. Zavoi

159




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 g

- Alte zone:

o Str. Petre Ispirescu (str. Sadoveanu in 22 Decembrie —langa Directia Sanitar
Veterinarad)

o Prelungire str. Brandusei

P36. Organizarea circulatiei si amenajare sens giratoriu in intersectia Str. Mihai Eminescu —
Str. Minerului

Scenariul 2. Scenariul ,,a face ceva” (moderat)

Scenariul 2 propune masuri moderate pentru reteaua de transport din Municipiul
Deva. In acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/ modernizarea/
reabilitarea moderata a infrastructurii existente (transport public, biciclete, zone pietonale,
parcari), care nu implica costuri de capital foarte mari, si fara implementarea de sisteme
integrate, sisteme inteligente de transport, intermodalitate. De asemenea, in Scenariul 2 sunt
incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1 (proiecte ,,angajate”).

n Scenariul 2 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:
P1. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane

- Zona Vulcan:

o Str. Granitului

o Al. Cascadei

o Str.Roci

o Str. Coziei

o Drum de legatura str. Vulcan — str. Coziei
- Zona Archia:

o Str. Principala sat Archia
- Zona Santuhalm

o Str. Eternitatii

o Str. Fermierilor

o Str. Armindenului
- Zona Orizont-Zavoi:

o Str. Lotusului

o Str. Nordului

o Str. Hortensiei

o Str. Zenitului

o Str. Viorelelor

o Amenajare trotuare pe str. Zavoi

- Alte zone:
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P3.

PS.
P8.

P13.
P17.

P18.

P20.
P21.
P23.
P34.

P36.

P37.
P38.
P39.
P40.
P41.
P42.
P43.
P46.
P47.
P48.
P49.
P51.
P56.

P62.

o Str. Petre Ispirescu (str. Sadoveanu in 22 Decembrie —langa Directia Sanitar
Veterinarad)

o Prelungire str. Brandusei

Construirea a trei pasaje peste calea ferata (proiect realizat de SNCFR), respectiv 2
pasaje pietonale si unul auto.

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transportul public

Studii pentru dezvoltarea moderata a zonei de acoperire a transportului public urban si
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

Utilarea statiilor de transport public cu mobilierul specific

Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ descarcare/ depozitare marfa in zona
portului.

Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ descadrcare/ depozitare marfa transport pe
calea ferata.

Amenajare zona pietonala Centrul istoric.
Amenajare zona pietonala Piata Cetatii si zona adiacenta
Construire piste pentru biclisti si a traseelor pietonale pe DN 7 in Santuhalm

Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor puncte de
incadrcare in Municipiul Deva

Organizarea circulatiei si amenajare sens giratoriu in intersectia Str. Mihai Eminescu —
Str. Minerului

Amenajare pasaj pietonal peste DN la Valea Cernei

Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale

Studiu privind identificarea posibilelor arii exclusiv pietonale in Municipiul Deva
Realizare parcari in zonele rezidentiale.

Realizare parcare centrala zona Spitalului Judetean de Urgenta.
Realizare parcare in zona Casei de Cultura.

Realizare parcare pe Bd. Decebal, zona strazii George Cosbuc.
Amenajarea zonei portuare pe Raul Mures.

Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Simeria
Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Mintia si A2
Revitalizarea si reprofilarea aerodromului, in colaborare cu UAT Simeria.
Plan de organizare a circulatiei

Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe
coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete

infiintare comisie tehnicd pentru problemele legate de sistematizarea dinamica si
statica a circulatiei in Municipiul Deva
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P63. Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public.
P64. Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata

P66. Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

Scenariul 3. Scenariul ,,a investi in mobilitate urbana durabila” (extins)

Scenariul 3 propune masuri extinse pentru reteaua de transport din Municipiul Deva,
avand drept scop promovarea unei mobilitati integrate, bazata pe politicile unui transport
durabil. Tn acest sens, vor fi incluse proiectele care presupun extinderea/ modernizarea/
reabilitarea extinsd a infrastructurii existente (transport public, biciclete, zone pietonale,
parcari) si, suplimentar, implementarea de sisteme integrate, sisteme inteligente de
transport, sisteme si politici care sa promoveze intermodalitate. De asemenea, in Scenariul 3
sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1 (proiecte ,angajate”).

n Scenariul 3 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:
P1. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane

- Zona Vulcan:

o Str. Granitului

o Al. Cascadei

o Str.Roci

o Str. Coziei

o Drum de legdatura str. Vulcan — str. Coziei
- Zona Archia:

o Str. Principala sat Archia
- Zona Santuhalm

o Str. Eternitatii

o Str. Fermierilor

o Str. Armindenului
- Zona Orizont-Zavoi:

o Str. Lotusului

o Str. Nordului

o Str. Hortensiei

o Str. Zenitului

o Str. Viorelelor

o Amenajare trotuare pe str. Zavoi

- Alte zone:
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P2.

P3.

P4,

PS.

P6.

P7.
Po.

P10.

P11.

P12.

P14.

P15.

P16.

P17.

P18.

P19.
P20.
P21.
P22.

P23.

o Str. Petre Ispirescu (str. Sadoveanu in 22 Decembrie —langa Directia Sanitar
Veterinarad)

o Prelungire str. Brandusei

Reabilitarea si modernizarea unor artere de circulatie adiacente pentru legatura cu
DJ687.

Construirea a trei pasaje peste calea ferata (proiect realizat de SNCFR), respectiv 2
pasaje pietonale si unul auto.

Construirea unui pod in continuarea strazii Balata, pentru asigurarea legaturii cu
Cartierul Grigorescu. Podul va asigura infrastructura pentru traficul auto, cu bicicleta,
pietonal.

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transportul public

Crearea/reabilitarea infrastructurii rutiere pentru zonele de dezvoltare prevazute in
PUG.

Realizarea unei legaturi la Autostrada A1, conform variantelor prezentate in PUG

Studii pentru dezvoltarea extinsa a zonei de acoperire a transportului public urban si
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest mod de transport

Studiu privind oportunitatea asigurarii unor linii de transport public care sa asigure
legatura pe arterele de circulatie adiacente pentru legatura cu DJ687.

Studiu de oportunitate privind asigurarea legaturii cu aerodromul printr-o linie de
transport public

Modernizarea sistemului de transport public local prin achizitionarea de vehicule
ecologice, construire depou, precum si a infrastructurii aferente.

Extindere traseu de transport public local spre Cartierul Grigorescu

Implementarea unor linii de transport public electric in zona preurbana si de conexiune
cu Municipiul Simeria si Hunedoara (Studiu de oportunitate si achizitia vehiculelor
electrice necesare pentru asigurarea serviciului)

Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Calea Zarandului, ca rutd principala pentru
transportul de marfa

Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ descarcare/ depozitare marfa in zona
portului.

Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ descarcare/ depozitare marfa transport pe
calea ferata.

Extinderea spatiului pietonal in zona urbana
Amenajare zona pietonala Centrul istoric.
Amenajare zona pietonala Piata Cetatii si zona adiacenta

Reorganizarea spatiului urban din zona Posta Veche — Piata Victoriei — Parc I.C. Bratianu
si transformarea lui in zona pietonala / semipietonala.

Construire piste pentru biclisti si a traseelor pietonale pe DN 7 in Santuhalm
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P24.

P25.

P26.
P27.
P28.
P29.

P30.

P31.

P32.
P33.
P34.

P35.

P36.

P37.
P38.
P39.
P40.
P41.
P42.
P43.
P44,
P45,
P46.
P47.
P48.
P49.
P50.

Extinderea pistei pentru biciclisti si a traseelor pietonale de pe Calea Zarandului spre
zona industriald si comerciala a Municipiului Deva

Construirea traseului pentru biciclisti pe Bulevardul Decebal, Bd. 22 Decembrie si in
zona adiacenta

Amenajarea piste de biciclete pe traseul Deva-Macon-Cristur
Creare piste biciclete pentru asigurarea legaturii cu DHS si aerodrom
Creare/reabilitare/extindere piste biciclete — realizare legatura cu Simeria si Hunedoara

Sistem alternativ de transport public nepoluant pentru cetateni si turisti in Municipiul
Deva (studiu privind zona de implementare si realizarea de piste de biciclete pe traseele
stabilite).

Spatiu multifunctional de recreere, sport si educatie timpurie a biciclistilor pentru
promovarea sigurantei si securitatii in trafic — Velo Park

Asigurarea transportului cu vehicule electrice din Piata Cetatii pana la Poarta 1 si Piata
Unirii
Marirea capacitatii de transport a telecabinei

Amenajarea transport electric de agrement in zonele pietonale

Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor puncte de
incadrcare Tn Municipiul Deva

Transport pentru agrement pe raul Mures. Crearea de piste de biciclete pe arterele de
acces in zona.

Organizarea circulatiei si amenajare sens giratoriu in intersectia Str. Mihai Eminescu —
Str. Minerului

Amenajare pasaj pietonal peste DN la Valea Cernei

Consolidarea semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale

Studiu privind identificarea posibilelor arii exclusiv pietonale in Municipiul Deva
Realizare parcari in zonele rezidentiale.

Realizare parcare centrala zona Spitalului Judetean de Urgenta.

Realizare parcare in zona Casei de Cultura.

Realizare parcare pe Bd. Decebal, zona strazii George Cosbuc.

Realizare parcari moderne in zonele dintre blocuri, inclusiv in varianta Smart Parking
Amenajare parcare adiacenta aerodromului.

Amenajarea zonei portuare pe Raul Mures.

Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Simeria

Realizarea unui sistem park-and-ride la intrarea dinspre Mintia si A2
Revitalizarea si reprofilarea aerodromului, in colaborare cu UAT Simeria.

Implementarea unui sistem de management al transportului public (monitorizare,
gestionare, mentenanta)
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P51.
P52.
P53.
P54.
P55.
P56.

P57.
P58.

P59.
P60.

P61.
P62.

P63.
P64.
P65.
P66.

Plan de organizare a circulatiei

Extinderea sistemului de management al traficului

Sisteme de limitare a accesului traficului auto in zonele pietonale
Implementarea unui sistem de management al parcarilor cu plata
Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de circulatie

Integrarea in sistemul de semaforizare a semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe
coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete

Implementarea unui sistem de detectie automate a trecerii pe rosu

Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare la intrarile in
municipiu

Implementarea unui sistem de bike-sharing

Implementarea unui sistem unic, integrat de taxare pentru transportul public, bike-
sharing, parcare, transport telecabina

Program integrat de masuri pentru promovarea electromobilitatii

nfiintare comisie tehnicd pentru problemele legate de sistematizarea dinamica si
statica a circulatiei in Municipiul Deva

Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare a serviciilor de transport public.
Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata
Crearea structurii de gestionare a sistemelor bike-sharing.

Crearea structurii de implementare si monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila
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Capitolul 7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru
cele 3 nivele teritoriale

Tn acest capitol este realizatd evaluarea impactului Scenariului 2 ,a face ceva”
(moderat) si Scenariului 3 ,a investi in mobilitate urbanda durabild” (extins) asupra
indicatorilor: eficientda economicd, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranta si
calitatea vietii. Pentru a fi evidentiata variatia acestor indicatori fata de situatia ,,a face
minimum”, in tabele a fost inclus si Scenariul 1.

Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizata utilizand analiza multicriteriala
si rezultatele analizei cost-beneficiu, dupa caz.

7.1. Eficienta economica

Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este cuantificat prin doua tipuri de parametri:

- Parametrii utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii (cap. 4.1 —
Eficienta economica)

- Indicatori economici rezultati din analiza cost-beneficiu (prezentata in Anexa 1)

Parametrii de retea considerati a fi esentiali, ingloband efectele produse de
functionarea tuturor componentelor sistemului de transport sunt:

- Viteza medie de calatorie
- Tntarzierea totald/veh

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Tabel 50. Viteza medie de cdlatorie, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul2 | Scenariul 3
2023 34 35 36
Viteza medie de calatorie (Km/h)
2030 32 35 35

Tabel 51. Intdrzierea totald/veh./deplasare, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2023 198,3 186,3 141,9
intarzierea totald/veh/depl (s/veh)
2030 228,0 177,0 165,9
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Analiza cost-beneficiu (Anexa 1) este realizata pe o perioada de 25 ani, pornind de la
anul de baza 2016. Rezultatele analizei cost-beneficiu sunt exprimate prin indicatorii
economici: valoare netd actualizata (VNA), raport beneficiu/cost (B/C) si rata economica de
rentabilitate (RIRE), si sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 52. Indicatorii economici ai scenariilor.

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2 | Scenariul 3
Valoarea neta actualizata (VNA) (lei) 52.317.410 | 1.350.959.923 | 2.456.473.896
Rata economica de rentabilitate (RIRE) 23,56% 26,6% 28,02%
Raportul beneficiu/cost (B/C) 2,9 5,03 5,05

n calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficientd economic, indicatorii
economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2023 si

2030.

Tabel 53. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de cilatorie 9,18 9,72 10,00
Intarzierea totald/veh 7,16 7,62 10,00
Valoarea neta actualizata (VNA) 0,12 5,50 10,00
Rata economica de rentabilitate (RIRE) 7,98 9,49 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 5,72 9,96 10,00
PUNCTAJ TOTAL 30,16 42,29 50,00

Tabel 54. Puncte acordate pentru indicatorul eficientd economicd, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Viteza medie de cilatorie 9,14 10,00 10,00
intarzierea totald/veh 7,28 9,37 10,00
Valoarea neta actualizata (VNA) 0,12 5,50 10,00
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Rata economica de rentabilitate (RIRE) 7,98 9,49 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 5,72 9,96 10,00
PUNCTAJ TOTAL 30,24 44,33 50,00

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficele urmatoare.

EFICIENTA ECONOMICA, PUNCTE PE SCENARII,

2023
12.00
10.00
8.00
6.00
4.00
2.00
0.00 —
Viteza medie de  Intarzierea Valoarea neta Rata economica Raportul
calatorie totald/veh actualizata de rentabilitate beneficiu/cost
(VNA) (RIRE) (B/C)
M Scenariull W Scenariul 2 ®Scenariul 3
Fig. 95. Eficienta economicd, punctaj pe scenarii, 2023
EFICIENTA ECONOMICA, PUNCTE PE SCENARII,
2030
12.00
10.00
8.00
6.00
4.00
2.00
0.00 —_
Viteza medie de  Intarzierea Valoarea neta Rata economica Raportul
calatorie totald/veh actualizata de rentabilitate beneficiu/cost
(VNA) (RIRE) (B/C)

B Scenariull M Scenariul 2 M Scenariul 3

Fig. 96. Eficienta economicd, punctaj pe scenarii, 2030
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7.2. Impactul asupra mediului

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului asupra mediului inclusi in analizele
realizate sunt: emisiile de gaze cu efect de sera, emisiile de CO, emisiile de NOx, emisiile VOC,
emisiile SO;, emisiile PM, zgomotul.

Asa cum a mai fost specificat, emisiile de gaze cu efect de sera au fost calculate
utilizand ,,Ghidul de evaluare Jaspers (Transport) — Instrument pentru calcularea emisiilor de
gaze cu efect de serd din sectorul transporturilor. Un ghid pentru beneficiari— 2016”. Conform
indicatiilor ghidului, pentru calcule a fost utilizata metoda agregata, considerata ca fiind utila
pentru evaluarea realizata la nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal. Din calcule au rezultat
atat valorile pentru emisiile de CO2, N,O si CHa, cat si valorile pentru emisiile de CO; echivalent
(COze). Pentru compararea emisiilor GES, in calculele de mai jos au fost utilizate doar valorile
pentru emisiile de CO; echivalent, acestea ingloband rezultatele pentru indicatorii individuali.

Valorile pentru emisiile CO, NOx si VOC au fost obtinute din rularea modelului de
transport pentru cele 3 scenarii considerate, pentru fiecare dintre anii de prognoza.

Zgomotul a fost calculat printru-un program de calcul dezvoltat utilizand metodologia
franceza cuprinsa in ,Guide du bruit des transports terrestres. Previsions des niveux sonores”
(detaliile au fost furnizate anterior, in cap. 4.2). Pentru compararea rezultatelor intre scenarii,
pe anii de prognoza au fost utilizate valorile corespunzatoare unei distante d de 10 metri de
la marginea platformei.

Suplimentar, a fost introdus un indicator denumit repartitie modala, care reprezinta
procentul de deplasari efectuate prin utilizarea transportului public, bicicletei, mersului pe
jos.

Tabel 55. Emisii COze, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

2023 129,54 113,16 102,43
Emisii CO;e (tone/zi)

2030 144,83 113,46 96,86

Tabel 56. Emisii CO, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

2023 949 829 751
Emisii CO (kg/zi)

2030 1.061 831 710
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Tabel 57. Emisii NOx, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2023 185 161 146
Emisii NOx (kg/zi)
2030 206 162 138
Tabel 58. Emisii VOC, pe scenarii si ani de prognozad.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
2023 220 192 174
Emisii VOC (kg/zi)
2030 246 193 164
Tabel 59. Emisii SO,, pe scenarii si ani de prognozd.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii SO (kg/zi) 2023 23,31 19,82 17,85
Emisii SO (kg/zi) 2030 30,65 22,49 19,67
Tabel 60. Emisii PM, pe scenarii si ani de prognozad.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii PM (kg/zi) 2023 8,95 7,61 6,92
Emisii PM (kg/zi) 2030 11,77 8,63 7,55
Tabel 61. Zgomot, pe scenarii si ani de prognozad.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Zgomot (db) 2023 80,28 79,81 79,52
Zgomot (db) 2030 81,32 80,00 79,77

Repartitia modald pe scenarii si ani de prognozd
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Ca urmare a analizelor efectuate cu ajutorul modelului de transport si a matricelor de
calcul, au rezultat urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul implementat si de anul
de prognoza:

Distributia deplasarilor pe moduri de
transport 51 2023

3,6%
11,2%

"

[

#0,3%

43, 4%

1,5%

W Mers pe jos B Biccleta ® Autoturesm, modaacketa, camon & Transpon public B Taxl

Fig. 97. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2023

Distributia deplasarilor pe moduri de
transport 51 2030
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Fig. 98. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 1, 2030
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Distributia deplasarilor pe moduri de
transport 52 2023
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Fig. 99. Distributia modald a deplasdrilor, Scenariul 2, 2023

Distributia deplasarilor pe moduri de
transport 52 2030
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Fig. 100. Distributia modala a deplasdrilor, Scenariul 2, 2030
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Distributia deplasarilor pe moduri de
transport 53 2023
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Fig. 101. Distributia modala a deplasdrilor, Scenariul 3, 2023

Distributia deplasarilor pe moduri de
transport 53 2030

2,4%
20,4%

42,5%

31,2%
3,5%

B Mers pe jos B Bidcleta B Autoturism, motocicleta, camion B Transport pukdic @ Taxd

Fig. 102. Distributia modala a deplasdrilor, Scenariul 3, 2030
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Tabel 62. Procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Repartitia modala (procent 2023 54% 60,2% 63,2%
utilizare transport public/ bicicleta/

mers pe jos) 2030 51,3% 61,8% 66,4%

Tabel 63. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii COz2e 7,91 9,05 10,00
Emisii CO 7,91 9,06 10,00
Emisii NOx 7,89 9,07 10,00
Emisii VOC 7,91 9,06 10,00
Emisii SO, 7,66 9,01 10,00
Emisii PM 7,73 9,09 10,00
Zgomot 9,91 9,96 10,00
Repartitia modala (procent utilizare transport 8,14 9,53 10,00
public/bicicleta/mers pe jos)

PUNCTAJ TOTAL 65,06 73,83 80,00

Tabel 64. Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Emisii COze 6,69 8,54 10,00
Emisii CO 6,69 8,54 10,00
Emisii NOx 6,70 8,52 10,00
Emisii VOC 6,67 8,50 10,00
Emisii SO, 6,42 8,75 10,00
Emisii PM 6,41 8,75 10,00
Zgomot 9,81 9,97 10,00
Repartitia modala (procent utilizare transport 7,19 9,31 10,00
public/bicicleta/mers pe jos)

PUNCTAJ TOTAL 56,58 70,87 80,00
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficele urmatoare.

IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI, PUNCTE PE
SCENARII, 2023
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Fig. 103. Impactul asupra mediului, puncte pe scenarii, 2023
IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI, PUNCTE PE
SCENARII, 2030
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Fig. 104. Impactul asupra mediului, puncte pe scenarii, 2030

7.3. Accesibilitate

Impactul asupra accesibilitatii Tn cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Accesibilitatea cu transportul public urban
- Accesibilitatea cu vehicule private

- Accesibilitatea cu mijloace de transport alternative (bicicletd, mers pe jos)
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- Existenta unor statii intermodale
Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

in imaginile de mai jos este prezentat gradul de acoperire al transportului public
pentru anii de prognoza pe termen mediu (2023) si lung (2030), pentru Scenariul 2 (dezvoltare
moderata) si Scenariul 3 (dezvoltare extinsa).
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Fig. 105. Gradul de acoperire al transportului public Scenariul 2, 2023, 2030
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Fig. 106. Gradul de acoperire al transportului public Scenariul 3, 2023, 2030

Tabel 65. Accesibilitatea cu transportul public urban, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

2023 0 2 5
Accesibilitatea cu transportul

public urban 2030 0 2 8
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Tabel 66. Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

2023 1 3 7
Accesibilitatea cu vehicule

private 2030 1 4 9

Tabel 67. Accesibilitatea cu mijloace alternative de transport, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

Accesibilitatea cu mijloace de 2023 0 7 14

transport alternative (bicicleta,

mers pe jos) 2030 0 7 28

Tabel 68. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea cu transportul public urban 0,00 4,00 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 0,61 4,29 10,00
Accesibilitatea cu mijloace de transport alternative

(bicicleta, mers pe jos) 0,00 5,00 10,00
PUNCTAJ TOTAL 0,61 13,29 30,00

Tabel 69. Existenta de statii intermodale, pe scenarii si ani de prognoza.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3

2023 0 0 1
Accesibilitatea cu vehicule

private 2030 0 0 1

Tabel 70. Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea cu transportul public urban 0,00 2,50 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 0,49 4,44 10,00
Accesibilitatea cu mijloace de transport alternative

(bicicleta, mers pe jos) 0,00 2,50 10,00
Existenta de statii intermodale 0,00 0,00 10,00
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PUNCTAJ TOTAL 0,49 9,44 40,00

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficele urmatoare.

ACCESIBILITATE, PUNCTE PE SCENARII, 2023
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Fig. 107. Accesibilitate, puncte pe scenarii, 2023

ACCESIBILITATE, PUNCTE PE SCENARII, 2030
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Fig. 108. Accesibilitate, puncte pe scenarii, 2030

7.4. Siguranta

Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Numar masuri pentru siguranta traficului auto

- Numar masuri pentru siguranta transportului public

Numar masuri pentru siguranta biciclistilor

Numar masuri pentru siguranta pietonilor
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Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Tabel 71. Numdr mdsuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Numadr masuri pentru siguranta 2023 1 4 9
traficului auto

2030 1 5 9

Tabel 72. Numdr mdsuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
. e . 2023 0 4 10

Numar masuri pentru siguranta

transportului public 2030 0 4 10

Tabel 73. Numdr mdsuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
. e . 2023 0 6 9

Numar masuri pentru siguranta

biciclistilor 2030 0 6 10

Tabel 74. Numdr mdsuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
. e . 2023 1 8 12

Numar masuri pentru siguranta

pietonilor 2030 1 3 14

Tabel 75. Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Numar masuri pentru siguranta traficului auto 0,49 4,44 10,00
Numar masuri pentru siguranta transportului public 0,00 4,00 10,00
Numar masuri pentru siguranta biciclistilor 0,00 6,67 10,00
Numar masuri pentru siguranta pietonilor 0,56 6,67 10,00
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PUNCTAJ TOTAL 1,05 21,78 40

Tabel 76.Puncte acordate pentru indicatorul sigurantd, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Numar masuri pentru siguranta traficului auto 0,62 5,56 10,00
Numar masuri pentru siguranta transportului public 0,00 4,00 10,00
Numar masuri pentru siguranta biciclistilor 0,00 6,00 10,00
Numar masuri pentru siguranta pietonilor 0,41 5,71 10,00
PUNCTAJ TOTAL 1,03 21,27 40

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficele urmatoare.

SIGURANTA, PUNCTE PE SCENARII, 2023
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Fig. 109. Sigurantd, puncte pe scenarii, 2023
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SIGURANTA, PUNCTE PE SCENARII, 2030
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Fig. 110. Sigurantd, puncte pe scenarii, 2030

7.5. Calitatea vietii

Impactul asupra calitatii vietii n cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru
cresterea mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Cresterea numarului locurilor de parcare
- Cresterea calitatii transportului public

- Extinderea lungimii pistelor de biciclete
- Extinderea suprafetei spatiului pietonal

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Tabel 77. Cresterea numdrului locurilor de parcare, pe scenarii si ani de prognozd.

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cresterea numarului locurilor de 2023 0 5 9
parcare

2030 0 5 12

Tabel 78. Cresterea calitatii transportului public, pe scenarii si ani de prognozad.
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cresterea calitatii transportului 2023 0 4 8
bli

publie 2030 0 4 8

Tabel 79. Extinderea lungimii pistelor de biciclisti, pe scenarii si ani de prognozad.

182




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 a

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea lungimii pistelor de 2023 0 3 4
biciclisti 7030 . X :

Tabel 80. Extinderea suprafetei traficului pietonal, pe scenarii si ani de prognozad.

Indicator An Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Extinderea suprafetei spatiului 2023 1 6 8
pietonal 2030 1 6 3

Tabel 81. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii, pe termen mediu (2023)

Indicator Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cresterea numarului locurilor de parcare 0,00 5,56 10,00
Calitatea transportului public 0,00 5,00 10,00
Lungimea pistelor de biciclete 0,00 7,50 10,00
Suprafata spatiului pietonal 0,94 7,50 10,00
PUNCTAJ TOTAL 0,94 25,56 40

Tabel 82. Puncte acordate pentru indicatorul calitatea vietii, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Cresterea numarului locurilor de parcare 0,00 4,17 10,00
Calitatea transportului public 0,00 5,00 10,00
Lungimea pistelor de biciclete 0,00 5,00 10,00
Suprafata spatiului pietonal 0,94 7,50 10,00
PUNCTAJ TOTAL 0,94 21,67 40

Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 3 obtine punctajul maxim, acest lucru fiind evidentiat si in graficele urmatoare.
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CALITATEA VIETII, PUNCTE PE SCENARII, 2023
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Fig. 111. Calitatea vietii, puncte pe scenarii, 2023
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Fig. 112. Calitatea vietii, puncte pe scenarii, 2030
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Capitolul 1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe

termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare

1.1.1.Analiza multicriteriala

Analiza multicriteriala a fost realizata prin centralizarea punctajelor acordate pentru
fiecare scenariu, pe cele doua orizonturi de timp (2023 — mediu, 2030 — lung), pentru

indicatorii prezentati si analizati anterior.

Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sa fie ponderate, astfel
incat sa poata fi evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor strategice ale
Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Deva. Astfel, repartitia procentuala a

indicatorilor evaluati este urmatoarea:
- Eficienta economica: 15%
- Impactul asupra mediului: 30%
- Accesibilitate: 20%
- Siguranta: 15%
- Calitatea vietii: 20%

n tabelul urmator este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de ponderare
ce vor fi aplicati punctajelor obtinute pe fiecare scenariu, pentru fiecare indicator de

performanta.

Tabel 83. Calculul scorului final ponderat

1S ) - ) o @ -

¥ | esg|es, | 28| B

e . o © c = O c & 8 = 5 0 o

Criteriu de performanta £ 53|98 §-=<c S ~ T

5 | SS%|S8°| 85| 85

Eficienta economica 50 20% 15% 0,75 37,50
Viteza medie de calatorie 10
intarzierea totald/veh 10
Valoarea neta actualizata (VNA) 10
Rata economica de rentabilitate (RIRE) 10
Raportul beneficiu/cost (B/C) 10

Impactul asupra mediului 80 32% 30% 0,94 75,00
Emisii COze 10
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Emisii CO 10
Emisii NOx 10
Emisii VOC 10
Emisii SO, 10
Emisii PM 10
Zgomot 10

Repartitia modala (procent utilizare transport | 10
public/bicicleta/mers pe jos)

Accesibilitate 40 16% 20% 1,25 50,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 10
Accesibilitatea cu vehicule private 10

Accesibilitatea cu mijloace de transport| 10
alternative (bicicleta, mers pe jos)

Existenta de statii intermodale 10
Siguranta 40 16% 15% 0,94 37,50
Numar masuri pentru siguranta traficului auto 10

Numar masuri pentru siguranta transportului | 10

public

Numar masuri pentru siguranta biciclistilor 10

Numar masuri pentru siguranta pietonilor 10

Calitatea vietii 40 16% 20% 1,25 50,00
Cresterea numarului locurilor de parcare 10

Cresterea calitatii transportului public 10

Extinderea lungimii pistelor de biciclete 10

Extinderea suprafetei spatiului pietonal 10

TOTAL GENERAL 250 100% 100% 250

1.1.2.Selectarea scenariului

Aplicand modalitatea de calcul precizata mai sus, rezultatele analizei multicriteriale
pentru cele trei scenarii este prezentata mai jos, pentru intreaga durata de implementare a
PMUD, respectiv orizontul de timp 2030.
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Tabel 84. Calculul punctajului final al scenariilor

PUNCTAJ NEPONDERAT Factor de PUNCTAJ FINAL

Criteriu de performanta

Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3 | Ponderare | gcenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Eficienta economica 30,24 44,32 50,00 0,75 22,68 33,24 37,50
Viteza medie de calatorie 9,14 10,00 10,00
intarzierea totald/veh 7,28 9,37 10,00
Valoarea neta actualizata (VNA) 0,12 5,50 10,00
Rata economica de rentabilitate (RIRE) 7,98 9,49 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 5,72 9,96 10,00
Impactul asupra mediului 56,58 70,87 80,00 0,94 53,04 66,44 75,00
Emisii CO,e 6,69 8,54 10,00
Emisii CO 6,69 8,54 10,00
Emisii NOx 6,70 8,52 10,00
Emisii VOC 6,67 8,50 10,00
Emisii SO, 6,42 8,75 10,00
Emisii PM 6,41 8,75 10,00
Zgomot 9,81 9,97 10,00
Repartitia modala (procent utilizare transport 7,19 9,31 10,00
public/bicicleta/mers pe jos)
Accesibilitate 0,49 9,44 40,00 1,25 0,62 11,81 50,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 0,00 2,50 10,00
Accesibilitatea cu vehicule private 0,49 4,44 10,00

188




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030

.

PUNCTAJ NEPONDERAT

PUNCTAJ FINAL

Criteriu de performanta Factor de
Scenariul 1 | Scenariul 2 | Scenariul 3 | Ponderare | gcenariul1 | Scenariul 2 | Scenariul 3
Accesibilitatea cu mijloace de transport alternative 0,00 2,50 10,00
(bicicleta, mers pe jos)
Existenta de statii intermodale 0,00 0,00 10,00
Siguranta 1,03 21,27 40,00 0,94 0,97 19,94 37,50
Numar masuri pentru siguranta traficului auto 0,62 5,56 10,00
Numar masuri pentru siguranta transportului public 0,00 4,00 10,00
Numar masuri pentru siguranta biciclistilor 0,00 6,00 10,00
Numar masuri pentru siguranta pietonilor 0,41 5,71 10,00
Calitatea vietii 0,94 21,67 40,00 1,25 1,18 27,09 50,00
Cresterea numarului locurilor de parcare 0,00 4,17 10,00
Calitatea transportului public 0,00 5,00 10,00
Lungimea pistelor de biciclete 0,00 5,00 10,00
Suprafata spatiului pietonal 0,94 7,50 10,00
TOTAL GENERAL 78,48 158,51 250,00
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in urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 3 — ,a investi in
mobilitate urbana durabild” (extins), care a obtinut un scor total de 250 puncte, comparativ
cu Scenariul 1 — 78,48 puncte si Scenariul 2 — 158,51 puncte.

1.1.3.Prioritizarea proiectelor din cadrul scenariului selectat

in cadrul capitolului 6.1 a fost prezentat cadrul de prioritizare a proiectelor, iar
criteriile stabilite au fost aplicate pentru directiile de actiune si proiectele pentru
infrastructura de transport.

n continuare este aplicatd aceeasi metoda pentru prioritizarea tuturor proiectelor din
Scenariul 3. Aceasta metoda de prioritizare este cea mai potrivitda, deoarece tine cont de
viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane durabile, respectiv de obiectivele strategice si
ponderile alocate acestora.

Tn tabelul urmator sunt prezentate proiectele, in ordinea prioritétii lor.

Tabel 85. Prioritizarea proiectelor
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crt. 8 = @ 80 8 p
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Crearea structurii de implementare si
P66 | monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana 5 5 5 5 5 5,00
Durabila
Modernizarea sistemului de transport public
P12 local pr|.n achizitionarea de Yehlcule ecologluce, 5 5 5 5 5 5,00
construire depou, precum si a infrastructurii
aferente.
p1 Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere 4 4 4 4 4 4,00
urbane
pS Reabllljcarea infrastructurii ru'Flere pe coridoarele 4 4 4 4 4 4,00
deservite de transportul public
P14 Extlr?dere tr.aseu de transport public local spre 4 4 4 4 4 4,00
Cartierul Grigorescu
P52 Ext|.r1derfea sistemului de management al 4 4 4 4 4 4,00
traficului
P39 Studlu.prlymd |denAt|f|care.a.p95|bllelor arii 3 4 4 4 4 385
exclusiv pietonale in Municipiul Deva
P19 | Extinderea spatiului pietonal in zona urbana 3 4 4 4 4 3,85
P20 | Amenajare zona pietonala Centrul istoric. 3 4 4 4 4 3,85
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Amenajare zona pietonala Piata Cetatii si zona
P21 J P ' a 3 4 4 4 4 | 385

adiacenta

Reorganizarea spatiului urban din zona Posta
P22 Veche — Piata VIC.tF)I’IeI - Pa.rc I.C. Bratianu si 3 4 4 4 4 3,85
transformarea lui in zona pietonala /

semipietonala.

Extinderea pistei pentru biciclisti si a traseelor
P24 | pietonale de pe Calea Zarandului spre zona 3 4 4 4 4 3,85
industriala si comerciala a Municipiului Deva

Construire piste pentru biclisti si a traseelor

P23
pietonale pe DN 7 in Santuhalm

2 4 4 4 4 3,70

Construirea traseului pentru biciclisti pe
P25 | Bulevardul Decebal, Bd. 22 Decembrie si in zona 2 4 4 4 4 3,70
adiacenta

Sistem alternativ de transport public nepoluant
pentru cetateni si turisti in Municipiul Deva
P29 | (studiu privind zona de implementare si 0 4 4 4 4 3,40
realizarea de piste de biciclete pe traseele
stabilite).

Implementarea unui sistem de impunere a

P55 | . . . .
vitezei legale de circulatie

0 4 4 4 4 3,40

Integrarea in sistemul de semaforizare a
semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe
coridoarele pe care sunt prevazute piste de
biciclete

P56 0 4 4 4 4 3,40

Studii pentru dezvoltarea extinsa a zonei de
acoperire a transportului public urban si
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei
la acest mod de transport

P9 4 4 4 0 4 3,40

P59 | Implementarea unui sistem de bike-sharing 4 4 4 0 4 3,40

Program integrat de masuri pentru promovarea

P61 s
electromobilitatii

4 4 4 0 4 | 3,40

Reorganizarea/infiintarea structurii de gestionare

P63 . .
a serviciilor de transport public.

4 4 4 0 4 3,40

Crearea structurii de gestionare a sistemelor

P65 bike-sharing.

4 4 4 0 4 | 3,40
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nfiintare comisie tehnicd pentru problemele
P62 | legate de sistematizarea dinamica si statica a 5 5 5 0 0 3,25
circulatiei Tn Municipiul Deva

P51 | Plan de organizare a circulatiei 0 5 0 5 5 3,25

P53 Sisteme f:le limitare a accesului traficului auto in 3 3 3 3 3 3,00
zonele pietonale

Implementarea unui sistem de management al

P54 o . <
parcarilor cu plata

3 3 3 3 3 3,00

Implementarea unui sistem unic, integrat de
P60 | taxare pentru transportul public, bike-sharing, 5 0 5 0 5 2,75
parcare, transport telecabina

Implementarea unui sistem de management al
P50 | transportului public (monitorizare, gestionare, 5 0 5 0 5 2,75
mentenanta)

Stimularea transportului privat cu vehicule
P34 | electrice, prin infiintarea unor puncte de 3 3 3 0 3 2,55
incarcare Tn Municipiul Deva

Realizare parcare centrala zona Spitalului

P4l Judetean de Urgenta. 3 3 3 0 3 2,55

P42 | Realizare parcare in zona Casei de Cultura. 3 3 3 0 3 2,55

pa3 Realizare parcare pe Bd. Decebal, zona strazii 3 3 3 0 3 255
George Cosbuc.

pas Reallza.\r(.e parc.ari mod.erne in zonele dl.ntre 3 3 3 0 3 255
blocuri, inclusiv in varianta Smart Parking

P26 Amenajarfea piste de biciclete pe traseul Deva- 0 3 3 3 3 255
Macon-Cristur
Spatiu multifunctional de recreere, sport si

P30 educatie timpurie a biciclistilor pentru 0 3 3 3 3 255

promovarea sigurantei si securitatii in trafic —
Velo Park

P38 Co_nsolldare_a senjnallzarll rutiere statice 5 0 0 5 5 250
orizontale si verticale

Construirea a trei pasaje peste calea ferata
P3 | (proiect realizat de SNCFR), respectiv 2 pasaje 3 0 4 3 3 2,30
pietonale si unul auto.
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Construirea unui pod in continuarea strazii
P2 Ba!ata, pentru a5|gurar<?a Iegéturn cu Cartlverul 3 0 4 3 3 230
Grigorescu. Podul va asigura infrastructura
pentru traficul auto, cu bicicleta, pietonal.
P2 R.eablllt.area.$| modernizarea urjor artere de 4 0 4 0 4 220
circulatie adiacente pentru legatura cu DJ687
p7 Realizarea UI.’1€I legaturi la Autos:crada Al, 4 0 4 0 4 220
conform variantelor prezentate in PUG
Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Calea
P16 | Zarandului, ca ruta principala pentru transportul 4 0 4 0 4 2,20
de marfa
Organizarea circulatiei si amenajare sens
P36 | giratoriu in intersectia Str. Mihai Eminescu — Str. 0 0 4 4 4 2,20
Minerului
P37 Amenf':uare pasaj pietonal peste DN la Valea 0 0 4 4 4 220
Cernei
P57 Implementarea unfu sistem de detectie 0 0 4 4 4 220
automate a trecerii pe rosu
P64 Crearea struc:cu.ru de gestl?nare a serviciilor de 4 0 4 0 4 220
taxare a parcarilor cu plata
P31 A.slgurareua .t.raPsE)ortqu cu vef.nc.ule eIeFt.lflce din 0 3 3 0 3 210
Piata Cetatii pana la Poarta 1 si Piata Unirii
P32 | Marirea capacitatii de transport a telecabinei 0 3 3 0 3 2,10
P33 AmenaJa.rea transport electric de agrement in 0 3 3 0 3 210
zonele pietonale
P46 | Amenajarea zonei portuare pe Raul Mures. 0 3 3 0 3 2,10
Implementarea unui sistem de recunoastere a
P58 | numerelor de inmatriculare la intrarile in 4 0 0 4 4 2,00
municipiu
Studiu privind oportunitatea asigurarii unor linii
P10 de transport.public_care.sé asigure Iegétur? pe 3 5 5 0 5 185
arterele de circulatie adiacente pentru legatura
cu DJ687.
P47 Rfeallzareé um.u sistem park-and-ride la intrarea 1 4 1 0 1 175
dinspre Simeria
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pag R.eallzarea.ur?w §|stem park-and-ride la intrarea 1 4 1 0 1 175
dinspre Mintia si A2
P40 | Realizare parcari in zonele rezidentiale. 2 2 2 0 2 1,70
Transport pentru agrement pe raul Mures.
P35 | Crearea de piste de biciclete pe arterele de acces 0 2 2 0 2 1,40
in zona.
P6 Crearea/reabilitarea mfrasvtructtfru rutiere pentru 5 0 5 0 5 1.10
zonele de dezvoltare prevazute in PUG.
P27 Creare p!ste biciclete pentru asigurarea legaturii 0 1 1 1 1 0,85
cu DHS si aerodrom
P78 Creare/reabilitare/extindere piste biciclete — 0 1 1 1 1 0,85

realizare legatura cu Simeria si Hunedoara

Implementarea unor linii de transport public
electric in zona preurbana si de conexiune cu
P15 | Municipiul Simeria si Hunedoara (Studiu de 1 1 1 0 1 0,85
oportunitate si achizitia vehiculelor electrice
necesare pentru asigurarea serviciului)

P45 | Amenajare parcare adiacenta aerodromului. 1 1 1 0 1 0,85

Studiu de oportunitate privind asigurarea
P11 | legaturii cu aerodromul printr-o linie de 1 0 1 0 1 0,55
transport public

Revitalizarea si reprofilarea aerodromului, in

P49 colaborare cu UAT Simeria. ! 0 ! 0 ! 0,55
P17 Ame?ajarea de |0C.UI’I parcar?/Alncarcare/ . 1 0 0 0 0 0,15
descarcare/ depozitare marfa in zona portului.
Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/
P18 | descarcare/ depozitare marfa transport pe calea 1 0 0 0 0 0,15

ferata.

Perioadele de implementare a proiectelor sunt definite ca fiind:
- Petermen scurt: 2017 - 2019

- Petermen mediu: 2019 — 2023

- Petermen lung: 2023 - 2030
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Selectarea proiectelor pentru fiecare perioada tine cont de prioritizarea stabilita
anterior, precum si de fondurile care pot fi accesate si vor fi disponibile pentru fiecare interval
de timp. In continuare este prezentatd perioada de implementare avutd in vedere pentru
proiectele aferente Scenariului 3, precum si costul estimat al acestor proiecte.

Tabel 86. Perioada de implementare si costul proiectelor

pietonale pe DN 7 in Santuhalm

Nr. . Punctaj Perioada de Cost
Proiect . .
crt. implementare | (mii Euro)
PE6 Crearea s.tructuru de |mplemenvtare Si m?nltorlzare 5,00 2017 0,00
a Planului de Mobilitate Urbana Durabila
Modernizarea sistemului de transport public local
p1o | PFiN ach|2|t|onarea de vehlcyle.ecologlce, ) 5,00 2017 - 2093 20.000,00
construire depou, precum si a infrastructurii
aferente.
P1 | Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane 4,00 2016 - 2017 5.000,00
pS Reabllljcarea infrastructurii ru'Flere pe coridoarele 4,00 5017 - 2019 5.000,00
deservite de transportul public
P14 Extlr?dere tr.aseu de transport public local spre 4,00 2017 - 2073 1.000,00
Cartierul Grigorescu
P52 | Extinderea sistemului de management al traficului 4,00 2017 - 2018 100,00
P39 S'Fudlu prl\A/md |de.n.t|f.|carea posibilelor arii exclusiv 385 5017 - 2030 30,00
pietonale in Municipiul Deva
P19 | Extinderea spatiului pietonal in zona urbana 3,85 2017 - 2030 10.400,00
P20 | Amenajare zona pietonala Centrul istoric. 3,85 2017 - 2021 3.000,00
P21 Amenajafe zona pietonala Piata Cetatii si zona 385 2017 - 2091 5.000,00
adiacenta
Reorganizarea spatiului urban din zona Posta
P22 Veche — Piata VIC.tF)I’IeI - Pa.rc I.C. Bratianu si 385 2017 - 2021 3.000,00
transformarea lui in zona pietonala /
semipietonala.
Extinderea pistei pentru biciclisti si a traseelor
P24 | pietonale de pe Calea Zarandului spre zona 3,85 2017 - 2021 5.100,00
industriala si comerciala a Municipiului Deva
P23 Construire piste pentru biclisti si a traseelor 3.70 2017 - 2073 2.000,00
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Nr. . Punctaj Perioada de Cost
Proiect . .

crt. implementare | (mii Euro)
Construirea traseului pentru biciclisti pe Bulevardul

P25 Decebal, Bd. 22 Decembrie si in zona adiacenta 3,70 2017-2021 1.500,00
Sistem alternativ de transport public nepoluant

P29 pe.n'.cru cetateni §| turisti in MunI|C|p|u.I Deva (stuFilu 3,40 5018 - 2019 500,00
privind zona de implementare si realizarea de piste
de biciclete pe traseele stabilite).

PS5 Implement_area u.nw sistem de impunere a vitezei 3,40 2017 - 2018 200,00
legale de circulatie
Integrarea in sistemul de semaforizare a

P56 semnallzarll specifice pentru buICIC|I,StI., pe 3,40 5017 - 2018 30,00
coridoarele pe care sunt prevazute piste de
biciclete
Studii pentru dezvoltarea extinsa a zonei de

Pg a_coperlr.e a transpo.r'Fqu public urbz?m. si cresterea 3,40 5017 - 2019 30,00
nivelului de accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

P59 | Implementarea unui sistem de bike-sharing 3,40 2017 - 2018 1.600,00

P61 Program |nt.e_gta.t. de masuri pentru promovarea 3,40 5019 - 2073 100,00
electromobilitatii

P63 Reontg_a.\mzarea/mfnntarea st.ructuru de gestionare a 3,40 5017 0,00
serviciilor de transport public.

PES Crea.rea structurii de gestionare a sistemelor bike- 3,40 5017 - 2019 0,00
sharing.
nfiintare comisie tehnicd pentru problemele

P62 | legate de sistematizarea dinamica si statica a 3,25 2017 0,00
circulatiei Tn Municipiul Deva

P51 | Plan de organizare a circulatiei 3,25 2017 15,00

P53 Sisteme f:le limitare a accesului traficului auto n 3,00 2017 - 2018 400,00
zonele pietonale

P54 Impl?mentarea uvnw sistem de management al 3,00 2017 - 2018 600,00
parcarilor cu plata
Implementarea unui sistem unic, integrat de taxare

P60 | pentru transportul public, bike-sharing, parcare, 2,75 2017 - 2018 100,00

transport telecabina
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Nr. . Punctaj Perioada de Cost
Proiect . .

crt. implementare | (mii Euro)
Implementarea unui sistem de management al

P50 | transportului public (monitorizare, gestionare, 2,75 2017 - 2018 600,00
mentenanta)
Stimularea transportului privat cu vehicule

P34 | electrice, prin infiintarea unor puncte de incarcare 2,55 2017 - 2019 10,00
in Municipiul Deva

pa1 Realizare piarcare centrala zona Spitalului Judetean 255 2017 - 2018 2.000,00
de Urgenta.

P42 | Realizare parcare in zona Casei de Cultura. 2,55 2023 - 2026 2.000,00

P43 Realizare parcare pe Bd. Decebal, zona strazii 255 2023 - 2026 3.500,00
George Cosbuc.

pas Beallz.arie parc.arl moderne Tn zpnele dintre blocuri, 255 5017 - 2030 3.000,00
inclusiv in varianta Smart Parking

P26 Amenajarfea piste de biciclete pe traseul Deva- 255 2017 - 2018 250,00
Macon-Cristur
Spatiu multifunctional de recreere, sport si

P30 | educatie timpurie a biciclistilor pentru promovarea 2,55 2017 - 2018 500,00
sigurantei si securitatii Tn trafic — Velo Park

P38 C_onso!ldarea semnalizarii rutiere statice orizontale 250 5017 - 2030 2.000,00
si verticale
Construirea a trei pasaje peste calea ferata (proiect

P3 | realizat de SNCFR), respectiv 2 pasaje pietonale si 2,30 2017 - 2018 0,00
unul auto.
Construirea unui pod in continuarea strazii Balata,

P4 pentru aaggrarez?\ legaturii cquartleruI Grlgorescu. 230 5020 - 2030 4.000,00
Podul va asigura infrastructura pentru traficul
auto, cu bicicleta, pietonal.

P2 R.eablllt.area.$| modernizarea urjor artere de 2.20 2017 - 2019 1.000,00
circulatie adiacente pentru legatura cu DJ687

p7 Reéllzarea unei IegaturlA la Autostrada A1, conform 2.20 5023 - 2030 500,00
variantelor prezentate in PUG
Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Calea

P16 | Zarandului, ca ruta principala pentru transportul 2,20 2020 - 2030 1.500,00

de marfa
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Nr. . Punctaj Perioada de Cost
Proiect . .

crt. implementare | (mii Euro)

P36 AOr.gamzarez?\ cwcula’g_lel .,SI amenajare sens g.lratoru.J 2.20 5017 150,00
in intersectia Str. Mihai Eminescu — Str. Minerului

P37 | Amenajare pasaj pietonal peste DN la Valea Cernei 2,20 2017 - 2018 200,00

P57 Implemfe.ntarea unui sistem de detectie automate 2.20 2017 - 2018 220,00
a trecerii pe rosu

P6A Crearea struc:cu.ru de gestlf)nare a serviciilor de 2.20 2017 - 2018 0,00
taxare a parcarilor cu plata

P31 A.s,lgurareua .t.raPsE)ortqu cu vef.nc.ule eIeFt.lflce din 210 5023 - 2030 235,00
Piata Cetatii pana la Poarta 1 si Piata Unirii

P32 | Marirea capacitatii de transport a telecabinei 2,10 2018 - 2019 600,00

P33 AmenaJa.rea transport electric de agrement in 210 5023 - 2030 1.008,00
zonele pietonale

P46 | Amenajarea zonei portuare pe Raul Mures. 2,10 2023 - 2030 2.565,00

P58 Implementare? unui §|stem de.rectjr?oaAstere a. N 2,00 2017 - 2018 180,00
numerelor de inmatriculare la intrarile in municipiu
Studiu privind oportunitatea asigurarii unor linii de

P10 transport qu)Ilc ca|.’e sa _a5|gure legatura pie 185 5017 - 2019 10,00
arterele de circulatie adiacente pentru legatura cu
DJ687.

P47 Rfeallzareé um.u sistem park-and-ride la intrarea 175 5019 - 2073 3.000,00
dinspre Simeria

pag R.eallzarea.ur?w §|stem park-and-ride la intrarea 175 5019 - 2073 3.000,00
dinspre Mintia si A2

P40 | Realizare parcari in zonele rezidentiale. 1,70 2017 - 2018 12.500,00

P35 Tran_sport pept.ru agrement pe raul Muref. Creavrea 1.40 5019 - 2073 1.000,00
de piste de biciclete pe arterele de acces in zona.

PG Crearea/reabilitarea mfrasvtructtfru rutiere pentru 110 5023 - 2030 3.660,00
zonele de dezvoltare prevazute in PUG.

P97 Crear<.e piste biciclete pentru asigurarea legaturii cu 0,85 2017 - 2019 100,00
DHS si aerodrom

P28 Creare/reabilitare/extindere piste biciclete — 0,85 5023 - 2030 750,00

realizare legatura cu Simeria si Hunedoara
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ferata.

Nr. . Punctaj Perioada de Cost
Proiect . .

crt. implementare | (mii Euro)
Implementarea unor linii de transport public
electric in zona preurbana si de conexiune cu

P15 | Municipiul Simeria si Hunedoara (Studiu de 0,85 2023 - 2030 630,00
oportunitate si achizitia vehiculelor electrice
necesare pentru asigurarea serviciului)

P45 | Amenajare parcare adiacenta aerodromului. 0,85 2023 - 2030 6.500,00

P11 Studiu de oportur?ltate p.rl.vmd asigurarea Iega.turn 0,55 5023 - 2030 5,00
cu aerodromul printr-o linie de transport public

P49 Revitalizarea si reprc.)fllar.ea aerodromului, Tn 0,55 5023 - 2030 16.500,00
colaborare cu UAT Simeria.
Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/

P17 . . o . 0,15 2023 - 2030 3.000,00
descarcare/ depozitare marfa in zona portului.
Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/

P18 | descarcare/ depozitare marfa transport pe calea 0,15 2023 - 2030 9.750,00

1.2. Prioritatile stabilite

in conformitate cu viziunea in ceea ce priveste mobilitatea urband durabild in
Municipiul Deva, PMUD vizeaza pe termen scurt urmatoarele domenii cheie ale mobilitatii ce
trebuie:

A. Transport public integrat, eficient, accesibil si sigur

B. Tmbunatatirea conditiilor de mediu si cresterea calitatii vietii prin: reorganizarea
circulatiei, extinderea pistelor de biciclete si a zonelor pietonale, promovarea

intermodalitatii, realizarea de parcari

C. Implementarea de sisteme inteligente de transport

Proiectele prioritizate, prevazute a fi implementate pe termen scurt (2017 — 2019),
aferente fiecaruia dintre domeniile de mai sus sunt prezentate in tabelul de mai jos:
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Tabel 87. Corespondenta proiectelor cu domeniile cheie

Domeniul cheie

Nr. . adresat
Proiect
crt.
A B o

PE6 Crea.r(.ea structuruvde |mpl.evmentare si monitorizare a Planului de oA | pa | DA
Mobilitate Urbana Durabild

P12 Moqernlzarea s,stemulw d(_e transport public Io_cal.prm ach|2|t|c?.narea de oA | pa | DA
vehicule ecologice, construire depou, precum si a infrastructurii aferente.

P1 Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane DA | DA

p5 Reak?llltarea infrastructurii rutiere pe coridoarele deservite de transportul DA | DA
public

P14 | Extindere traseu de transport public local spre Cartierul Grigorescu DA | DA

P52 | Extinderea sistemului de management al traficului DA | DA | DA

P20 | Amenajare zona pietonala Centrul istoric. DA | DA

P21 | Amenajare zona pietonala Piata Cetatii si zona adiacenta DA | DA

P22 Reorganizarea spatiului urban din zona Posta Veche — Piata Victoriei — bA | DA
Parc I.C. Bratianu si transformarea lui in zona pietonala / semipietonala.

P24 Extinderea pistei pentru biciclisti si a traseelor pietonale de pe Calea DA | DA
Zarandului spre zona industrialad si comerciald a Municipiului Deva

P23 Cf)nstruwe piste pentru biclisti si a traseelor pietonale pe DN 7 in DA | DA
Santuhalm

P35 Construw_ea 'FrAasequ pe.ntru biciclisti pe Bulevardul Decebal, Bd. 22 DA | DA
Decembrie si in zona adiacenta
Sistem alternativ de transport public nepoluant pentru cetateni si turisti

P29 | in Municipiul Deva (studiu privind zona de implementare si realizarea de DA | DA
piste de biciclete pe traseele stabilite).

P55 | Implementarea unui sistem de impunere a vitezei legale de circulatie DA

P56 Iqtggrarea in S|sftemul de semaforizare a s?mnallz.aru speqﬂce pentru oA | pa | DA
biciclisti, pe coridoarele pe care sunt prevazute piste de biciclete
Studii pentru dezvoltarea extinsa a zonei de acoperire a transportului

P9 public urban si cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei la acest DA | DA | DA
mod de transport
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Domeniul cheie

Nr. . adresat
Proiect
crt.
A B o

P59 | Implementarea unui sistem de bike-sharing DA | DA | DA

P63 Reorgamzarea./mfnntarea structurii de gestionare a serviciilor de oA | pa | DA
transport public.

P65 | Crearea structurii de gestionare a sistemelor bike-sharing. DA | DA | DA

P62 nfiintare comisie tehnicd pentru problemele legate de sistematizarea DA | DA
dinamica si statica a circulatiei in Municipiul Deva

P51 | Plan de organizare a circulatiei DA

P53 | Sisteme de limitare a accesului traficului auto Tn zonele pietonale DA | DA

P54 | Implementarea unui sistem de management al parcarilor cu plata DA | DA

P60 Implfeme.ntarea L.mw sistem unic, integrat de ta_xavre pentru transportul oA | ba | pa
public, bike-sharing, parcare, transport telecabina

P50 ImpIe.me.ntarea um.u sistem de manag?ment al transportului public oA | ba | pa
(monitorizare, gestionare, mentenanta)

P34 Stimularea transportului privat cu vehicule electrice, prin infiintarea unor DA
puncte de incarcare in Municipiul Deva

P41 | Realizare parcare centrald zona Spitalului Judetean de Urgenta. DA

P26 | Amenajarea piste de biciclete pe traseul Deva-Macon-Cristur DA
Spatiu multifunctional de recreere, sport si educatie timpurie a

P30 | biciclistilor pentru promovarea sigurantei si securitatii in trafic — Velo DA | DA
Park

P3 Construirea a trei pasaje peste calea ferata (proiect realizat de SNCFR), DA
respectiv 2 pasaje pietonale si unul auto.

P2 Reabilitarea si modernizarea unor artere de circulatie adiacente pentru DA
legatura cu DJ687

P36 Organizarea circulatiei si amenajare sens giratoriu in intersectia Str. Mihai DA
Eminescu — Str. Minerului

P37 | Amenajare pasaj pietonal peste DN la Valea Cernei DA

P57 | Implementarea unui sistem de detectie automate a trecerii pe rosu DA | DA
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Domeniul cheie

Nr. . adresat
Proiect
crt.
A B o
P6a Creavrea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu DA | DA
plata
P32 | Marirea capacitatii de transport a telecabinei DA | DA
P58 Implementarea unui sistem de recunoastere a numerelor de DA | DA

inmatriculare la intrarile Tn municipiu

Studiu privind oportunitatea asigurarii unor linii de transport public care
P10 | sd asigure legatura pe arterele de circulatie adiacente pentru legatura cu DA | DA

DJ687.
P40 | Realizare parcariin zonele rezidentiale. DA
P27 | Creare piste biciclete pentru asigurarea legaturii cu DHS si aerodrom DA | DA

n procesul de monitorizare a implementarii Planului de Mobilitate Urban& Durabil3 al
Municipiului Deva trebuie avute in vedere in permanenta riscurile neimplementarii anumitor
proiecte, din diferite cauze: lipsa de sustinere politica, lipsa fondurilor, schimbarea legislatiei,
schimbarea situatiei din teren si altele.

Urmarile nereusitei implementarii unor proiecte depind de scorul proiectelor
respective, putand avea un impact major sau mai putin semnificativ asupra gradului de
realizare a obiectivelor strategice.

Prin monitorizarea continua a planului, se poate constata din timp riscul ca un anumit
proiect sa nu poata fi implementat si se pot lua masuri de anulare sau diminuare a efectelor
negative, respectiv:

- Analiza efectelor nereusitei implementarii proiectului, prin realizarea unor noi
previziuni cu ajutorul modelului de transport si al celorlalte instrumente aflate la
dispozitie

- Cdutarea de solutii alternative si evaluarea efectelor acestora.

- Redirectionarea fondurilor catre noile solutii, Tn cazul in care se constatd ca
implementarea lor reduce sau anuleaza efectele negative produse de
neimplementarea proiectului propus initial.
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Capitolul 2. Planul de actiune

n tabelele urmitoare este realizatd o clasificare a proiectelor prioritizate aferente
Scenariului 3 pe urmatoarele categorii:

Interventii majore asupra retelei stradale
Transport public
Transport de marfa

Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane
cu mobilitate redusa)

Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistica, protectia impotriva zgomotului/sonora)

Zone cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale — gari, aerogari, etc.)

Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Aspecte institutionale

De asemenea, in tabele este prezentat si justificat impactul proiectelor din punct de
vedere al mobilitatii si Tncadrarea in obiectivul specific al Prioritatii de investitii 4.1 a POR
2014-2020, respectiv sursa de finantare.

203



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

Tabel 88. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Interventii majore asupra retelei stradale.

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

P1. Reabilitarea si modernizarea

retelei rutiere urbane pe urmatoarele

artere de circulatie:

- Zona Vulcan: Str. Granitului; Al.
Cascadei; Str. Roci; Str. Coziei;
Drum de legatura str. Vulcan — str.
Coziei

- Zona Archia: Str. Principala sat
Archia

- Zona Santuhalm: Str. Eternitatii;
Str. Fermierilor; Str. Armindenului

- Zona Orizont-Zavoi: Str. Lotusului;
Str. Nordului; Str. Hortensiei; Str.
Zenitului; Str. Viorelelor;
Amenajare trotuare pe str. Zavoi

- Alte zone:

- Str. Petre Ispirescu (str.
Sadoveanu in 22 Decembrie -
langa Directia Sanitar Veterinara);
Prelungire str. Brandusei

- Sens giratoriu — Eminescu-
Minerului

Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere
si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a
strazilor, proiectul contribuie la realizarea
obiectivelor strategice ale mobilitatii durabile,
conducand la sporirea capacitatii de circulatie, a
vitezei medii de circulatie si la imbunatatirea
gradului de confort si siguranta a utilizatorilor.
Proiectul nu se incadreaza in obiectivul specific
al Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

NU

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse
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@

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

P2. Reabilitarea si modernizarea unor
artere de circulatie adiacente pentru
legatura cu DJ687.

Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere
si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a
strazilor, proiectul va conduce la sporirea

DA
Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban:

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de

capacitatii de circulatie, a vitezei medii de construirea/ modernizarea (inclusiv investitie 4.1
circulatie si la Tmbunatatirea gradului de confort | prin introducerea pistelor pentru
si siguranta a utilizatorilor. De asemenea, biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii
proiectul va avea ca efect cresterea nivelului de | rutiere (pe coridoarele deservite de
eficientd in circulatie si al gradului de exploatare | transport public) pentru cresterea
al retelei de transport. nivelului de siguranta si eficienta in
Noile artere de circulatie vor reprezenta o circulatie si exploatare al retelei de
variantd de legatura intre Archia si DJ687. transport, etc.)
Pe arterele respective se va introduce o linie de
transport public si infrastructura aferenta
(vehicule transport public, statii modernizate,
informare calatori), proiectul fiind corelat cu
P10.
Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".
P3. Construirea a trei pasaje peste Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | NU Buget SNCFR

calea ferata (proiect realizat de
SNCFR), respectiv 2 pasaje pietonale
si unul auto.

strategice ale mobilitatii durabile prin cresterea
nivelului de accesibilitate pentru traficul auto
particular si de marfa, precum si pentru pietoni.
De asemenea, proiectul va avea ca efect
cresterea nivelului de eficienta in circulatie si al

205




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030

@

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

gradului de exploatare al retelei de transport.
Proiectul face parte din pachetul de proiecte
finantate de SNCFR, pentru cresterea sigurantei
circulatiei si reducerea interferentelor dintre
modul de transport feroviar si celelalte moduri
de transport

P4. Construirea unui pod in Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | NU Buget local,
continuarea strazii Balata, pentru strategice ale mobilitatii durabile prin cresterea Fonduri nationale,
asigurarea legaturii cu Cartierul nivelului de accesibilitate pentru traficul auto Alte surse
Grigorescu. Podul va asigura particular si de marfa, precum si pentru pietoni.
infrastructura pentru traficul auto, cu | De asemenea, proiectul va avea ca efect
bicicleta, pietonal. cresterea nivelului de eficienta in circulatie si al

gradului de exploatare al retelei de transport.
P5. Reabilitarea infrastructurii rutiere | Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere | DA POR 2014-2020

pe coridoarele deservite de
transportul public

si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a
strazilor, proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii durabile,
conducand la sporirea capacitatii de circulatie, a
vitezei medii de circulatie si la imbunatatirea
gradului de confort si siguranta a utilizatorilor,
implicit la cresterea nivelului de atractivitate si
al gradului de accesibilitate al transportului
public. De asemenea, proiectul va avea ca efect
cresterea nivelului de eficienta in circulatie si al
gradului de exploatare al retelei de transport.

Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban:
construirea/ modernizarea (inclusiv
prin introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii
rutiere (pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea
nivelului de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei de
transport, etc.)

Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

Proiectul este complementar cu proiectul P12,
prin care se va asigura infrastructura necesara
pentru transportul public (material rulant, statii
modernizate etc.)

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

P6. Crearea/reabilitarea infrastructurii
rutiere pentru zonele de dezvoltare
prevazute in PUG.

Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere
si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a
strazilor, proiectul contribuie la realizarea
obiectivelor strategice ale mobilitatii durabile,
conducand la sporirea capacitatii de circulatie, a
vitezei medii de circulatie si la imbunatatirea
gradului de confort si siguranta a utilizatorilor.
De asemenea, in cazul infrastructurii rutiere noi,
aceasta va asigura accesibilitatea cetatenilor din
cartierele nou-dezvoltate

NU
Perioada de implementare:
2023 -2030

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse

P7. Realizarea unei legaturi la
Autostrada A1, conform variantelor
prezentate in PUG

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile prin cresterea
gradului de accesibilitate, precum si prin
Tmbunatatirea calitatii factorilor de mediu,
datorita reducerii tranzitului prin zona
interurbana si devierea acestuia spre
autostrada, fara a fi necesara traversarea
intregului oras.

NU
Perioada de implementare:
2023 -2030

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse
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2.2. Transport public

Tabel 89. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Transport public.

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

P9. Studii pentru dezvoltarea extinsa
a zonei de acoperire a transportului
public urban si cresterea nivelului de
accesibilitate al populatiei la acest
mod de transport

Proiectul contribuie la realizarea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile prin cresterea
gradului de accesibilitate al populatiei la
transportul public. Prin atragerea unui numar
mai mare de cetateni catre acest mod de
transport, proiectul contribuie la reducerea
numarului de calatorii cu autovehiculul propriu
si, implicit, la reducerea consumului de
combustibil si a emisiilor de noxe. De
asemenea, proiectul va avea ca efect cresterea
nivelului de eficienta in circulatie si al gradului
de exploatare al retelei de transport.
Segmentele noi ale traseelor de transport public
vor fi prevazute cu statii moderne, dotate cu
elemente de siguranta, informare, mobilier
adecvat.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban:
construirea/ modernizarea (inclusiv
prin introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii
rutiere (pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea
nivelului de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei de
transport, etc.); imbunatatirea
statiilor de transport public existente,
inclusiv realizarea de noi statii si
terminale intermodale pentru
mijloacele de transport in comun

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1

P10. Studiu privind oportunitatea
asigurarii unor linii de transport public

Proiectul contribuie la realizarea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile prin cresterea

DA

POR 2014-2020
Axa 4
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

care sa asigure legatura pe arterele de
circulatie adiacente pentru legatura
cu DJ687.

gradului de accesibilitate al populatieila
transportul public. Prin atragerea unui numar
mai mare de cetateni catre acest mod de
transport, proiectul contribuie la reducerea
numarului de calatorii cu autovehiculul propriu
si, implicit, la reducerea consumului de
combustibil si a emisiilor de noxe.

Segmentele noi ale traseelor de transport public
vor fi prevazute cu statii moderne, dotate cu
elemente de siguranta, informare, mobilier
adecvat.

Proiectul este corelat cu proiectul P2.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban:
construirea/ modernizarea (inclusiv
prin introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii
rutiere (pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea
nivelului de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei de
transport, etc.); imbunatatirea
statiilor de transport public existente,
inclusiv realizarea de noi statii si
terminale intermodale pentru
mijloacele de transport in comun

Prioritatea de
investitie 4.1

P11. Studiu de oportunitate privind
asigurarea legaturii cu aerodromul
printr-o linie de transport public

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
cresterea nivelului de accesibilitate la
transportul public, precum si prin cresterea
intermodalitatii, datorita asigurarii transferului
de la modul de transport aerian, la cel cu
transportul public (in defavoarea utilizarii
autoturismului personal).

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban:
construirea/ modernizarea (inclusiv
prin introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii
rutiere (pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea
nivelului de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei de

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

transport, etc.); imbunatatirea
statiilor de transport public existente,
inclusiv realizarea de noi statii si
terminale intermodale pentru
mijloacele de transport in comun

P12. Modernizarea sistemului de
transport public local prin
achizitionarea de vehicule ecologice,
construire depou, precum si a
infrastructurii aferente.

Proiectul are in componenta o serie de activitati
prin integrarea carora se va asigura un impact
maxim asupra gradului de atractivitate,
accesibilitate si siguranta al transportului public,
avand drept scop cresterea ponderii acestuia in
distributia modala a calatoriilor. Astfel, in cadrul
proiectului se vor asigura urmatoarele:

- Modernizarea parcului de vehicule de
transport public local, prin achizitia de
vehicule de transport public ecologice,
inclusiv infrastructura de alimentare
electrica necesara si echipamente ticketing
on-board.

- Eficientizarea serviciului de transport public
prin introducerea unui sistem de ticketing

- Amenajarea unui depou pentru vehiculele
de transport public, care sa asigure toate
elementele necesare functionarii sistemelor
implementate, respectiv infrastructura de
incarcare si intretinere a vehiculelor si

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban:
achizitionarea de material rulant
electric/vehicule ecologice (EEV);
realizarea de sisteme de e - ticketing
pentru calatori;

Tmbunatatirea statiilor de transport
public existente, inclusiv realizarea de
noi statii si terminale intermodale
pentru mijloacele de transport in
comun;

modernizarea/ reabilitarea depourilor
aferente transportului public si
infrastructura tehnica aferenta,
inclusiv construire depouri noi pentru
transportul electric

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

echipamentele componente ale sistemului
de ticketing.

- Cresterea atractivitatii si sigurantei
transportului public local prin introducerea
unui sistem de informare in timp real a
calatorilor in statiile de transport public,
inclusiv modernizarea statiilor

- Amenajarea zonei din Piata Garii, care
reprezinta un cap de linie de transport
public important al municipiului, si dotarea
acesteia cu echipamentele necesare pentru
incarcarea vehiculelor electrice si cele
aferente sistemului de ticketing si de
informare a calatorilor.

- Reabilitarea/amenajarea statiilor de
autobuz la standarde corespunzatoare
asigurarii unor servicii de calitate

Prin implementarea proiectului se va asigura

atat reducerea emiilor datorate transportului

public, prin utilizarea de vehicule ecologice, cat
si reducerea emisiilor generate de traficul
general, datorita reducerii gradului de utilizare
al autovehiculelor proprii si cresterea numarului
de utilizatori ai transportului public. Un
transport public performant, sigur, accesibil si
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

atractiv va conduce la reducerea impactului
traficului rutier asupra mediului si la cresterea
calitatii vietii cetatenilor, contribuind prin
aceasta la indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

P14. Extindere traseu de transport
public local spre Cartierul Grigorescu

Proiectul contribuie la realizarea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile prin cresterea
gradului de accesibilitate al populatiei la
transportul public. Prin atragerea unui numar
mai mare de cetateni catre acest mod de
transport, proiectul contribuie la reducerea
numarului de calatorii cu autovehiculul propriu
si, implicit, la reducerea consumului de
combustibil si a emisiilor de noxe. De
asemenea, proiectul va avea ca efect cresterea
nivelului de eficienta in circulatie si al gradului
de exploatare al retelei de transport.
Segmentele noi ale traseelor de transport public
vor fi prevazute cu infrastructura necesara
(material rulant, statii moderne, dotate cu
elemente de siguranta, informare, mobilier
adecvat ), proiectul fiind complementar cu P12.
Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban:
construirea/ modernizarea (inclusiv
prin introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii
rutiere (pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea
nivelului de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei de
transport, etc.); imbunatatirea
statiilor de transport public existente,
inclusiv realizarea de noi statii si
terminale intermodale pentru
mijloacele de transport in comun

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1

213




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030

@

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

P15. Implementarea unor linii de
transport public electric in zona
preurbana si de conexiune cu
Municipiul Simeria si Hunedoara
(Studiu de oportunitate si achizitia
vehiculelor electrice necesare pentru
asigurarea serviciului)

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
cresterea nivelului de accesibilitate la
transportul public, precum si a gradului de
atractivitate al acestui mod de transport, in
defavoarea utilizarii autoturismului personal. De
asemenea, utilizarea transportului public
electric conduce la protejarea mediului si
cresterea calitatii vietii cetatenilor.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban:
construirea/ modernizarea (inclusiv
prin introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii
rutiere (pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea
nivelului de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei de
transport, etc.); imbunatatirea
statiilor de transport public existente,
inclusiv realizarea de noi statii si
terminale intermodale pentru
mijloacele de transport in comun

Buget local,
Alte surse de
finantare
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2.3. Transport de marfa

Tabel 90. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Transport de marfa.

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Prioritatea de investitii 4.1 a POR

Activitate finantata prin

Sursa de finantare

2014-2020

P16. Reabilitarea infrastructurii Prin reabilitarea si modernizarea retelei rutiere | NU Buget local,
rutiere pe Calea Zarandului, ca ruta si asigurarea starii tehnice corespunzatoare a Fonduri nationale,
principala pentru transportul de strazilor, proiectul contribuie la realizarea Alte surse
marfa obiectivelor strategice ale mobilitatii durabile,

conducand la sporirea capacitatii de circulatie, a

vitezei medii de circulatie si la imbunatatirea

gradului de confort si siguranta a utilizatorilor.
P17. Amenajarea de locuri parcare/ Proiectul contribuie la obiectivele strategice ale | NU Buget local,

incdrcare/ descarcare/ depozitare

mobilitatii durabile prin alocarea unor zone

Perioada de implementare:

Fonduri nationale,

marfa in zona portului. speciale de logistica pentru transportul de 2023 -2030 Alte surse
marfd, crescand eficienta economica a acestui
tip de transport rutier.

P18. Amenajarea de locuri parcare/ Proiectul contribuie la obiectivele strategice ale | NU Buget local,

incdrcare/ descarcare/ depozitare
marfa transport pe calea ferata.

mobilitatii durabile prin alocarea unor zone
speciale de logistica pentru transportul de
marfd, crescand eficienta economica a acestui
tip de transport rutier.

Perioada de implementare:
2023 -2030

Fonduri nationale,
Alte surse
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2.4. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si persoane cu

mobilitate redusd)

Tabel 91. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Mijloace alternative de mobilitate.

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

P19. Extinderea spatiului pietonal in
zona urbana

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
extinderea traseelor dedicate pietonilor, care sa
lege obiective principale din Municipiul Deva.
Traseele vor fi marcate distinct si vor contine
indicatoare de orientare catre aceste obiective
principale. Prin atragerea cetatenilor catre acest
mod de deplasare se reduce gradul de utilizare
al autovehiculului propriu si, implicit, nivelul de
congestie al traficului din zona de studiu.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.l. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

DA

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat: crearea de
zone si trasee pietonale, inclusiv
masuri de reducere a traficului auto Tn
anumite zone, etc.

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1

P20. Amenajare zona pietonala
Centrul istoric.

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
extinderea zonelor pietonale, ceea ce va
conduce la imbunatatirea conditiilor de mediu si
a calitatii vietii cetatenilor. Proiectul are in
vedere extinderea zonei pietonale din Piata
Unirii si realizarea unui traseu pietonal pentru

DA

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat: crearea de
zone si trasee pietonale, inclusiv
masuri de reducere a traficului auto n
anumite zone, etc.

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

coborarea de la Cetatea Deva, utilizand mersul
pe jos.

Prin atragerea cetatenilor catre acest mod de
deplasare se reduce gradul de utilizare al
autovehiculului propriu si, implicit, nivelul de
congestie al traficului din zona de studiu.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

P23. Construire piste pentru biclisti si
a traseelor pietonale pe DN 7 in
Santuhalm.

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile prin cresterea
sigurantei pietonilor, avand impact asupra
reducerii numarului de accidente rutiere. De
asemenea, va contribui la atragerea cetatenilor
spre modul de deplasare prin mersul pe jos si
mersul cu bicicleta, contribuind la reducerea
utilizarii vehiculelor personale. Proiectul va fi
corelat cu proiectele P56 si P59. De asemenea,
se va asigura continuitatea pistelor de biciclete
prin integrarea cu proiectele P24, P26, P27 si
p28.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban:
construirea/ modernizarea (inclusiv
prin introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii
rutiere (pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea
nivelului de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei de
transport, etc.)

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

P24. Extinderea pistei pentru biciclisti
si a traseelor pietonale de pe Calea
Zarandului spre zona industriala si
comerciala a Municipiului Deva

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile prin cresterea
sigurantei pietonilor, avand impact asupra
reducerii numarului de accidente rutiere. De
asemenea, va contribui la atragerea cetatenilor
spre modul de deplasare prin mersul pe jos si
mersul cu bicicleta, contribuind la reducerea
utilizarii vehiculelor personale. Proiectul va fi
corelat cu proiectele P56 si P59. De asemenea,
se va asigura continuitatea pistelor de biciclete
prin integrarea cu proiectele P23, P26, P27 si
p28.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban:
construirea/ modernizarea (inclusiv
prin introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii
rutiere (pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea
nivelului de siguranta si eficienta in
circulatie si exploatare al retelei de
transport, etc.)

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1

P25. Construirea traseului pentru
biciclisti pe Bulevardul Decebal, Bd.
22 Decembrie si in zona adiacenta

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile prin cresterea
sigurantei pietonilor, avand impact asupra
reducerii numarului de accidente rutiere. De
asemenea, va contribui la atragerea cetatenilor
spre modul de deplasare prin mersul pe jos si
mersul cu bicicleta, contribuind la reducerea
utilizarii vehiculelor personale. Prin integrarea
cu celelalte proiecte similare, proiectul va
contribui la asigurarea continuitatii retelei de

DA

Investitii destinate imbunatatirii
transportului public urban:
construirea/ modernizarea (inclusiv
prin introducerea pistelor pentru
biciclisti)/ reabilitarea infrastructurii
rutiere (pe coridoarele deservite de
transport public) pentru cresterea
nivelului de siguranta si eficienta in

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

piste de biciclete din municipiu, reprezentand
un proiect pilot. Proiectul va fi corelat cu
proiectele P56 si P59.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

circulatie si exploatare al retelei de
transport, etc.)

P26. Amenajarea piste de biciclete pe
traseul Deva-Macon-Cristur

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
extinderea traseelor cu piste de biciclete, ceea
ce va conduce la Tmbunatatirea conditiilor de
mediu si a calitatii vietii cetatenilor, precum si la
cresterea accesibilitatii la acest mod de
transport nepoluant. Prin amenajarea
corespunzatoare a infrastructurii, traseul
propus poate contribui la reducerea traficului
auto pe segmentul respectiv. Proiectul va fi
corelat cu proiectele P56 si P59. De asemenea,
se va asigura continuitatea pistelor de biciclete
prin integrarea cu proiectele P23, P24, P27 si
p28.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

DA

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat: construirea/
modernizarea/ reabilitarea pistelor/
traseelor pentru biciclisti si a
infrastructurii tehnice aferente,
crearea de zone si trasee pietonale,
inclusiv masuri de reducere a
traficului auto Tn anumite zone, etc.

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

P27. Creare piste biciclete pentru
asigurarea legaturii cu DHS si

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin

DA
Investitii destinate transportului

POR 2014-2020
Axa 4

aerodrom extinderea traseelor cu piste de biciclete, ceea electric si nemotorizat: construirea/ Prioritatea de

ce va conduce la Tmbunatatirea conditiilor de modernizarea/ reabilitarea pistelor/ investitie 4.1

mediu si a calitatii vietii cetatenilor, precum si la | traseelor pentru biciclisti si a

cresterea accesibilitatii la acest mod de infrastructurii tehnice aferente,

transport nepoluant. Prin amenajarea crearea de zone si trasee pietonale,

corespunzatoare a infrastructurii, traseul inclusiv masuri de reducere a

propus poate contribui la reducerea traficului traficului auto Tn anumite zone, etc.

auto pe segmentul respectiv. Proiectul va fi

corelat cu proiectele P56 si P59. De asemenea,

se va asigura continuitatea pistelor de biciclete

prin integrarea cu proiectele P23, P24, P26 si

p28.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la

reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,

"reducerea emisiilor de carbon".
P28. Creare/reabilitare/extindere Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor NU Buget local,
piste biciclete —realizare legatura cu strategice ale mobilitatii urbane durabile prin Perioada de implementare: Fonduri nationale,
Simeria si Hunedoara extinderea traseelor cu piste de biciclete, ceea 2023 -2030 Alte surse

ce va conduce la Tmbunatatirea conditiilor de
mediu si a calitatii vietii cetatenilor, precum si la
cresterea accesibilitatii la acest mod de
transport nepoluant. Prin amenajarea
corespunzatoare a infrastructurii, traseul
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

propus poate contribui la reducerea traficului
auto pe segmentul respectiv. Proiectul va fi
corelat cu proiectele P56 si P59. De asemenea,
se va asigura continuitatea pistelor de biciclete
prin integrarea cu proiectele P23, P24, P26 si
P27.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

P29. Sistem alternativ de transport
public nepoluant pentru cetateni si
turisti in Municipiul Deva (studiu
privind zona de implementare si
realizarea de piste de biciclete pe
traseele stabilite).

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
extinderea lungimii pistelor de biciclete si
asigurarea unui mod de transport nepoluant pe
trasee care asigura legatura intre principalele
puncte de interes din Municipiu, contribuind
astfel la reducerea poluarii mediului si la
cresterea calitatii vietii cetatenilor. Prin
integrarea cu celelalte proiecte similare,
proiectul va contribui la asigurarea continuitatii
retelei de piste de biciclete. Tn urma realizérii
studiului se vor implementa o serie de proiecte
pilot: P23 — P28.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

DA

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat: construirea/
modernizarea/ reabilitarea pistelor/
traseelor pentru biciclisti si a
infrastructurii tehnice aferente
(puncte de inchiriere, sisteme de
parcaj pentru biciclete etc)

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin

Prioritatea de investitii 4.1 a POR

2014-2020

Sursa de finantare

P30. Spatiu multifunctional de
recreere, sport si educatie timpurie a
biciclistilor pentru promovarea
sigurantei si securitatii in trafic — Velo
Park

Proiectul are drept scop educarea timpurie a
biciclistilor pentru promovarea sigurantei si
securitatii in trafic, prin amenajarea unui parc
tematic. Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor strategice ale mobilitatii urbane
durabile prin promovarea acestui mod de
transport nepoluant, cu efecte asupra mediului,
calitatii vietii cetatenilor si siguranta acestora.
Prin atragerea cetatenilor catre acest mod de
deplasare se reduce gradul de utilizare al
autovehiculului propriu si, implicit, nivelul de
congestie al traficului din zona de studiu.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

Nu

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse

P31. Asigurarea transportului cu
vehicule electrice din Piata Cetatii
pana la Poarta 1 si Piata Unirii

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
asigurarea unui mod de transport nepoluant pe
trasee care asigura legatura intre principalele
puncte de interes din Municipiu, contribuind
astfel la reducerea poluarii mediului si la
cresterea calitatii vietii cetatenilor.

Se vor achizitiona autovehicule pentru
transportul turistilor si pentru degrevarea
telecabinei, autovehicule electrice tip “trenulet”

Nu

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

P32. Marirea capacitatii de transport
a telecabinei

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
asigurarea unui mod de transport nepoluant pe
trasee care asigura legatura intre principalele
puncte de interes din Municipiu, contribuind
astfel la reducerea poluarii mediului si la
cresterea calitatii vietii cetatenilor.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

Nu

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse

P33. Amenajarea transport electric de
agrement in zonele pietonale

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
asigurarea unui mod de transport nepoluant pe
trasee care asigura legatura intre principalele
puncte de interes din Municipiu, contribuind
astfel la reducerea poluarii mediului si la
cresterea calitatii vietii cetatenilor.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

NU
Perioada de implementare:
2023 -2030

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse

P34. Stimularea transportului privat
cu vehicule electrice, prin infiintarea

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin

DA

POR 2014-2020
Axa 4
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

unor puncte de incarcare in
Municipiul Deva

stimularea utilizarii vehiculelor electrice, in
defavoarea celor cu combustibili traditionali,
conducand prin aceasta la protejarea mediului
si cresterea calitatii vietii cetatenilor. Proiectul
va facilita utilizarea mijloacelor de transport
ecologice prin dezvoltarea de infrastructuri
specifice, respectiv statii de incarcare.

Prin atragerea cetatenilor catre acest mod de
deplasare se reduce gradul de utilizare al
autovehiculului propriu si, implicit, nivelul de
congestie al traficului din zona de studiu.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat: construire
infrastructura necesara transportului
electric (inclusiv statii de alimentare a
automobilelor electrice)

Prioritatea de
investitie 4.1

P35. Transport pentru agrement pe
raul Mures. Crearea de piste de

biciclete pe arterele de acces in zona.

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii urbane durabile prin
extinderea pistelor de biciclete pentru accesul
in zone de interes pentru populatie, conducand
prin aceasta la protejarea mediului si cresterea
calitatii vietii cetatenilor

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

DA

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat: construirea/
modernizarea/ reabilitarea pistelor/
traseelor pentru biciclisti si a
infrastructurii tehnice aferente
(puncte de inchiriere, sisteme de
parcaj pentru biciclete etc.

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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2.5. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de transport,
signalisticad, protectia impotriva zgomotului/sonora)

Tabel 92. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Managementul traficului.

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR

Sursa de finantare

2014-2020

P36. Organizarea circulatiei si Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | NU Buget local,
amenajare sens giratoriu in mobilitatii urbane durabile prin cresterea Fonduri nationale,
intersectia Str. Mihai Eminescu — Str. sigurantei circulatiei auto, precum si prin Alte surse
Minerului . . .

cresterea fluentei traficului, ceea ce conduce la

reducerea consumului de combustibil si a

emisiilor de noxe.
P37. Amenajare pasaj pietonal peste Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | NU Buget local,
DN la Valea Cernei mobilitdtii urbane durabile prin cresterea Fonduri nationale,

sigurantei pietonilor. Alte surse
P38. Consolidarea semnalizarii rutiere | Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | NU Buget local,
statice orizontale si verticale mobilitatii urbane durabile prin cresterea Fonduri nationale,

sigurantei utilizatorilor infrastructurii rutiere: Alte surse

conducatori auto, pietoni, biciclisti.
P39. Studiu privind identificarea Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | NU Buget local,

posibilelor arii exclusiv pietonale Tn
Municipiul Deva

mobilitatii urbane durabile prin cresterea
eficientei si sigurantei utilizarii infrastructurii
rutiere, asigurandu-se fluentizarea traficului,
ceea ce va conduce si la protejarea mediului si
cresterea calitatii vietii cetatenilor.

Fonduri nationale,
Alte surse

225




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030

@

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin

Prioritatea de investitii 4.1 a POR

2014-2020

Sursa de finantare

De asemenea, se va analiza posibilitatea
amenajarii de arii pietonale in zona respectiva.

P40. Realizare parcari in zonele
rezidentiale.

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
eficientei utilizarii infrastructurii rutiere.
Amenajarea de parcari in zonele rezidentiale va
conduce la reducerea numarului de vehicule
parcate pe arterele de circulatie principale si,
implicit, la cresterea capacitatii acestora, cu
efecte asupra calitatii mediului si a vietii
cetatenilor.

NU

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse

P41. Realizare parcare centrala zona
Spitalului Judetean de Urgenta.

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
eficientei utilizarii infrastructurii rutiere.
Amenajarea unei parcari centrale supraterane
n zona Spitalului Judetean de Urgenta, zona in
care cererea de spatii pentru stationare este
mare, va conduce la reducerea numarului de
vehicule parcate pe arterele de circulatie
principale si, implicit, la cresterea capacitatii
acestora, cu efecte asupra calitatii mediului si a
vietii cetatenilor.

NU

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse

P42. Realizare parcare in zona Casei
de Cultura.

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
eficientei utilizarii infrastructurii rutiere.

NU

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin

Prioritatea de investitii 4.1 a POR

2014-2020

Sursa de finantare

Amenajarea unei parcari centrale supraterane
in zona Casei de Culturd, zona n care cererea de
spatii pentru stationare este mare, va conduce
la reducerea numarului de vehicule parcate pe
arterele de circulatie principale si, implicit, la
cresterea capacitatii acestora, cu efecte asupra
calitatii mediului si a vietii cetatenilor.

P43. Realizare parcare pe Bd.

Decebal, zona strazii George Cosbuc.

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
eficientei utilizarii infrastructurii rutiere.
Amenajarea unei parcari centrale supraterane
pe Bd. Decebal, intr-o zona centrala in care
cererea de spatii pentru stationare este mare,
va conduce la reducerea numarului de vehicule
parcate pe arterele de circulatie principale si,
implicit, la cresterea capacitatii acestora, cu
efecte asupra calitatii mediului si a vietii
cetatenilor.

NU

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse

P44. Realizare parcari moderne in
zonele dintre blocuri, inclusiv in
varianta Smart Parking

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
eficientei utilizarii infrastructurii rutiere.
Amenajarea de parcari in zonele rezidentiale va
conduce la reducerea numarului de vehicule
parcate pe arterele de circulatie principale si,
implicit, la cresterea capacitatii acestora, cu

NU

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

efecte asupra calitatii mediului si a vietii
cetatenilor.

P45. Amenajare parcare adiacenta
aerodromului, in colaborare cu UAT
Simeria.

Proiectul va contribui la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile prin
asigurarea de locuri de parcare in zona
adiacentd aerodromului, asigurand astfel
transferul intermodal de la modul rutier, la
modul aerian si conducand la cresterea
confortului utilizatorilor aerodromului. Proiectul
va fi corelat cu proiectul P48.

NU
Perioada de implementare:
2023 -2030

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse

P50. Implementarea unui sistem de
management al transportului public
(monitorizare, gestionare,

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
eficientei transportului public, precum si a

DA
Alte investitii destinate reducerii
emisiilor de CO2 in zona urbana:

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de

mentenantd) atractivitatii acestui mod de transport, in realizarea de sisteme de monitorizare investitie 4.1
defavoarea utilizarii autovehiculului personal. video bazat pe instrumente inovative
Proiectul este complementar cu P52, avand in si eficiente de management al
vedere asigurarea prioritatii pentru transportul | traficului
public la trecerea prin intersectiile semaforizate.
Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".
P51. Plan de organizare a circulatiei Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | NU Buget local,

mobilitatii urbane durabile prin cresterea
sigurantei rutiere si a capacitatii de circulatie

Fonduri nationale,
Alte surse
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

prin utilizarea la maxim a infrastructurii
existente.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

P52. Extinderea sistemului de
management al traficului

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
sigurantei rutiere, a fluentei traficului, a vitezei
medii de circulatie, reducerea duratelor de
deplasare, a consumului de combustibil,
reducerea emisiilor si a zgomotului datorat
traficului rutier. Proiectul este complementar cu
P50, P53, P55, P56, P57 si P58, avand scopul de
a contribui la cresterea sigurantei circulatiei cu
toate modurile de transport, precum si
asigurarea prioritatii pentru vehiculele de
transport public.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

DA

Alte investitii destinate reducerii
emisiilor de CO2 in zona urbana:
realizarea de sisteme de monitorizare
video bazat pe instrumente inovative
si eficiente de management al
traficului

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1

P53. Sisteme de limitare a accesului
traficului auto Tn zonele pietonale

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
sigurantei si, implicit, a atractivitatii acestui mod
de transport, conducand la cresterea numarului
de utilizatori, in defavoarea utilizarii

DA

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat: crearea de
zone si trasee pietonale, inclusiv

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

autovehiculului personal. Proiectul este
complementar cu proiectele P52 si cu proiectele
referitoare la extinderea zonei pietonale in
Municipiul Deva (P19, P20, P21 si P22), cu
scopul de a asigura cresterea sigurantei pentru
acest mod de deplasare.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

masuri de reducere a traficului auto in
anumite zone

P54. Implementarea unui sistem de
management al parcarilor cu plata

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
sigurantei rutiere, cresterea accesibilitatii si a
capacitatii de circulatie prin utilizarea la maxim
a infrastructurii existente

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

NU

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse

P55. Implementarea unui sistem de
impunere a vitezei legale de circulatie

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
sigurantei rutiere. De asemenea, asigura
reducerea fluxurilor de trafic Tn interiorul
orasului si, implicit, la Tmbunatatirea
parametrilor de trafic la nivelul retelei de
transport.

DA

Alte investitii destinate reducerii
emisiilor de CO2 in zona urbana:
realizarea de sisteme de monitorizare
video bazat pe instrumente inovative
si eficiente de management al
traficului

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

P56. Integrarea in sistemul de
semaforizare a semnalizarii specifice
pentru biciclisti, pe coridoarele pe
care sunt prevazute piste de biciclete

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile prin cresterea
sigurantei si, implicit, a atractivitatii acestui mod
de transport, conducand la cresterea numarului
de utilizatori, in defavoarea utilizarii
autovehiculului personal.

DA

Alte investitii destinate reducerii
emisiilor de CO2 in zona urbana:
realizarea de sisteme de monitorizare
video bazat pe instrumente inovative
si eficiente de management al

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la traficului
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".
P57. Implementarea unui sistem de Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | DA POR 2014-2020

detectie automate a trecerii pe rosu

mobilitatii urbane durabile prin cresterea
sigurantei rutiere. Prin aceasta, asigura o mai
buna fluenta a traficului si imbunatatirea
parametrilor de trafic pe reteau de transport

Alte investitii destinate reducerii
emisiilor de CO2 in zona urbana:
realizarea de sisteme de monitorizare
video bazat pe instrumente inovative

Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1

existenta. si eficiente de management al
Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la traficului
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".
P58. Implementarea unui sistem de Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor | DA POR 2014-2020

recunoastere a numerelor de
Tnmatriculare la intrarile Tn municipiu

mobilitatii urbane durabile prin cresterea
sigurantei rutiere. De asemenea, asigura
reducerea fluxurilor de trafic greu in interiorul

Alte investitii destinate reducerii
emisiilor de CO2 in zona urbana:
realizarea de sisteme de monitorizare

Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR
2014-2020

Sursa de finantare

orasului si, implicit, la Tmbunatatirea
parametrilor de trafic la nivelul retelei de
transport.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

video bazat pe instrumente inovative
si eficiente de management al
traficului
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2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone logistice, poli
ocazionali de atractie/generare de trdfic, zone intermodale - gari, aerogadri etc.)

Tabel 93. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Zonele cu nivel ridicat de complexitate.

Denumire proiect Impact/ incadrarea in obiectivul specific al Activitate finantata prin Sursa de finantare
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020 Prioritatea de investitii 4.1 a
POR 2014-2020

P21. Amenajare zona pietonala Piata Proiectul este parte integranta a conceptului de | DA POR 2014-2020

Cetdtii si zona adiacenta dezvoltare urbana durabild, dorind sa contribuie | Investitii destinate transportului Axa 4
optim la actiunile de protejare a mediului in electric si nemotorizat: construirea/ Prioritatea de
contrapartida cu interesul cetateanului de a modernizarea/ reabilitarea pistelor/ investitie 4.1
beneficia de servicii de cea mai buna calitate. traseelor pentru biciclisti si a

Proiectul va contribui la indeplinirea obiectivelor | infrastructurii tehnice aferente
mobilitatii urbane durabile prin cresterea | (puncte de inchiriere, sisteme de
accesibilitatii spre obiectivul de patrimoniu
istoric si natural Dealul Cetatii Deva si reducerea
traficului auto/vehicule personale, crearea unei
ample zone pietonale si a infrastructurii tehnice
aferente transportului cu bicicleta, in zona de
protectie a monumentului istoric si a Sitului
Natura 2000, precum si imbunatatirea calitatii
factorilor de mediu. Proiectul are in vedere
extinderea zonei pietonale prin includerea str.
Axente Sever, intre str. St.O.losif si Str.
Stadionului, realizand astfel legatura intre Parc si
Piata Cetatii si contribuind la crearea unei zone
extinse destinate traficului pietonal. Proiectul va
fi corelat si cu proiectul P59.

parcaj pentru biciclete etc.); crearea
de zone si trasee pietonale, inclusiv
masuri de reducere a traficului auto
in anumite zone
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a
POR 2014-2020

Sursa de finantare

Prin atragerea cetatenilor catre modurile de
transport nepoluante, proiectul va conduce la
reducerea congestiilor si volumelor de trafic din
zona de studiu.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la
reducerea indeplinirea 0.S. al P.l. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

P22. Reorganizarea spatiului urban
din zona Posta Veche — Piata Victoriei
—Parc I.C. Bratianu si transformarea
lui in zona pietonala / semipietonala.

Proiectul este parte integranta a conceptului de
dezvoltare urbana durabila si va contribui la
indeplinirea obiectivelor mobilitatii urbane
durabile prin cresterea accesibilitatii spre zona
specificatd, care reprezinta un pol important de
atragere/generare a cilatoriilor. in zon4 se
gasesc numeroase puncte de interes, cum ar fi:
obiective de patrimoniu cultural si istoric,
puncte comerciale de interes, parc, institutii
bancare si altele. Prin implementarea
proiectului se va asigura o zona pietonala
ampla, care va completa reteaua de trasee
pietonale si piste de biciclete din interioriul
municipiului. Proiectul trebuie corelat cu
celelalte proiecte cu impact asupra zonei, de
exemplu cu proiectul referior la reorganizarea
circulatiei rutiere.

Prin atragerea cetatenilor catre modurile de
transport nepoluante, proiectul va conduce la

DA

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat: construirea/
modernizarea/ reabilitarea pistelor/
traseelor pentru biciclisti si a
infrastructurii tehnice aferente
(puncte de inchiriere, sisteme de
parcaj pentru biciclete etc.); crearea
de zone si trasee pietonale, inclusiv
masuri de reducere a traficului auto
fn anumite zone

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a
POR 2014-2020

Sursa de finantare

reducerea congestiilor si volumelor de trafic din
zona de studiu.
Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la

reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

P46. Amenajarea zonei portuare pe
Raul Mures.

n conformitate cu prevederile Legii
363/2006 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national-
Sectiunea | — Retele de transport,
publicata in Monitoul Oficial nr. 806
din 26 septembrie 2006, se va infiinta
port pe raul Mures in Municipiul
Deva. Prevederile acestei legi sunt
obligatorii Tn amenajarea teritoriilor
judetene, ale municipiilor, oraselor si
comunelor

Proiectul va contribui la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile prin
asigurarea unui punct intermodal de trecere de
la modul de transport fluvial la cel auto/
pietonal/ bicicleta. Proiectul va contribui
inclusiv la cresterea eficientei economice a
transportului de marfa.

NU
Perioada de implementare:
2023 -2030

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse
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2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Tabel 94. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare.

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a
POR 2014-2020

Sursa de finantare

P47. Realizarea unui sistem park-and-
ride la intrarea dinspre Simeria

Proiectul propune amenajarea unei parcari park-
and-ride la intrarea dinspre Simeria, cu scopul
reducerii numarului de calatorii cu autovehiculul
personal, in favoarea utilizarii transportului public

DA

Alte investitii destinate reducerii
emisiilor de CO2 in zona urbana:
realizarea sistemelor de tip park

POR 2014-2020
Axa 4
Prioritatea de
investitie 4.1

P48. Realizarea unui sistem park-and-
ride la intrarea dinspre Mintia si A2

urban, contribuind prin aceasta la obiectivele and ride

specifice ale mobilitatii urbane durabile: reducerea

emisiilor de CO; in zona urbana, cresterea

accesibilitatii la transportul public.

Proiectul propune amenajarea unei parcari park- DA POR 2014-2020

and-ride la intrarea dinspre Mintia si A2, cu scopul
reducerii numarului de calatorii cu autovehiculul

Alte investitii destinate reducerii
emisiilor de CO2 in zona urbana:

Axa 4
Prioritatea de

personal, in favoarea utilizarii transportului public realizarea sistemelor de tip park investitie 4.1
urban, contribuind prin aceasta la obiectivele and ride
specifice ale mobilitatii urbane durabile: reducerea
emisiilor de CO, in zona urbana, cresterea
accesibilitatii la transportul public.
P49. Revitalizarea si reprofilarea Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor NU Buget local,

aerodromului, in colaborare cu UAT
Simeria.

strategice prin promovarea intermodalitatii si prin
contributia la cresterea eficientei economice a
transportului

Perioada de implementare:
2023 -2030

Fonduri nationale,
Alte surse

P59. Implementarea unui sistem de
bike-sharing

Proiectul contribuie la Tindeplinirea obiectivelor
strategice ale mobilitatii durabile prin promovarea

utilizarii mersului cu bicicleta, respectiv a reducerii

DA

POR 2014-2020
Axa 4
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Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a
POR 2014-2020

Sursa de finantare

numarului de deplasari cu autoturismul propriu,
conducand la beneficii in ceea ce priveste calitatea
mediului si a vietii cetatenilor. Proiectul este
complementar cu proiectele referitoare la extinderea
pistelor de biciclete la nivelul Municipiului Deva,
respectiv cu P29 si proiectele pilot corelate: P23 —
P28.

Activitati ale proiectului vor fi cuprinse in proiectele
finantabile prin Pl 4.1, respectiv amenajarea pistelor
de biciclete va cuprinde si componente de bike-
sharing, urmand ca proiectul sa fie continuat din
buget local pentru alte locatii identificate ulterior si
integrate cu cele finantate prin Pl 4.1

Prin atragerea cetatenilor catre modurile de
transport nepoluante, proiectul va conduce Ila
reducerea congestiilor si volumelor de trafic din zona
de studiu.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la

reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

Investitii destinate transportului
electric si nemotorizat:
construirea/ modernizarea/
reabilitarea pistelor/ traseelor
pentru biciclisti si a infrastructurii
tehnice aferente (puncte de
inchiriere, sisteme de parcaj
pentru biciclete etc)

Prioritatea de
investitie 4.1
Buget local

P60. Implementarea unui sistem unic,
integrat de taxare pentru transportul
public, bike-sharing, parcare,
transport telecabina

Proiectul contribuie la Tindeplinirea obiectivelor
strategice prin promovarea intermodalitatii si prin
contributia la cresterea eficientei economice a
transportului si a gradului de accesibilitate la diverse
modauri de transport.

Prin atragerea cetatenilor catre modurile de
transport nepoluante, proiectul va conduce Ila
reducerea congestiilor si volumelor de trafic din zona
de studiu.

NU

Buget local
Fonduri nationale,
Alte surse
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@

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin

Prioritatea de investitii 4.1 a

POR 2014-2020

Sursa de finantare

Sistemul de e-tiketing este inclus in proiectul de
moderinzare a transportului public, pentru vehiculele
ce vor fi achizionate si statiile ce vor fi modernizate
prin proiectul finantat prin Pl 4.1, iar sisrtemul unic
de taxare are in vedere integrarea ulterioara a e-
tiketingului si bike-sharingului cu celelate sisteme de
taxare, respectiv parcari, telecabina, etc.

Proiectul este corelat cu proiectele P12, P29, P54, in
scopul crestereii atractivitatii modurilor de transport
nepoluante. La implementarea proiectelor
mentionate se va asigura posibilitatea integrarii lor
ulterioare.

Prin impactul prezentat, proiectul contribuie la

reducerea indeplinirea O.S. al P.I. 4.1, si anume,
"reducerea emisiilor de carbon".

P61. Program integrat de masuri
pentru promovarea electromobilitatii

Proiectul contribuie la indeplinirea obiectivelor
strategice prin promovarea electromobilitatii,
conducand la beneficii pentru calitatea mediului si a
vietii cetatenilor.

NU

Buget local,
Fonduri nationale,
Alte surse
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2.8. Aspecte institutionale

Tabel 95. Impactul si sursa de finantare a proiectelor. Aspecte institutionale.

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin
Prioritatea de investitii 4.1 a POR

Sursa de finantare

2014-2020

P62. Infiintare comisie tehnica pentru | Proiectul are in vedere asigurarea structurii NU Buget local,
problemele legate de sistematizarea necesare pentru analiza si rezolvarea Fonduri nationale,
dinamica si statica a circulatiei in problemelor legate de sistematizarea dinamica Alte surse
Municipiul Deva si statica a circulatiei in zona de studiu si

contribuie la indeplinirea obiectivelor mobilitatii

urbane durabile prin cresterea sigurantei

cetatenilor si optimizarea fluxurilor de trafic,

reducerea timpilor de calatorie, cresterea

vitezei medii de circulatie.
P63. Reorganizarea/infiintarea Proiectul are in vedere asigurarea structurii NU Buget local,
structurii de gestionare a serviciilor de | necesare pentru gestionarea serviciilor de Fonduri nationale,
transport public. transport public si contribuie la indeplinirea Alte surse

obiectivelor mobilitatii urbane durabile prin

cresterea eficientei economice a acestui mod de

transport.
P64. Crearea structurii de gestionare Proiectul are in vedere asigurarea structurii NU Buget local,

a serviciilor de taxare a parcarilor cu
plata.

necesare pentru gestionarea serviciilor de
taxare a parcarilor si contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile prin
cresterea eficientei economice, precum si a
capacitatii de utilizare a infrastructurii rutiere.

Fonduri nationale,
Alte surse
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@

Denumire proiect

Impact/ incadrarea in obiectivul specific al
Prioritatii de investitii 4.1 a POR 2014-2020

Activitate finantata prin

Prioritatea de investitii 4.1 a POR

Sursa de finantare

2014-2020

P65. Crearea structurii de gestionare Proiectul are in vedere asigurarea structurii NU Buget local,

a sistemelor bike-sharing. necesare pentru gestionarea sistemelor de bike- Fonduri nationale,
sharing si contribuie la indeplinirea obiectivelor Alte surse
mobilitatii urbane durabile prin asigurarea unei
functionari optime a sistemelor respective, ceea
ce va conduce la atragerea populatiei catre
acest mod de transport nepoluant.

P66. Crearea structurii de Proiectul propune un departament ale carui NU Buget local,

implementare si monitorizare a

Planului de Mobilitate Urbana

Durabila.

responsabilitati sa se axeze pe monitorizarea
implementarii Planului de Mobilitate Urbana
Durabild, respectiv a proiectelor/ masurilor
propuse. Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor mobilitatii urbane durabile prin
asigurarea unei derulari optime a implementarii
PMUD si obtinerea beneficiilor preconizate.

Fonduri nationale,
Alte surse
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Capitolul 1. Stabilirea procedurii de evaluare a
implementarii Planului de mobilitate urbana
durabila

Procedura de evaluare a implementarii Planului de mobilitate urbana durabila al
Municipiului Deva trebuie sa contind elemente care sa permita masurarea efectelor
implementarii proiectelor, din perspectiva obiectivelor strategice stabilite.

Astfel, principalele obiective ale PMUD sunt urmatoarele:
1. Cresterea accesibilitatii cetatenilor la zonele de interes prin:
- Extinderea gradului de acoperire al transportului public
- Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete
2. Imbunatatirea calitdtii mediului prin:
- Reducerea congestiilor de trafic
- Reducerea poluarii atmosferice si fonice datorate procesului de transport

- Cresterea gradului de utilizare al modurilor de transport alternative (bicicleta,
mersul pe jos) si a transportului public

- Promovarea electromobilitatii
3. Cresterea sigurantei si securitatii cetatenilor, prin:

- Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto, prin asigurarea semnalizarii
dinamice si statice corespunzatoare

- Aplicarea de masuri care conduc la cresterea sigurantei biciclistilor si
pietonilor

- Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului public
- Reducerea numarului de accidente datorate procesului de transport
4. Cresterea eficientei economice a sistemului de transport, prin:
- Eficientizarea transportului public prin reducerea costurilor de operare
- Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public
5. Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:

- Reducerea impactului transportului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere

- Asigurarea de parcari rezidentiale si publice
- Extinderea zonelor destinate modurilor de transport alternative.

Monitorizarea implementarii PMUD este necesara pentru asigurarea urmatoarelor:
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- Evaluarea indicatorilor de rezultat si a corespondentei acestora cu indicatorii
estimati.

- Adaptareaimplementarii, in scopul ajustarii ritmului de implementare si, daca este
cazul, a masurilor si proiectelor propuse, in functie de rezultatele evaluate
periodic.

- Mentinerea sprijinului politic

- Adaptarea implementarii si a prioritatilor stabilite, in functie de sursele de
finantare identificate

- Actualizarea PMUD, in baza performantelor reale ale diferitelor masuri si a
efectelor acestora

Evaluarea PMUD va fi realizata prin urmarirea periodica a indicatorilor de performanta
si a criteriilor de evaluare a schimbarilor, produse in diferitele moduri de transport prin
implementarea Planului de mobilitate. Tn acest scop, este necesard colectarea de date si
introducerea acestora Tn modelul de transport, respectiv actualizarea acestuia astfel incat sa
corespunda in permanenta cu situatia reala existenta.

n tabelul de mai jos sunt prezentati indicatorii de rezultat, respectiv datele ce trebuie
colectate, in scopul evaluarii gradului de indeplinire a obiectivelor strategice.

Pentru o monitorizare si evaluare corecta a implementdrii PMUD este necesara
mentinerea si actualizarea documentatiei, inclusiv modificarea si calibrarea modelului de
transport, astfel incat acesta sa includa:

- Noile masuri de organizare a circulatiei
- Sectiuni noi de drum

- Trasee transport public, statii, tarife

- Numar calatori

- Numaratori de trafic (inclusiv biciclete)

- Orice alte modificari semnificative rezultate in urma implementarii proiectelor din
PMUD
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Tabel 96. Metodologia de evaluare a Planului de mobilitate urbanda durabild.

Obiectiv strategic Metoda Indicatori de rezultat / date colectate

Cresterea accesibilitatii | Extinderea gradului de acoperire al transportului | Totalul populatiei care locuieste la o distantd de
cetatenilor la zonele de | public maxim 400 metri de o statie de transport in comun
interes (95% din populatia totald)

Numarul de statii de transport in comun (18 statii
suplimentare)

Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de | Lungime piste de biciclete — 33 km

biciclete Suprafata zone pietonale — 130,000 mp
Facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa Numar vehicule transport public cu facilitati pentru
accesul persoanelor cu mobilitate redusa — total parc
vehicule
Tmbun3tatirea calitatii | Reducerea congestiilor de trafic Durata medie de cdlatorie — reducerea cu 25%

mediului . .
ediulu Lungimea coloanelor de vehicule — reducerea cu 50%

Reducerea poluarii atmosferice si fonice datorate | Factori de mediu (emisii CO, NOx, VOC, poluare fonica
procesului de transport etc.) — reducerea cu 20% a emisiilor
Cresterea gradului de utilizare al modurilor de | Numdr utilizatori ai transportului public (inclusiv taxi):

transport alternative (bicicletd, mersul pe jos) si a | 22,8%
transportului public Numar deplasari cu bicicleta: 3,5%

Numar deplasari prin mersul pe jos: 42,5%

Promovarea electromobilititii Numar statii incarcare: 7
Numar vehicule electrice/hibride: 40
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Obiectiv strategic Metoda Indicatori de rezultat / date colectate

Cresterea sigurantei si | Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto, prin | Numar organizari noi de circulatie
securitatii cetatenilor asigurarea semnalizarii  dinamice si  statice

. Numar zone 1in care s-a asigurat semnalizarea
corespunzatoare

dinamica si statica

Aplicarea de masuri care conduc la cresterea | Numar semnalizari statice si dinamice dedicate
sigurantei biciclistilor si pietonilor sigurantei biciclistilor: 100% intersectii de pe trasee
piste biciclete

Numar treceri pietonale amenajate (inclusiv
pasarele): cf. plan organizare circulatie

Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului | Numar statii dotate cu camere video de supraveghere:

public 72

Reducerea numadrului de accidente datorate | Numadr accidente cu rdniti grav/decedati: reducere 42

procesului de transport accidente
Cresterea eficientei | Eficientizarea transportului public prin reducerea | Numar componente ale sistemelor inteligente de
economice a sistemului de | costurilor de operare si mentenanta transport implementate, in scopul eficientizarii
transport transportului  public (sistem ticketing, sistem

monitorizare transport public etc.): 12

Numar kilometri cai rutiere locale reabilitate sau nou
realizate, pe traseele de transport public: 30

Viteza comerciala medie de deplasare a vehiculelor de
transport public: 20 km/h

Cresterea numarului de utilizatori ai transportului | Ponderea calatoriilor cu transportul public: 22,8%
public
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Obiectiv strategic Metoda Indicatori de rezultat / date colectate

Cresterea calitatii vietii | Reducerea impactului transportului asupra zonelor | Volume trafic: reducere 15%
cetatenilor locuite, prin reducerea volumelor de trafic si

. o Nivelul de serviciu al nodurilor retelei: A - D
cresterea capacitatii retelei rutiere

Reabilitarea/extinderea retelei rutiere Numar kilometri cadi rutiere locale reabilitate sau nou
realizate, inclusiv facilitati asociate (strazi, trotuare,
piste biciclete), altele decat cele aflate pe traseele de
transport public: 50 km

Amenajare trotuare: 10 km

Asigurarea de parcari rezidentiale si publice Numarul de locuri de parcare rezidentiala: 620
Numarul de locuri de parcare publica: 510

Numarul de parcari park-and-ride: 2

Extinderea zonelor destinate modurilor de | Lungime piste de biciclete — 33 km
transport alternative

Suprafata zone pietonale — 130,000 mp
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Capitolul 2. Stabilirea actorilor responsabili cu
monitorizarea

n vederea monitorizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Deva
se propune Iinfiintarea unei structuri de implementare si monitorizare (Proiectul P66).
Responsabilitatile acestui departament se vor axa pe monitorizarea implementarii Planului de
Mobilitate Urbana Durabild, respectiv a proiectelor/ masurilor propuse, conform procedurii
de evaluare prezentate in capitolul anterior.

Din structura respectiva vor face parte cel putin reprezentanti ai administratiei publice
locale si ai actorilor cheie implicati in procesul de realizare a PMUD, printre care:

UAT Municipiul Deva, prin directiile de specialitate

Politia Municipiului Deva

Reprezentanti ai Agentiei de Protectia a Mediului

Reprezentanti ai operatorilor de transport

Alte entitati relevante

Activitatile principale ale structurii de monitorizare a implementarii PMUD sunt:

La nivelul autoritatii locale (Primaria Municipiului Deva):

@)

Implementarea PMUD: introducerea 1n programele de investitii
anuale/multianuale a proiectelor prevazute in PMUD, monitorizarea
pregatirii proiectelor si a achizitiilor necesare, monitorizarea progresului
implementarii proiectelor, monitorizarea fondurilor bugetare necesare

Asigurarea bunei gestiuni a procesului de implementare
Revizuirea periodica a stadiului PMUD

Realizarea ajustarilor necesare in Planul de actiune, in functie de evolutia
in procesul de implementare

Identificarea surselor de finantare disponibile

Actualizarea programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu si
lung, in functie de evolutia factorilor socio-economici din municipiu

Asigurarea cooperarii cu institutii la nivel regional si national
Informarea si implicarea cetatenilor in realizarea actiunilor si proiectelor

Colectarea periodica a opiniei cetatenilor asupra efectelor implementarii
masurilor si proiectelor incluse in PMUD

Departamentul de planificare a transporturilor:

@)

Monitorizarea indicatorilor de progres pentru estimarea evolutiei atingerii
obiectivelor stabilite prin PMUD
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o Colectarea datelor necesare pentru evaluarea implementarii PMUD si
actualizarea modelului de transport

o Actualizarea modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi
implementate, cu ajutorul acestuia

- Politia Municipiului Deva, reprezentanti ai Agentiei de Protectia a Mediului,
reprezentanti ai operatorilor de transport:

o Analiza efectelor implementarii PMUD
o Furnizarea de date relevante pentru evaluarea indicatorilor de rezultat

o Furnizarea datelor necesare pentru actualizarea modelului de transport

248



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 &

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA
AL MUNICIPIULUI DEVA
2016 -2030

ANEXA 1. ANALIZA COST-BENEFICIU

249



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 g

CUPRINS
1 INEFOAUCEIE e, 251
2 Descriere si 0bieCtive PMUD ......c.coeviviieiiieiiiee e 251
3 Prezentarea scenariilor ..., 252
4.  Evaluarea nevoii de deplasare si a performantei retelei de transport............ 259
5. Analiza fiN@NCIAra ....coviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e e e e e aaeae 261
5.1. Metodologie ENErala..........ecieei i i s 262
5.1.1.  Scopul analizei financiare ........cccccoo oo 262
5.1.2.  Stabilirea ratei de actualizare financiare.........ccccvveeiiee i 262
5.1.3.  Ratafinanciara interna de rentabilitate (FIRR) ..........ccccciiii 263
5.1.4.  Valoarea prezenta neta financiara (FNPV) ........cccciii e, 263
5.1.5.  Specificarea perioadei de referinta.............cccccc 263
5.1.6.  Valoarea reziduald ainvestiti€i..........cccccciiiii 264
5.2. Costuri financiare ale SCENANIION .....iiiiiiiiiiiiee e 264
5.3. Veniturile financiare ale scenariilor.......ccooovviiiiiiieiie e 266
5.4. INAicatori fINANCIANT .ooieeeiiiieeee e e 267
5.5. Sustenabilitatea SCeNArIION .........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee e e 268
5.6. N U =R [ A g =T ) = L <P 270
6.  ANQAliZA @CONOMICA ..iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiet ettt e e e e e eeeeeeeeeeeeeeeeeesees 279
6.1. Metodologie ENErala.........uuiieii i 279
6.2. BenefiCii ECONOMICE ...cccooeiiiiieeeeee 282
6.2.1.  Economiadetimp ..cccoooeeiiiiiiiic 282
6.2.2.  Economia costului de operare al vehiculului...................... 284
6.2.3.  Beneficiu economic al imbunatatirii sigurantei deplasarilor.........................oeee. 286
6.2.4.  Beneficiu economic al Tmbunatatirii calitatii aerului............................ 287
6.2.5.  Beneficiu economic al imbunatatirii calitatii mediului urban................................... 289
6.3. COSEUN @CONOMICE ettt eeeeeeett ettt e e e e e e e ettt e e e e e e e e eeeebb e e e e e eeennaaas 290
6.4. INAICAtOri @CONOMICI..ccciiiieieeeeee e 291

7. Concluzii 292

250



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 ﬁ

1. Introducere

Analiza cost-beneficiu are ca obiect evaluarea financiara si economica a scenariilor,
aflate la baza planului de actiune al PMUD, pentru a furniza informatii asupra viabilitatii
scenariilor propuse, atat din perspectiva financiara si socio-economica.

Pentru a furniza o analiza cost-beneficiu robusta, potrivita scopului PMUD, precum si
incadrata in reglementarile si standardele acceptate, au fost utilizate urmatoarele ghiduri,
recomandari si legi valabile la nivel national, cat si european, dupa cum urmeaza:

- Reglementarea 207/2015. Anexa lll. Metodologia de realizare a analizei cost-
beneficiu

- Ghidul Analiza Cost-Beneficiu al proiectelor de investitii. Instrument de evaluare
economica pentru Politicile de Coeziune 2014-2020, realizat de Comisia
Europeana — Directoratul General de Politici Regionale si Urbane

- Reglementarea 1303/2013 a Parlamentului si Consiliului European privind
Fondurile structurale si de coeziune

- Master Planul General de Transport pentru Romania. Ghidul National de Evaluare
a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor
din cadrul Master Planului. Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei
Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc.

2. Descriere si obiective PMUD

Planul de mobilitate urbana durabila este un instrument de planificare eficienta si
sustenabila Tn acord cu politicile europene cu privire la mobilitatea urbana a municipiului
Deva.

Acest plan studiaza atat sintetic, cat si intr-o maniera dezagregata comportamnetul de
deplasare in oras, realizand o analiza diagnoza completa a mobilitatii actuale la nivelul
orasului, cu scopul de a promova solutiile care sa conduca la sustenabilitatea sectorului de
transporturi, in spiritual principiului programatic al Dezvoltarii Durabile.

Obiective majore ale planului de mobilitate sunt:

— Sprijinirea si contributia la dezvoltarea economica a conurbatiei.

- Asigurarea unui retele urbane de transport sigure

- Minimizarea impactului asupra mediului al transporturilor urbane asupra
comunitatii

- Dezvoltarea unui sistem de transport durabil accesibil pentru toti utilizatorii sai.

- Asigurarea unor politici de transport care sa vina in intampinarea politicilor de
dezvoltare urbana durabild, sanatate publica si incluziune sociala

Aceste obiective se oglindesc in efectele externe ale proiectelor propuse in planul de
mobilitate. Aceste efecte externe influenteaza comunitatea urbana mai ales sub aspecte
economico-sociale si mai putin sub aspecte financiare. Efectele externe pozitive ale
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scenariilor de mobilitate propuse conduc in final la maximizarea bunastarii sociale, prin
eficientizarea sistemului de transport si promovarea mobilitatii sustenabile. Aceste efecte
externe sunt efecte sociale nemonetare, insa care pot fi monetizabile prin evaluarea
economiilor costurilor sociale pe care comunitatea le realizeaza prin promovarea solutiilor
durabile de mobilitate.

Pe de alta parte, din punct de vedere financiar, scenariile de mobilitate sunt investitii
care necesita sustinere financiarda pe intreg orizontul de prognoza, in special datorita
caracterului social pe care proiectele aferente acestor scenarii il au. Desi unele proiecte se pot
auto-sustine financiar, precum proiectele legate de parcari, proiectele care vizeaza
dezvoltarea transportului public sau infrastructurile de transport urban sunt in general
proiecte, care nu genereaza venituri suficiente pentru acoperirea cheltuielilor financiare. De
aceea, este necesara sustinerea lor financiara de catre autoritatea locala, pentru ca serviciul
de transport urban sa poata indeplini rolul de a oferi acces catre oportunitatile socio-
economice, educatie, sanatate pentru toate grupurile de cetateni.

3. Prezentarea scenariilor

Din perspectiva scenariilor de mobilitate acestea oglindesc in principal viziunea
globala asupra mobilitatii si sunt schitate pornind de la constrangerile bugetare, dar si nevoile
imediate ale municipiului.

Astfel, tinand cont de cele trei niveluri teritoriale, scenariile sunt relationate astfel cu
acestea:

— Scenariul 1 propune tratatea nivelului teritorial local, a portiunilor de retea din
zonele rezidentiale dense, precum si a unei intersectii cu complexitate ridicata din
punct de vedere al mobilitatii.

- Scenariul 2 propune tratarea cu precadere a nivelului teritorial urban,
concentrandu-se asupra retelei rutiere urbane, a retelei de infrastructure de
biciclete si a retelei destinate mersului pe jos.

- Scenariul 3 propune tratarea nivelului teritorial periurban si regional pentru
reteaua rutiera si pentru biciclete, coroborand solutiile pentru acest nivel teritorial
cu solutii complete pentru rezolvarea disfunctiilor sistemului de transport public.

Scenariul 3 este alcatuit dintr-o suita de propuneri, Proiecte si studii, care rezolva intr-
0 maniera integrata, coerenta si completa disfunctiile actuale identificate la nivelul
municipiului ale mobilitatii urbane atat in perspectiva locala, cat si in perspective legaturilor
de mobilitate dintre municipiu si regiune.

Cele trei scenarii se mai pot clasifica si prin prisma impactului pe care il au asupra
comportamnetului de deplasare. Astfel ca prin proiectele propuse de scenariul 1, impactul
asupra comportamnetului de deplasare este limitat, scenariul asigurand doar rezolvarea unor
aspecte critice legate de calitatea infrastructurii rutiere. Pe de alta parte, Proiectele propuse
prin scenariul 3 conduc la Tncurajarea unui comportament sustenabil de deplasare, asigurand
o schimbare solida in optiunile de alegere modala a utilizatorilor de transport.

Proiectele propuse in cele trei scenarii sunt prezentate succint mai jos.
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Scenariu 1

Descriere tehnica

Lungime retea | Numar
Denumire proiect (km) elemente(bucati)

P1. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere urbane | 25

P36. Organizarea circulatiei siamenajare sens giratoriu
in intersectia Str. Mihai Eminescu — Str. Minerului 1 proiect

Scenariu 2

Descriere tehnica

Denumire proiect Lungime Suprafata | Numar elemente
retea (km) (m2) (bucati)

P1. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere 25

urbane

P3. Construirea a trei pasaje peste calea ferata 3 pasaje

(proiect realizat de SNCFR), respectiv 2 pasaje
pietonale si unul auto.

P5. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe 25
coridoarele deservite de transportul public

P8. Studii pentru dezvoltarea moderata a zonei 1 studiu
de acoperire a transportului public urban si
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei
la acest mod de transport

P13. Utilarea statiilor de transport public cu 1 proiect
mobilierul specific

P17. Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ realizare dana
descarcare/ depozitare marfa in zona portului. specilizata pentru

incarcare /descarcare
marfuri - 5000mp /
platforma trafic greu -

5000 mp
P18. Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ 1 - platforma trafic
descarcare/ depozitare marfa transport pe calea greu - 5000mp /
feratd. parcare -9000 mp
P20. Amenajare zona pietonala Centrul istoric. 10000
P21. Amenajare zona pietonala Piata Cetatii si 1.2 19700

zona adiacenta.

P23. Construire piste pentru biclisti si a traseelor | 2
pietonale pe DN 7 in Santuhalm
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P34. Stimularea transportului privat cu vehicule
electrice, prin infiintarea unor puncte de
incadrcare Tn Municipiul Deva

2 puncte de incarcare

P36. Organizarea circulatiei si amenajare sens 1 proiect
giratoriu in intersectia Str. Mihai Eminescu — Str.

Minerului

P37. Amenajare pasaj pietonal peste DN la Valea 1 proiect
Cernei

P38. Consolidarea semnalizarii rutiere statice 1 proiect
orizontale si verticale

P39. Studiu privind identificarea posibilelor arii 1 studiu

exclusiv pietonale in Municipiul Deva

P40. Realizare parcari in zonele rezidentiale. 12500 500 locuri de parcare

P41. Realizare parcare centrala zona Spitalului 2000 80 locuri de parcare

Judetean de Urgenta.

P42. Realizare parcare in zona Casei de Cultura 80 locuri de parcare

P43. Realizare parcare pe Bd. Decebal, zona 80 locuri de parcare

strazii George Cosbuc

P46. Amenajarea zonei portuare pe Raul Mures. regularizare senal -

Tn conformitate cu prevederile Legii 363/2006 S5km/facilitati de

privind aprobarea Planului de amenajare a acostare - 1km /

teritoriului national- Sectiunea | — Retele de cladire admin-1/

transport, publicata in Monitoul Oficial nr. 806

din 26 septembrie 2006, se va infiinta port pe

raul Mures in Municipiul Deva. Prevederile

acestei legi sunt obligatorii in amenajarea

teritoiilor judetene, ale municipiilor, oraselor si

comunelor

P47. Realizarea unui sistem park-and-ride la 3000 125 locuri de

intrarea dinspre Simeria parcare/parcare de
biciclete/statie de TP

P48. Realizarea unui sistem park-and-ride la 3000 125 locuri de

intrarea dinspre Mintia si A2 parcare/parcare de
biciclete/statie de TP

P49. Revitalizarea si reprofilarea aerodromului, 50000 extindere

in colaborare cu UAT Simeria.

pista/amenajari
suplimentare pentru
buna functionare a
pistei/extindere
platforma de
imbarcare/reabilitare
cladiri etc

P51. Plan de organizare a circulatiei

1 proiect

254




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 ﬁ

P56. Integrarea in sistemul de semaforizare a 1 proiect
semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe
coridoarele pe care sunt prevazute piste de
biciclete

P62. Infiintare comisie tehnicd pentru 1 proiect
problemele legate de sistematizarea dinamica si
statica a circulatiei in Municipiul Deva

P63. Reorganizarea/infiintarea structurii de 1 proiect
gestionare a serviciilor de transport public.

P64. Crearea structurii de gestionare a serviciilor 1 proiect
de taxare a parcarilor cu plata

P66. Crearea structurii de implementare si 1 proiect
monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila

Scenariu 3

Descriere tehnica

Lungime Suprafata Numar elemente
Denumire proiect retea (km) (m2) (bucati)
P1. Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere
urbane 25

P2. Reabilitarea si modernizarea unor artere de
circulatie adiacente pentru legatura cu DJ687. 5

P3. Construirea a trei pasaje peste calea ferata
(proiect realizat de SNCFR), respectiv 2 pasaje
pietonale si unul auto. 3 pasaje

P4. Construirea unui pod in continuarea strazii
Balata, pentru asigurarea legaturii cu Cartierul
Grigorescu. 1 pod

P5. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe
coridoarele deservite de transportul public 25

P6. Crearea/reabilitarea infrastructurii rutiere
pentru zonele de dezvoltare prevazute in PUG. 18

P7. Realizarea unei legaturi la Autostrada Al,
conform variantelor prezentate in PUG 3

P9. Studii pentru dezvoltarea extinsa a zonei de
acoperire a transportului public urban si
cresterea nivelului de accesibilitate al populatiei
la acest mod de transport 1

P10. Studiu privind oportunitatea asigurarii unor
linii de transport public care sa asigure legatura
pe arterele de circulatie adiacente pentru
legatura cu DJ687. 1

255



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 ﬁ

P11. Studiu de oportunitate privind asigurarea
legaturii cu aerodromul printr-o linie de

transport public. 1

P12. Modernizarea sistemului de transport public

local prin achizitionarea de vehicule ecologice,

construire depou, precum si a infrastructurii

aferente.

P14. Extindere traseu de transport public local

spre Cartierul Grigorescu 1 proiect

P15. Implementarea unor linii de transport public
electric in zona preurbana si de conexiune cu
Municipiul Simeria si Hunedoara (Studiu de
oportunitate si achizitia vehiculelor electrice
necesare pentru asigurarea serviciului)

1 studiu /6vehicule

P16. Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Calea
Zarandului, ca ruta principala pentru transportul

de marfa 8
realizare dana
specilizata pentru
incarcare/descarcar
e marfuri - 5000mp /
P17. Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ platforma trafic greu
descarcare/ depozitare marfa in zona portului. - 5000 mp
P18. Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ 1 - platforma trafic
descarcare/ depozitare marfa transport pe calea greu - 5000mp /
ferata. parcare -9000 mp
P19. Extinderea spatiului pietonal in zona urbana 100000
P20. Amenajare zona pietonala Centrul istoric. 10000
P21. Amenajare zona pietonala Piata Cetatii si
zona adiacenta. 1.2 19700

P22. Reorganizarea spatiului urban din zona
Posta Veche — Piata Victoriei — Parc I.C. Bratianu
si transformarea lui in zona pietonala /

semipietonala 1 proiect
P23. Construire piste pentru biclisti si a traseelor
pietonale pe DN 7 in Santuhalm 1 proiect
P24. Extinderea pistei pentru biciclisti si a
traseelor pietonale de pe Calea Zarandului spre
zona industriala si comerciala a Municipiului
Deva 1 proiect
P25. Construirea traseului pentru biciclisti pe
Bulevardul Decebal, Bd. 22 Decembrie si in zona
adiacenta 1 proiect
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P26. Amenajarea piste de biciclete pe traseul
Deva-Macon-Cristur

P27. Creare piste biciclete pentru asigurarea
legaturii cu DHS si aerodrom

P28. Creare/reabilitare/extindere piste biciclete
— realizare legatura cu Simeria si Hunedoara

15

P29. Sistem alternativ de transport public
nepoluant pentru cetateni si turisti in Municipiul
Deva (studiu privind zona de implementare si
realizarea de piste de biciclete pe traseele
stabilite).

10

P30. Spatiu multifunctional de recreere, sport si
educatie timpurie a biciclistilor pentru
promovarea sigurantei si securitatii in trafic —
Velo Park

P31. Asigurarea transportului cu vehicule
electrice din Piata Cetatii pana la Poarta 1 si Piata
Unirii

7statii/2 vehicule

P32. Marirea capacitatii de transport a
telecabinei

4 cabine noi

P33. Amenajarea transport electric de agrement
in zonele pietonale

3 puncte de bike
sharing electric/
statii de incarcare si
biciclete - 120

P34. Stimularea transportului privat cu vehicule
electrice, prin infiintarea unor puncte de
incadrcare in Municipiul Deva

2 puncte de
incarcare

P35. Transport pentru agrement pe raul Mures.
Crearea de piste de biciclete pe arterele de acces
in zona.

20

P36. Organizarea circulatiei si amenajare sens
giratoriu in intersectia Str. Mihai Eminescu — Str.

Minerului 1 proiect
P37. Amenajare pasaj pietonal peste DN la Valea

Cernei 1 proiect
P38. Consolidarea semnalizarii rutiere statice

orizontale si verticale 1 proiect
P39. Studiu privind identificarea posibilelor arii

exclusiv pietonale in Municipiul Deva 1 studiu

P40. Realizare parcari in zonele rezidentiale. 12500 500 locuri de parcare
P41. Realizare parcare centrala zona Spitalului

Judetean de Urgenta. 2000 80 locuri de parcare
P42. Realizare parcare Tn zona Casei de Cultura. 2000 80 locuri de parcare
P43. Realizare parcare pe Bd. Decebal, zona

strazii George Cosbuc. 3500 140 locuri de parcare
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P44. Realizare parcari moderne in zonele dintre
blocuri, inclusiv in varianta Smart Parking

10 module a 12
locuri (1 modul per
cartier)

P45. Amenajare parcare adiacenta aerodromului. 6500 250 locuri de parcare

P46. Amenajarea zonei portuare pe Raul Mures.

in conformitate cu prevederile Legii 363/2006

privind aprobarea Planului de amenajare a

teritoriului national- Sectiunea | — Retele de

transport, publicata in Monitoul Oficial nr. 806

din 26 septembrie 2006, se va infiinta port pe raul regularizare senal -

Mures Tn Municipiul Deva. Prevederile acestei S5km/facilitati de

legi sunt obligatorii Tn amenajarea teritoiilor acostare - 1km /

judetene, ale municipiilor, oraselor si comunelor cladire admin-1/
125 locuri de

P47. Realizarea unui sistem park-and-ride la parcare/parcare de

intrarea dinspre Simeria 3000 biciclete/statie de TP
125 locuri de

P48. Realizarea unui sistem park-and-ride la parcare/parcare de

intrarea dinspre Mintia si A2 3000 biciclete/statie de TP
extindere
pista/amenajari
suplimentare pentru
buna functionare a
pistei/extindere
platforma de

P49. Revitalizarea si reprofilarea aerodromului,in imbarcare/reabilitar

colaborare cu UAT Simeria. 50000 e cladiri etc

P50. Implementarea unui sistem de management

al transportului public (monitorizare, gestionare,

mentenanta) 1 proiect

P51. Plan de organizare a circulatiei 1 proiect

P52. Extinderea sistemului de management al

traficului 1 proiect

P53. Sisteme de limitare a accesului traficului

auto in zonele pietonale 18 129700

P54. Implementarea unui sistem de management

al parcarilor cu plata 1 proiect

P55. Implementarea unui sistem de impunere a

vitezei legale de circulatie 1 proiect

P56. Integrarea in sistemul de semaforizare a

semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe

coridoarele pe care sunt prevazute piste de

biciclete 1 proiect

P57. Implementarea unui sistem de detectie

automate a trecerii pe rosu 1 proiect

258




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 ﬁ

P58. Implementarea unui sistem de recunoastere
a numerelor de Tnmatriculare la intrarile in
municipiu 1 proiect

P59. Implementarea unui sistem de bike-sharing 1 proiect

P60. Implementarea unui sistem unic, integrat de
taxare pentru transportul public, bike-sharing,

parcare, transport telecabina 1 proiect
P61. Program integrat de masuri pentru
promovarea electromobilitatii 1 proiect

P62. Infiintare comisie tehnicd pentru
problemele legate de sistematizarea dinamica si

statica a circulatiei in Municipiul Deva 1 proiect
P63. Reorganizarea/infiintarea structurii de
gestionare a serviciilor de transport public. 1 proiect

P64. Crearea structurii de gestionare a serviciilor

de taxare a parcarilor cu plata 1 proiect
P65. Crearea structurii de gestionare a sistemelor
bike-sharing. 1 proiect

P66. Crearea structurii de implementare si
monitorizare a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila 1 proiect

4. Evaluarea nevoii de deplasare si a performantei retelei de
transport

Pentru a realiza o analiza cost-beneficiu, este necesara utilizarea datelor cu privire la
mobilitatea urbana. Tn mod generic aceste date se referd la urmétorii parametri:

- Cererea zilnica de transport

- Durata globala de deplasare

- Distanta globala de deplasare
- Viteza medie de deplasare.

Din punct de vedere al evaludrii nevoii de mobilitate si a performantelor retelei de
transport, aceasta s-a realizat prin prisma celor trei scenarii. Evaluarea variatiei cererii de
transport si a principalilor indicatori ai retelei de transport sunt rezultatul modelului de
transport urban al municipiului Deva. Astfel, indicatorii de performanta globalda sunt
prezentati mai jos:

An de implementare 2016
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Scenariu A
Parametru Mod nu face | Scenariu 1 | Scenariu 2 | Scenariu 3
nimic
Auto veh - 14831 14825 . .
ore/zi
Vehmarfa | Y | 144 1448 . .
ore/zi
Durata totala de veh
deplasare (h/zi) | Taxi ore/i 1400 1400 - -
(produs intre matricea ore
cererii si matricea | Bicicleta zre | 1228 1228 - -
duratelor de deplasrae
Merspejos | 2o | 20961 20961 - ;
ore/zi
Tran§port pers . 2972 7970 i i
public ore/zi
Auto veh 63560 63560 - -
Veh marfa veh 6440 6440 - -
. Taxi veh 6000 6000 - -
Totalul matricelor de ——
cerere Bicicleta Pers 4467 4467 - -
Mers pe jos Pers 71867 71867 - -
Transport | pers | 23333 23333 |- .
public
Auto veh- - lc4g735  |sass30 |- ;
km/zi
_ Vehmarfa | " |s0715 50696 - ;
Distanta totala de km/zi
deplasare  (km/zi) | . .. veh- 1 c1800 51782 ; ;
=Prestatie (produs km/zi
int tri .. :
ntre matricea cereril | piicleta Per 122112 22112 i i
si matricea distantelor km/zi
de deplasrae -
plasrae) Merspejos | o | 104806 104806 | - ;
km/zi
Transport | Per | .c3008 | 163388 |- i
public km/zi
An de prognoza 2030
Scenariu A
Parametru Mod nu face | Scenariu 1 | Scenariu 2 | Scenariu 3
nimic
veh
Durata totala de | Auto ore/zi 26482 26405 19579 17164
deplasare (h/zi) veh
(produs intre matricea | Veh marfa ore/i 2534 2527 1779 1539
cererii si  matricea veh
duratelor de deplasrae | Taxi ore/zi 2368 2361 1836 1433
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Bicicleta PETS =1 1845 1845 2057 2408
ore/zi
. pers -
Mers pe jos 7| 20434 29434 28459 28524
ore/zi
Transport PETS =1 7980 7963 15669 17831
public ore/zi
Auto veh 103111 103111 | 80935 71864
Vehmarfa | veh 10198 10198 7615 6676
. Taxi veh 9220 9220 7590 6000
Totalul matricelor de ——
cerere Bicicleta Pers 6326 6326 7259 8755
Mers pe jos | Pers | 100916 100916 | 103488 | 106967
Transport Pers | 21852 21852 44736 51361
public
veh-
Auto | 847437 844962 | 685281 | 600724
km/zi
veh-
_ Veh marfa | 76025 75795 58701 50780
Distanta totala de km/zi
deplasare  (km/zi) | .; veh- 1o g 75556 64265 50155
=Prestatie (produs km/zi
- o > -
Intre matricea cereril | o icleta Per 133210 33210 39077 48154
si matricea distantelor km/zi
de deplasrae) ) per-
Merspejos | 0 | 147169 147169 | 142297 | 142622
Transport Per 1127677 127414 | 313373 | 356615
public km/zi

5. Analiza financiara

Analiza financiara s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in vigoare
la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei Europene
privind acest tip de analiza.

Analiza financiara are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii financiare a
scenariilor propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile
necesare asupra costurilor de investitie, veniturilor proiectului, indicatorilor de rentabilitate
financiara, sustenabilitatii si identificarii surselor de finantare.

Din perspectiva planului de actiune al PMUD, analiza financiara urmareste cu
precadere identificarea potentialelor surse de finantare, precum si evaluarea necesarului
financiar, care trebuie bugetat pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate
durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiara, care vor arata modul
in care scenariile depind de finantare si suport bugetar, inclusiv dupa implementare.
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Analiza financiara este un instrument care permite municipalitatii sa anticipeze efortul
financiar pe care planul de actiune al PMUD 1l presupune si permite orientarea catre resurse
financiare disponibile, diferite de bugetul propriu local pentru implementarea acestuia. Pe de
alta parte, permite ilustrarea unei imagini strategice asupra efortului financiar necesar pentru
sustinerea investitiilor in sectorul de transport dupa implementare.

5.1. Metodologie generala

5.1.1.5copul analizei financiare

Scopul analizei financiare este de a calcula indicatorii de rentabilitate FNPV (Financial
Net Present Value) si FIRR (Financial Internal Rate of Return):

- pentru investitie FNPV(C) respectiv FIRR(C) si;
- pentru capital FNPV(K) respectiv FIRR(K),
utilizand previziunile fluxului de numerar ale fiecarui scenariu.

Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si FIRR
este DCF (Discounted Cash Flow) care presupune urmatoarele ipoteze:

- numai intrarile si iesirile de numerar sunt considerate (nu se considera
amortizarea, rezervele si alte elemente de contabilitate);

- determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementald, care
reprezinta diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,,a nu face nimic, si
scenariul considerat.

- agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesita adoptarea unei rate
financiare de actualizare adecvata pentru calcularea valoarii nete prezente
financiare a fluxurilor de numerar viitoare.

Etape principale ale analizei financiare sunt urmatoarele:

- stabilirea costului total al investitiei aferente fiecarui scenariu si repartizarea pe
perioada de analiza a costurilor;

- estimarea costurilor si veniturilor din exploatare pentru perioda de analiza a
fiecarui scenariu;

- calcularea indicatorilor financiari FIRR (C) si FNPV (C) pentru fiecare scenariu;
- stabilirea surselor de finantare ale scenariilor pe durata de analiza a acestora;
- verificarea sustenabilitatii financiare pentru toata durata de analiza a PMUD;

- calcularea indicatorilor financiari ai capitalului FIRR (K) si FNPV (K).

5.1.2.Stabilirea ratei de actualizare financiare

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de
actualizare cu care se multiplicd fluxul de numerar anual. In realizarea analizei financiare a
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prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 5%, conform articolul 19 al
Reglementarii nr.480/2014 pentru perioada de finantare 2014-2020.

Factorul financiar de actualizare a: se calculeaza astfel:
1

ar =
(1+9)"

in care:
i este rata financiara anuala de actualizare

n este numarul de ani aferent perioadei de referinta.

5.1.3.Rata financiara internd de rentabilitate (FIRR)

Aceasta se defineste ca rata de actualizare pentru care valoarea actualizata a intrarilor
de numerar viitoare generate de investitie egaleaza costul acesteia. Rata interna de
rentabilitate financiara (R.l.R.F) este valoarea lui i pentru care valoarea prezenta neta este
egala cu zero. Cu alte cuvinte valoarea lui R.I.R.F se obtine prin rezolvarea ecuatiei urmatoare:

4 S S1 S
Ztt_ 0 n

as, = 5t T s +—
= (1+IRR) (I1+IRR) (1+IRR)" -0

Conditia de rentabilitate financiara este ca valoarea acestui acestui indicator sa fie mai
mare decat costul capitalului (rata de actualizare).

5.1.4.Valoarea prezenta netd financiara (FNPV)

Aceasta este definita prin formula:
n
V.P.N.F =5 at St = So x 1/(1+i)% +S1 x 1/(1+i)*+S2 x 1/(1+i)? +.....
t=0

unde S; este fluxul de numerar la momentul n, a; este factorul financiar de actualizare,
iar i este rata financiara de actualizare. Pentru calcularea valorii financiare actuale nete se
actualizeaza fluxul de numerar generat de proiect pe perioada de referinta a investitiei cu o
rata de actualizare egala cu costul capitalului.

Perioada pentru care se calculeaza V.P.N.F este egala cu perioada de referinta stabilita
pentru investitie, care include si perioada de executie.

Conditia de viabilitate financiara este ca valoarea acestui indicator sa fie pozitiva.

5.1.5.Specificarea perioadei de referinta
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In cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu este
diferita de durata de viata fizica sau economica fiind denumita perioada de referinta sau
orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analiza) este numarul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.

Perioada de referinta depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu poate
depasi durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Perioada de
referinta are un impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate utilizati in
Analiza Cost Beneficiu. In acest caz, perioada de referintd a fost consideratd 25 ani, pornind
de la tabelul din Anexa | al Reglementarii 480/2014 cu privire la stabilirea perioadelor de
referinta pe sectoare.

5.1.6.Valoarea reziduala a investitiei

Aceasta este valoarea investitiei la sfarsitul perioadei de referinta. Valoarea reziduala
este luata in considerare pentru calcularea indicatorilor financiari ai investitiei si ai capitalului
doar dacd ea corespunde unui flux real pentru investitor. Tn acest caz, se considerd c
scenariile nu vor avea o valoare rezidualad la finele perioadei de analiza, tinand cont de
specificul acestora.

5.2. Costuri financiare ale scenariilor

Costurile financiare ale scenariilor sunt evaluate pe baza descrierilor tehnice ale
fiecarui proiect si costuri unitare bazate pe experiente anterioare si proiecte similare, care
alcatuiesc scenariile.

Sumarizand, costurile celor trei scenarii sunt:

Scenariu Cost (mii euro)
1 5150
80585
2
3 151128

Pentru a avea o imagine detaliata asupra costurilor de investitie, acestea sunt detaliate
pornind de la expresia lor agregata si exprimata in lei/an. Rata de schimb euro-leu este de
4,5102 (curs BNR aferent lunii noiembrie 2016).

Perioada Ani Cost (lei/an) Cost (lei/an)  Cost (lei/an)

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
Total 23227530 363454467 681619153
1 2016 6314280 6314280 6314280
2 2017 16913250 79890676 131150408
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3 2018 62977426 116875625
4 2019 18597058 36729371
5 2020 10914684 26417413
6 2021 6968259 17397013
7 2022 6968259 17397013
8 2023 26877973 50999695
9 2024 20563693 43306347
10 2025 20563693 43306347
11 2026 20563693 43306347
12 2027 20563693 37104822
13 2028 20563693 37104822
14 2029 20563693 37104822
15 2030 20563693 37104822

Din punct de vedere al costurilor de exploatare si mentenanta aferente scenariilor
considerate acestea s-au considerat a se ridica la o valoare anuald financiara de 2% din
costurile totale de investitie, tinand cont de tipurile de investitii, necesitatile de intretinere
curenta si cheltuieli de investitie.

Prin urmare, costurile de exploatare si mentenanta considerate in calculul financiar
sunt prezentate tabelar mai jos:

Perioada Ani Cost (lei/an) Cost (lei/an)  Cost (lei/an)
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
1 2016 126286 126286 126286
2 2017 338265 1724099 2749294
3 2018 464551 2983648 5086806
4 2019 464551 3355589 5821394
5 2020 464551 3573882 6349742
6 2021 464551 3713248 6697682
7 2022 464551 3852613 7045623
8 2023 464551 4447057 8065616
9 2024 464551 5041502 8931743
10 2025 464551 5635946 9797870
11 2026 464551 6230390 10663997
12 2027 464551 6824835 11406094
13 2028 464551 7419279 12148190
14 2029 464551 8013723 12890287
15 2030 464551 8608168 13632383
16 2031 464551 8608168 13632383
17 2032 464551 8608168 13632383
18 2033 464551 8608168 13632383
19 2034 464551 8608168 13632383
20 2035 464551 8608168 13632383
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21 2036
22 2037
23 2038
24 2039
25 2040

464551
464551
464551
464551
464551

8608168
8608168
8608168
8608168
8608168

13632383
13632383
13632383
13632383
13632383

5.3. Veniturile financiare ale scenariilor

alcatuiesc scenariile si se refera la:

de proiectele din transportul public.

Veniturile financiare ale scenariilor sunt date de incasarile generate de proiectele care

— Tncaséri din realizarea serviciului de transport public

- Tncasari din realizarea serviciilor de inchirieri biciclete/vehicule electrice

- Tncaséri din gestionarea sistemului de parcare.

n tabelul de mai jos, sunt prezentate principalele elemente de calcul ale veniturilor si
anume dimensiunea parcadrilor propuse in cele trei scenarii si numarul deplasarilor generate

2016 2023 2030
Numar de
locuri de Transport Numar de locuri Transport Numar de locuri Transport
Scenarii parcare public de parcare public de parcare public
Scenariu 1 0 0 0
Scenariu 2 0 830 11375 830 22884
Scenariu 3 0 1420 15467 1420 29509

Pentru calcul veniturilor se considera urmatoarele valori unitare financiare:

- Costul mediu al unei calatorii cu transportul public — 1,55 lei/calatorie

- Costulinchirierii unuiloc de parcare anual — 164,52 lei/an (conform HCL 214/2016)

- Costul inchirierii unei biciclete — 5 lei/30min (bazat pe experiente similare in orase
europene medii cu scheme de bike-sharing).

Pentru schema de bike-sharing propusa in scenariul 3, se considera urmatoarele
elemente de calcul al veniturilor:

- 36 biciclete amplasate in 7 statii de inchiriere cu program limitat (inchidere pe
durata noptii), conform experientelor similare la nivel european,

- Media numarului de inchirieri pentru o bicicleta se considera a fi 235 inchirieri/an.

Astfel, veniturile rezultate au urmatoarele valori:
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2016 2023 2030
Scenariu

1 2 3 1 2 3 1 2 3
Venituri din chirii
pentru locurile de 0 0 0 0 256600 256600 0 361063 361063
parcare
Venituri din
activitatea de 0 0 0 0| 5289375 7192155 0| 10641060 | 13721685
transport public
Venituri din sistemul

. . 0 0 0 0 0 66240 0 0 93206

de bike sharing

5.4. |Indicatori financiari

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:

Rata de actualizare — 5%

Rata de schimb valutar—4,5102 lei/euro, conform cursului mediu BNR pentru luna

noiembrie 2016.

Calculul indicatorilor financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urmatoarelor

elemente:

costul investitiei

rata de actualizare
perioada de referinta
preturi utilizate

venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare
fluxurile financiare de venituri si cheltuieli.

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Indicatorii
proiectului

Scenariul 1 Scenariul 2 Scenariul 3 Concluzie

Indicatorii financiari ai investitiei

267




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 a

Rata interna de | Flux de | -8% -13% Nu este indeplinita conditia de
rentabilitate numerar rentabilitate financiara a investitiei,
financiara FIRR (C) - | puternic deoarece FIRR(C)<5%.

% negativ (FIRR Scenariile nu sunt rentabile financiar -
nu se poate necesita sustinere financiara.
determina)

Valoarea actualizata | -27465065 -236078265 | -486074986 | Nu este indeplinita conditia ca FNPV

neta financiara | lei lei lei sa fie pozitiv.

FNPV (C) - lei Veniturile nete nu au capacitatea de a
acoperi costurile scenariilor -
scenariile necesita sustinere
financiara.

Indicatorii financiari ai capitalului

Rata interna de | Flux de | -8% -13% Scenariile nu sunt profitabile financiar

rentabilitate numerar din punct de vedere al capitalului

financiara FIRR/K-% | puternic propriu/national investit, fara a fi
negativ (FIRR luata in calcul contributia
nu se poate nerambursabila a fondurilor
determina) structurale.

Valoarea actualizata | -31735948 -222649023 | -503337125

neta financiara | lei

FNPV/K - lei

5.5. Sustenabilitatea scenariilor

Analiza sustenabilitatii scenariilor arata modul in care in perioada de referinta a
acestora, sursele de finantare vor egala platile an dupa an. Durabilitatea financiara a
scenariilor a fost evaluata prin verificarea fluxului de numerar cumulat (neactualizat).

Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:
- costurile de investitie (eligibile si neeligibile);
- costurile de operare;
- veniturile aduse de fiecare scenariu;
- toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
o contributia UE;
o contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabila trebuie ca fluxul de numerar cumulat, calculat
pentru fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv.

Fluxul de numerar cumulat se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv cu
cel din anul precedent. Din analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezulta ca acestea
au asigurata durabilitatea financiara doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare
care sa acopere cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru
fiecare an al perioadei de analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.
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5.6.

Surse de finantare

Sursele de finantare identificate grupate pe scenarii sunt prezentate tabelar mai jos:

Nr. Cost (mii | Sursa finantare
crt. | Denumire proiect Euro) identificata Scenarii
Reabilitarea si modernizarea retelei rutiere Buget local,
urbane pe urmatoarele artere de circulatie: Fonduri
- Zona Vulcan: Str. Granitului; Al. Cascadei; nationale, Alte
Str. Roci; Str. Coziei; Drum de legaturd str. surse
Vulcan - str. Coziei
- Zona Archia: Str. Principala sat Archia
- Zona Santuhalm: Str. Eternitatii; Str.
Fermierilor; Str. Armindenului
PL 1. Zona Orizont-Zavoi: Str. Lotusului; Str. >-000,00
Nordului; Str. Hortensiei; Str. Zenitului; Str.
Viorelelor; Amenajare trotuare pe str. Zavoi
- Alte zone:
- Str. Petre lIspirescu (str. Sadoveanu in 22
Decembrie — langa Directia Sanitar
Veterinard); Prelungire str. Brandusei S1,S2,
- Sens giratoriu — Eminescu-Minerului S3
POR 2014-2020
Reabilitarea si modernizarea unor artere Axa 4
P2 | de circulatie adiacente pentru legatura cu | 1.000,00 Prioritatea de
DJ687 investitie 4.1
S3
Buget SNCFR
Construirea a trei pasaje peste calea
P3 | feratda (proiect realizat de SNCFR), | 0,00
respectiv 2 pasaje pietonale si unul auto.
$2,S3
Construirea unui pod in continuarea Buget local,
strazii Balata, pentru asigurarea legaturii Fonduri
P4 | cu Cartierul Grigorescu. Podul va asigura | 4.000,00 nationale, Alte
infrastructura pentru traficul auto, cu surse
bicicleta, pietonal. S3
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N ] . ) POR 2014-2020
Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Axa 4
P5 | coridoarele deservite de transportul | 5.000,00 o
. Prioritatea de
public ) <
investitie 4.1 $2,S3
. . . Buget local,
Crearea/reabilitarea infrastructurii Fogduri
P6 | rutiere pentru zonele de dezvoltare | 3.660,00 )
o R nationale, Alte
prevazute in PUG. ’
surse S3
Buget local,
b7 Realizarea unei legaturi la Autostrada Al, 500.00 Fonduri
conform variantelor prezentate in PUG ’ nationale, Alte
surse S3
. . Buget local
Studii pentru dezvoltarea moderata a Fogduri /
zonei de acoperire a transportului public .
. . . nationale / POR
P8 |urban si cresterea nivelului de | 20,00
accesibilitate al populatiei la acest mod de 2014-2020, " Axa
transport populat 4, Prioritatea de
P investitie 4.1 S2
Buget local /
Studii pentru dezvoltarea extinsa a zonei Fonduri
Pg de acoperire a transportului public urban 30.00 nationale / POR
si cresterea nivelului de accesibilitate al ’ 2014-2020, Axa
populatiei la acest mod de transport 4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
Studiu privind oportunitatea asigurarii Fonduri
p10 | Unor linii de transport public care sa 10.00 nationale / POR
asigure legatura pe arterele de circulatie ’ 2014-2020, Axa
adiacente pentru legatura cu DJ687. 4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
. . - . Fonduri
Studiu de oportunitate privind asigurarea .
P11 | legaturii cu aerodromul printr-o linie de | 5,00 nationale / POR
trgns ort public ° ' 2014-2020, " Axa
portp 4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
Modernizarea sistemului de transport Fonduri
P12 public !ocalprln ach|2|t|onarea devehlcgle 20.000,00 nationale / POR
ecologice, construire depou, precum si a 2014-2020, Axa
infrastructurii aferente. 4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
P13 Utlla.rga sta';nlo.r. de transport public cu 315,00 Fon.durl
mobilierul specific nationale / POR
2014-2020, Axa | S2
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4, Prioritatea de
investitie 4.1
Buget local /
Fonduri
P14 Extinderg traseu.de transport public local 1.000,00 nationale / POR
spre Cartierul Grigorescu 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Implementarea unor linii de transport Buget local /
public electric In zona preurbana si de Fonduri
conexiune cu Municipiul Simeria si nationale / POR
P15 ) ) . | 630,00
Hunedoara (Studiu de oportunitate si 2014-2020, Axa
achizitia vehiculelor electrice necesare 4, Prioritatea de
pentru asigurarea serviciului) investitie 4.1 S3
Reabilitarea infrastructurii rutiere pe Buget local /
P16 | Calea Zarandului, ca ruta principala | 1.500,00 Fonduri
pentru transportul de marfa nationale S3
Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ Buget local /
P17 | descarcare/ depozitare marfd in zona | 3.000,00 Fonduri
portului. nationale S2,S3
Amenajarea de locuri parcare/ incarcare/ Buget local /
P18 | descarcare/ depozitare marfa transport | 9.750,00 Fonduri
pe calea ferata. nationale S2,S3
Buget local /
Fonduri
P19 Extinduerea spatiului pietonal in zona 10.400,00 nationale / POR
urbana 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
Fonduri
. . . y . nationale / POR
P20 | Amenajare zona pietonala Centrul istoric. | 3.000,00 20142020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 $2,S3
Buget local /
Fonduri
P21 Amenajjare zouna pietonala Piata Cetatii si 5.000,00 nationale / POR
zona adiacenta 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 $2,S3
Buget local /
Reorganizarea spatiului urban din zona Fonduri
P22 Post.a Vech.e — Piata Victoriei - I.Darc I.C. 3.000,00 nationale / POR
Bratianu si transformarea lui in zona 2014-2020, Axa
pietonala / semipietonala. 4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
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Buget local /
Fonduri
P23 Construire. piste pentru AbicliAsti si a 2.000,00 nationale / POR
traseelor pietonale pe DN 7 in Santuhalm 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 $2,S3
Buget local /
Extinderea pistei pentru biciclisti si a Fonduri
P24 traseelor. pietonale de. pe . (U:alea. 5.100,00 nationale / POR
Zarandului spre zona industriala si 2014-2020, Axa
comerciala a Municipiului Deva 4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
Construirea traseului pentru biciclisti pe E:;\ig:gle / POR
P25 Fulevardu! Decebal, Bd. 22 Decembrie si | 1.500,00 20'14_2020' Axa
in zona adiacenta o
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
Fonduri
P26 Amenajarea pis.te de biciclete pe traseul 250,00 nationale / POR
Deva-Macon-Cristur 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
Fonduri
b7 Creare piste biciclete pentru asigurarea 100.00 nationale / POR
legaturii cu DHS si aerodrom ’ 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Creare/reabilitare/extindere piste
P28 | biciclete — realizare legatura cu Simeria si | 750,00 Buget local /
Hunedoara Fonduri
nationale S3
Sistem alternativ de transport public Ecl:gszri local -/
nepoluant pentru cetateni si turisti in .
P29 | Municipiul Deva (studiu privind zona de | 500,00 nationale / POR
. . . . 2014-2020, Axa
implementare si realizarea de piste de .
biciclete pe traseele stabilite). .4' Prlc.)r.ltatea de
investitie 4.1 S3
Spatiu multifunctional de recreere, sport Ecl:gszri local -/
p30 | 5 educatie t|m.pur|e a .b|c!cI|$t|Ior. rje.r?ttu 500,00 nationale / POS
promovarea sigurantei si securitatii in .
trafic — Velo Park Mediu 2014-
2020 S3
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Asigurarea transportului cu vehicule Buget local,
P31 | electrice din Piata Cetatii pana la Poarta 1 | 235,00 Fonduri
si Piata Unirii nationale, Alte
surse S3
Buget local,
P32 Mérirea. Fapacitétii de transport a 600,00 For_1duri
telecabinei nationale, Alte
surse S3
P33 Amenajarga transport electric de 1.008,00 Buget local /
agrement in zonele pietonale Fonduri
nationale S3
Buget local /
Stimularea  transportului  privat cu Fon.durl
. . g nationale / POR
P34 | vehicule electrice, prin infiintarea unor | 10,00
puncte de incarcare Tn Municipiul Deva 2014-2020,  Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S2,S3
Buget local /
A Fonduri
Transport pentru agrement pe raul .
P35 | Mures. Crearea de piste de biciclete pe | 1.000,00 nationale / POR
’ . ) 2014-2020, Axa
arterele de acces in zona. .
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Organizarea circulatiei si amenajare sens Buget local /
P36 | giratoriu n intersectia Str. Mihai | 150,00 Fonduri S1,
Eminescu — Str. Minerului nationale S2,S3
. - Buget local /
P37 Arr;enajare .pasaj pietonal peste DN la 200,00 Fonduri
Valea Cernei nationale S2,S3
P38 Co.nsolidare.a semnalizérii rutiere statice 2.000,00 Ecl:gszri local -/
orizontale si verticale nationale 52,53
P39 Studiu.priyind idenAtificare.a.p(.)sibilelor arii 30,00 Ecl:gszri local -/
exclusiv pietonale in Municipiul Deva nationale 52,53
Buget local /
P40 | Realizare parcari in zonele rezidentiale. 12.500,00 Fonduri
nationale S2,S3
Realizare parcare centrala zona Spitalului Buget local /
P41 detean de Urgents 2.000,00 Fonduri
Judet genta. nationale S2,53
Buget local /
P42 | Realizare parcare in zona Casei de Cultura. | 2.000,00 Fonduri
nationale S2,S3
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Pa3 Reauli.z.are parcare pe Bd. Decebal, zona 3.500,00 Ecl:gszri local -/
strazii George Cosbuc. nationale $2.53
Realizare parcari moderne 1in zonele Buget local /
P44 | dintre blocuri, inclusiv in varianta Smart | 3.000,00 Fonduri
Parking nationale S3
P45 Amenajare . parcare adiacenta 6.500,00 Ecl:gszri local -/
aerodromului. .
nationale S3
Amenajarea zonei portuare pe Raul
Mures.
in conformitate cu prevederile Legii
363/2006 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului  national-
PG Sec';i.uneuaA | - .Re';ele. .de transpor.t, 2.565,00
publicata in Monitoul Oficial nr. 806 din
26 septembrie 2006, se va infiinta port pe
raul  Mures Tn  Municipiul Deva.
Prevederile acestei legi sunt obligatorii in Buget local /
amenajarea teritoiilor judetene, ale Fonduri
municipiilor, oraselor si comunelor nationale S2,S3
Buget local /
Fonduri
pa7 Bealizarea. unui s:isterp park-and-ride la 3.000,00 nationale / POR
intrarea dinspre Simeria 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 $2,S3
Buget local /
Fonduri
pas Bealizarea. unui si.ste.m .park—and—ride la 3.000,00 nationale / POR
intrarea dinspre Mintia si A2 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 $2,S3
Revitalizarea Si reprofilarea Buget local /
P49 | aerodromului, Tn colaborare cu UAT | 16.500,00 Fonduri
Simeria. nationale S2,53
Buget local /
. . Fonduri
Implementarea unui sistem de .
P50 | management al transportului public | 600,00 nationale / POR
(monitorizare, gestionare, mentenanta) 2014?20.20' Axa
! ! ’ 4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
P51 | Plan de organizare a circulatiei 15,00 Fonduri
nationale S2,S3

275




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL MUNICIPIULUI DEVA 2016 - 2030 a

Buget local /
Fonduri
Py Exti.nder.ea sistemului de management al 100,00 nationale / POR
traficului 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
Fonduri
pc3 S|sterAne de I|m|'Fare a accesului traficului 400,00 nationale / POR
auto in zonele pietonale 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Implementarea unui sistem de Buget local /
P54 | s rilor cu plat 600,00 Fonduri
management al parcari p nationale s3
Buget local /
Fonduri
pcc Implementarea unui sistem de impunere 200,00 nationale / POR
a vitezei legale de circulatie ’ 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
Integrarea in sistemul de semaforizare a Fonduri
PG semnalizarii specifice pentru biciclisti, pe 30.00 nationale / POR
coridoarele pe care sunt prevazute piste ’ 2014-2020, Axa
de biciclete 4, Prioritatea de
investitie 4.1 $2,S3
Buget local /
Fonduri
pc7 Implementarea unui sistem de detectie 220,00 nationale / POR
automate a trecerii pe rosu ’ 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
. . Fonduri
Implementarea unui sistem de .
P58 | recunoastere a numerelor de | 180,00 nationale / POR
N L A - 2014-2020, Axa
inmatriculare la intrarile in municipiu .
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
Buget local /
Fonduri
pcg Impl.ementarea unui sistem de bike- 1.600,00 nationale / POR
sharing 2014-2020, Axa
4, Prioritatea de
investitie 4.1 S3
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. . Buget local
Implementarea unui sistem unic, integrat )
P60 | de taxare pentru transportul public, bike- | 100,00 Fonduri
sharing, parcare, transport telecabina nationale,
Alte surse S3
Program integrat de masuri pentru Buget local,
P61 | ' 08 8 masun p 100,00 Fonduri
promovarea electromobilitatii .
nationale S3
infiintare  comisie  tehnicd  pentru
P62 problemele legate de sistematizarea 0,00

dinamica si staticd a circulatiei n
Municipiul Deva Nu este cazul S2,S3

Reorganizarea/infiintarea structurii de
P63 | gestionare a serviciilor de transport | 0,00

public. Nu este cazul S2,S3
P6a Crearea structurii de gestionare a 0.00

serviciilor de taxare a parcarilor cu plata ’ Nu este cazul S2,S3
PGS Qrearea structurn . de gestionare a 0,00

sistemelor bike-sharing. Nu este cazul S3

Crearea structurii de implementare si
P66 | monitorizare a Planului de Mobilitate | 0,00
Urbana Durabila Nu este cazul S2,S3

Stabilirea surselor de finantare pentru fiecare scenariu, pe toata durata de analiza a
acestuia, analizeaza sustenabilitatea financiara a investitiei, ceea ce inseamna ca investitia
nu va risca sa ramana fara finantare in nici unul din anii perioadei de analiza.

Sursele de finantare sunt alcatuite din contributia UE prin POR 2014-2020, axa
prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, prioritatea de investitii 4.1. Promovarea
strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritoriu, in
particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate urbana si a
unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor si contributia nationala.

Valoarea contributiei UE se stabileste pe baza procentului stabilit pentru axa prioritara
4 pentru care anumite proiecte din cadrul scenariilor pot fi eligibile.

Fluxul de numerar structurat pe cele doua surse de finantare pentru fiecare scenariu
este prezentat mai jos.
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Scenariul 1
At
NI, Hem [ i 2 E] a £ B ¥ E o 0 ii ik 1% b L] 15
n 1 2 MG Futi I 2013 2019 207 | ;W Mz 2023 202 | M 2020 207 20 202 2030
i Cost tedal da & Eitia | Fara TWA) 13,237 55
2 TV 8,585, 506
E | st i botalka oa TVA ¥7,EPE 05
4 Cosberi weligibile totale & cara: ¥ EPE ]
al chalbuied inalgibik 23,227 550
a3 TV 8,585, 506
5 Cosberi eligibila o
b | Rarta dif; b da i nasana L
¥ Cufi - i 11 naalalbila ool calbodl ROF §0
E Procgd Tinasias ool onmn aai s
i Sarna e M
i 1 Fistelbur] Gasinf |o [ o
o 2 Buiget bazal ¥ EPE055]7,507 1% | ), G, G
i 2. Alocare begatara-TWa 8,585, 506 1,062 A5 |k 38D, 650
L] 22, Blocao beggatara - ooatuii inaligitale |23, 027 550 6,504 200 | 16,005 20
L] L3, Blocao beggatara - ooaTui aligiik: o 1] o
1 | Tiostabatl | rowsiciti Eied cu TR ¥ EPEO0%5]7,507 A% | ), G, Gind|
Scenariul 2
Walnare A

Hr. |bem (=] 1 2 k] 4 & B ¥ E 2 p11] 11 12 13 14 15

n 1 2 20m0 ;17 213 219 220 i | ;Mz ;23 ;24 M5 2026 ;Mmz? ;7 ;M2 2030
i Cost total da wastitia |fara TWa) 53,454,867
i T T2,630,403
E Inwesititie totala o TvA 436,145, Bl
4 Costur imeligibile totale & cara: B30, 74, 142
a1 chialbaiedi [l giltikes prosecto sedinastabil| 353058, 840
ar A T2,690.403
& Costuri efigibila 16, 305, ELE
B Rata difesanted da finastas 1B
¥ Do - e Tinasaliila coslon caboal ADF | 106,305,616
B Procent linastare condonm aai TN
b Sarna B Fsantare
[X] 1. Fosedri T, F6. 714 22.214,59% |3, FiB 373 |13, 457,300 | 7606, 500 |4 735,700 4735, T80 J4.735, 780 |0 jin {1 {1 {1 {1 {1
LE3 & Bupet becal P 356348, 647 |7,57T A% |75 650,438 53,354 55 |B A%, 160 |5 400,000 (5606, N0 |3 60e A0 |I7 51T A5 | 4,676,450 | 34,676,452 | 14,676,453 | 4, 676453 | 4,676 452 | 1,676,452 | M4, 676453
i 1. Alocaro bagatara-TWA 2,600,403 |1,22A58 |AE07E,135 13,505 485 |5 710,800 [RAEDN0IF (130,652 1303650 LTS, 505 14.113,730 J4113, 730 J4110, 730 J4.113,730 J4113,730 J4112,730 [4.113,730
[F ] 2. Alocara Eaggatana - cotun ineligiile | F57.068,640 6,504,280 |50.066,190 53,5500 655070 655070 |655070 653070 |50.563.503 | b0, 563603 | A, 563,603 | b0, 563,603 | 0,563,503 | b0, 563,603 | 0,563 503 | b, 563,603
b 3. Alocare Ry - ooduri eligibike 5, BB 05 P06 A T ADG124 J4AES, TP0 J2 565,176 [1574,500 157,500 J1574,500 f0 1 1 1 1 1 1
3 | Tt Inwsssstiied cu TWA {436,045, 350 |7, 597 058 |5 364 EL1 |75, 5720100 | 20, X6 AN 13,07 621 J& 361,001 BB 361,001 |53, 055 563 | 14,676 ALD | 24,606,453 | 14,676,452 | 14,676 AD | 24,676,453 | 14,676,452 | 14,675,453
Scenariul 3

A

Hr. Ihesm 'l'alu!!ﬂ!_l“ 1 2 £l 4 5 B ? E a pUd i il 13 14 15

[ 1 2 018 amy 2mE 28 mz | o e 33 mza | anas | moee | amr =z 230 30
i Cost botal da wwostitio (fara TWA) 641 610,15%
2 T 136,.321,E31
3 nvastithe botala oa TVA BLT 042,083
4 Cirsbari weligibila totale & cara: b1, 671, BSE
ai chalhui Fibiibes prodecta medi 5, 34,036
a3 A 136,339,631
1 Cusburi eligibila 136271,115
B |Rata diferanted da fineias pliisd
I Im-mﬂnﬂﬂiwnmtﬂﬂﬁ 136271,11%
B | Prcscsnt finastans comilonm axai B
. Sawsa e Mmants
i 1 Fossdari easnpana 0, T3, 135 35,474,503 |36, 050,005 |11 480, 100804 500,708 |3, 535 600 | 155,608 |2, %35 604 |0 L o 3 o L] o
a2 Lmhml}'mmﬂeuln T332 280,647 |7577,196 |10, 006,007 | 204, 05040, 32,505, 11 T) 57, 180,000 | 18, 580, TR0 13, S40,710| 58,363,036 51,067 £17] 51,967, 61 7| 61, 067 517 |44 535, AT} 44, BI5 TED |44 S35, FAT) 84, 535 FED
i 1. Alocers bagutara-TWA 136.323,B31 |1262,B56 |36 250,042 |3%.375,138 (7,045 874 |5 083, 48% |3,470.403 |EAT0,80% |20 000, 0300E 661,260 |4,681 060 |BE6L, A0 |7 430064 [T AR0DE4 |7,4009649 |7 400,054
e 2. Alocass Resgutara - ooaturi inaligibile 555 38,038 6,314,080 |43 851, 218 |SE6T4, 35 |31 402, 535 b0, 6 350| 14 262, P50 14, M2 50| 4T 865,431 43, 306, 347) 43,306, MT)41, B, 347 3T 004, BR0 57, 104, 323 17, 404, B33 37, 104 202
aE 3. Alocars By - et oligibile 1,557,779 11834, 706 |12050, 308 |3,E06710 |1.580, 066 |704,566 |TPRS6E  |7TE,566 0 L 0 3 o L] 0
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Se constata necesitatea unui efort financiar considerabil din partea autoritatii locale.
Prin urmare, se recomanda identificarea unor surse suplimentare de finantare pentru
anumite proiecte, precum:

- - Institutii Internationale de Finantare, care permit creditarea unor proiecte cu
efecte sociale majore. Astfel de proiecte ar putea fi: crearea, reabilitarea si
modernizarea retelei rutiere urbane (P1, P7). Aceasta este o sursa potentiala de
finantare n contextul unui grad de indatorare redus si nu poate depati pragul de
30% al gradului maxim de indatorare al autoritatii locale.

- - Parteneriat Public Privat, care permite dezvoltarea unor proiecte cu utilizarea
eficienta a resurselor autoritatii locale. Proiecte dezvoltate in astfel de
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parteneriate ar putea fi proiectele care vizeaza crearea de parcari
(P37,38,39,40,41), crearea unei scheme de bike-sharing (P30).

- - Bugetul National, permite finantarea unor proiecte cu caracter regional, care
vizeaza cresterea conectivitatii retelei de transport a municipiului si eliminarea
vulnerabilitatilor locale ale acestei retele. Astfel de proiecte ar putea fi cele care
vizeaza crearea unor elemente de infrastructura care sa elimine vulnerabilitatile
locale ale retelei de transport precum realizarea de legaturi rutiere (P8,P17),
realizarea unor legaturi multimodale regionale/locale atat pentru transportul de
marfa, cat si pentru cel de persoane (P18, 19, 42, 44, 47).

Astfel, prin insumarea costurilor proiectelor mai sus mentionate in cazul implementarii
scenariului complet de imbunatatire a mobilitatii (scenariul 3) se reduce efortul financiar
investitional al autoritatii locale cu 57%, diminuandu-se de la 723 milioane de lei la 309
milioane de lei pentru perioada de implementare 2016-2030. De asemenea se diminueaza
considerabil si efortul anual mai ales pe termen lung, dupa terminarea programului de
finantare din Fonduri europene 2014-2020.

Prin urmare, mai jos se gaseste o estimare suplimentara bazata pe propunerea de
identificare a unor noi surse de finantare pentru scenariul complet de finantare (Scenariul 3).
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6. Analiza economica

Analiza economica s-a realizat pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in
vigoare la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei
Europene privind acest tip de analiza.

Analiza economica are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitatii economice a
fiecarui scenariu propus. Acest capitol este structurat corespunzdtor pentru a oferi
informatiile necesare asupra costurilor economice de investitie, beneficiilor socio-economice
ale proiectului si indicatorilor de rentabilitate economica.

6.1. Metodologie generala

Pentru a evalua beneficiile si a calcula principalii indicatori ai analizei economice, a fost
realizat un instrument de calcul de tip tabelar.

Analiza economica este realizata utilizand metoda incrementala, care reprezinta
diferenta costurilor si beneficiilor intre situatia fara proiect si situatia cu proiect. Aceasta
consta in parcurgerea etapelor de mai jos:

- ajustarea de la preturile de piata la preturile economice
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monetizarea impacturilor din afara pietei
includerea efectelor suplimentare indirecte - daca se considera necesar

calcularea indicatorilor de performanta economica

Analiza economica realizata tine seama de urmatoarele beneficii:

economii de timp

economii ale costului de operare al vehiculelor
economii rezultate din imbunatatirea sigurantei rutiere
economii rezultate din imbunatatirea calitatii aerului

beneficii rezultate din Tmbunatatirea aspectului urban al zonei.

Principalele ipoteze de lucru sunt:

perioada de referinta — 25 de ani, consistenta cu cea pentru analiza financiara

rata de actualizare — 5%, consistenta cu setul de date de referinta ale Comisiei
europene

taxa pe valoarea addugata este exclusa din analiza economica

factorul de conversie economica este de 0,97, calculat pe baza CIF — importul de
bunuri si servicii si FOB- exportul de bunuri si servicii (sursa: INSSE)

rata de schimb valutar este de 4,5102, avand ca sursa cursul mediu BNR pentru
noiembrie 2016

factorul de anualizare este considerat 300, tinand cont de variatiile saptamanale.

valoarea monetara a timpului estimata pornind de la valorile din ghidul national
de ACB si calculatad la o valoare de 8,05 lei/h.

factori economici de crestere pentru beneficiile estimate:

An Factor de  crestere, | Factor de crestere,
Costuri economice, | Valoarea timpului
Beneficii economice %
%

2016 4.2 2.94

2017 4.3 3.01

2018 4.5 3.15

2019 4.7 3.29

2020+ |5 3.5

Sursa : Comisia nationala de Prognoza

valoarea monetara a accidentelor evitate si coeficientul victimelor per accident,
evaluate pe baza prestatiei si a numarului mediu de accidente astfel:

Coeficient, C 0.04 0.31 0.81
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Valoare  monetara, V,
[euro] - valori si
preturi,2010 7114 87963 635972
Valoare monetara, [lei] -
valori si preturi, 2016 48656 601621 4349719

valoarea monetara a costului privind poluarea aerului la nivel local, evaluata pe
baza valorile din ghidul national de ACB, cu valori la nivelul preturile din 2016 de:

Urban lei/km
Autoturism 0.05
Autobuz 0.2
HGV 0.3

Beneficiile rezultate din imbunatatirea calitatii mediului urban sunt rezultatul unei
proiectari orientate catre individ cu accente pe asigurarea securitatii, informarii si
a unui spatiu placut vizual. Valorile unitare ale acestor beneficii s-au bazat pe
manualul Business Case Development Manual, editia 2013, dezvoltat de Transport

for London,UK. Global acestea sunt:

Beneficiu

Valoare
monetara -
preturi 2016

U.M.

Asigurarea intretinerii semafoarelor

0.11

lei/deplasare

Asigurarea semnelor de informare si a hartilor cu

zona inconjuratoare 0.97 lei/deplasare
Asigurarea unui spatiu aerisit cu elemente de design
si arta urbana 0.03 lei/deplasare
Limitarea vitezei vehiculelor in zone rezidentia; 0.02 lei/min
Eliminarea vehiculelor parcate si zone urbane
Pietoni dedicate doar pietonilor, rezultand spatii largi 0.08 lei/min
Asigurarea calitatii pistelor de biciclete - suprafata
plana fara obstacole 0.38 lei/deplasare
Asigurarea calitatii pistelor de biciclete - semne de
circulatie amplasate regulat 0.06 lei/deplasare
Asigurarea segregarii benzilor de circulatie cu
bicicleta 0.33 lei/deplasare
Asigurarea rastelelor de biciclete in zonele
Biciclisti aglomerate 0.22 lei/deplasare
Asigurarea unor statii de transport public curate,
adapostite si cu locuri de astepatre 0.68 lei/deplasare
Asigurarea informare calatori 0.21 lei/deplasare
Asigurarea vehicule curate/noi 0.47 lei/deplasare
Transport Asigurare comfort/ventilatie si informare calatori 0.32 lei/deplasare
public Asigurare accesibilitate persoane cu handicap 0.07 lei/deplasare
Transport Asigurare carosabil fara denivelari si cresterea
privat calitatii deplasarii rutiere 0.21 lei/deplasare
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Consumul de combustibil s-a evaluat pe baza parametrilor formulei de calcul
prezentati in Master Plan General de Transport pentru Romdénia.Ghidul National
de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a
Proiectelor din cadrul Master Planului.Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea
Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc, astfel:

Auto HGV LGV

Parametri | Benzina Motorina | Motorina | Benzina Motorina
a 0.96402 0.43709 1.47737 1.55646 1.04527
b 0.04145 0.05862 0.24562 0.06425 0.05790
C -4.54E-05 -0.00052 | -0.00357 | -0.00074 | 0.00043
d 2.01E-06 4.13E-06 | 3.06E-05 1.01E-06 | 8.03E-06
e 1.772 2.396 2.574
f 48.521 94.16 16.815

6.2. Beneficii economice

6.2.1. Economia de timp

Pentru a calcula economiile de timp se considera indicatorii de performanta ai retelei.

Durata totala de deplasare (h/zi)

Scenariu A
An Mod nu face | Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
nimic
Auto veh -\ 14831 14825 ] ]
ore/zi
Veh marfa ‘(;i: . " | 1449 1448 ; ;
2016 veh -
Taxi . 1400 1400 - -
ore/zi
Tran§port pers | 7972 2970 i i
public ore/zi
veh -
Auto . 20140 20086 17170 15660
ore/zi
veh -
Veh marfa . 1925 1920 1600 1440
ore/zi
2023 veh
Taxi . 1894 1888 1614 1441
ore/zi
Transport | pers - g4 8350 12285 13563
public ore/zi
veh -
Auto . 26482 26405 19579 17164
ore/zi
veh -
2030 Veh marfa . 2534 2527 1779 1539
ore/zi
. pers -
Mers pe jos . 29434 29434 28459 28524
ore/zi
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Transport | pers - | ,qq, 7963 15669 17831
public ore/zi
Durata medie a unei deplasari
Scenariu A
An Mod nu face | Scenariu 1 | Scenariu 2 | Scenariu 3
nimic
Bicicleta min/ 16.50 16.50 - -
deplasare
2016 | Mers pe jos min/ 17.50 17.50 ; ;
deplasare
Transport public min/ 20.50 20.50 - -
deplasare
Bicicleta min/ 17.00 17.00 16.50 16.00
deplasare
. min/
2023 Mers pe jos deplasare 17.50 17.50 17.00 16.50
.| min/
Transport public 21.41 21.37 21.17 20.91
deplasare
Bicicleta min/ 17.50 17.50 17.00 16.50
deplasare
. min/
2030 Mers pe jos 17.50 17.50 16.50 16.00
deplasare
.| min/
Transport public 21.91 21.87 21.02 20.83
deplasare

Prin urmare pentru cele trei scenarii, beneficiile legate de economia de timp sunt:

Economia de timp a utilizatorilor de vehicule — rezultata din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale globale de deplasare si valoarea monetara a

timpului

Economia de timp a pietonilor si biciclistilor - rezultata din produsul dintre
diferenta dintre duratele anuale medii de deplasare si valoarea monetara a

timpului.

Pentru calculul valorii timpului s-au folosit urmatoarele elemente:

Economia anuala de timp (h/zi), calculata pentru anii 2016,2023 si 2030 ca produs

dintre economia zilnica de timp si factorul de anualizare

Valoarea monetara a timpului (lei/h)

Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 70% din cresterea PIB

Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Valorile monetare ale economiilor de timp sunt prezentate in tabelul de mai jos.
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Economia de Economiade Economia de Economia Economia Economia
timp (lei/an) — timp (lei/an)  timp (lei/an) — de timp de timp de timp
valori — valori valori (lei/an) — (leifan) — (leifan) —
neactualizate = neactualizate neactualizate valori valori valori
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3 actualizate  actualizate  actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
2016 40024 40024 40024 38118 38118 38118
2017 71095 189124 210064 64485 171541 190534
2018 94851 411533 481738 81936 355498 416143
2019 126802 897310 1107009 104321 738220 910739
2020 168943 1949889 2535247 132371 1527789 1986432
2021 225089 4237180 5806167 167965 3161849 4332651
2022 299894 9207550 13297154 213129 6543634 9450039
2023 399558 21805462 34106994 270437 14758795 23084956
2024 416344 24250025 37379344 268379 15631782 24095058
2025 433834 26968780 40966089 266337 16556491 25149625
2026 452060 29992496 44897473 264310 17535991 26250623
2027 471050 33355400 49206652 262299 18573535 27400105
2028 490839 37095562 53929975 260302 19672568 28600217
2029 511459 41255324 59107293 258322 20836742 29853199
2030 555334 51027343 71002880 267125 24545024 34153599
2031 578664 56750263 77821560 265092 25997949 35650953
2032 602973 63115370 85295909 263075 27537027 37214323
2033 628304 70194764 93489048 261073 29167374 38846630
2034 654699 78068648 102470180 259087 30894415 40550930
2035 682202 86826235 112315178 257115 32723895 42330410
2036 710862 96566761 123107230 255158 34661901 44188400
2037 740725 107400613 134937540 253217 36714886 46128381
2038 771842 119450583 147906106 251290 38889682 48153984
2039 804267 132853261 162122565 249377 41193533 50269005
2040 838054 147760590 177707127 247480 43634112 52477407

6.2.2.Economia costului de operare al vehiculului

Economiile costului de operare al vehiculului au la baza diminuarea consumului ca
urmare a evolutiei crescatoare a vitezei de deplasare ca urmare a implementarii proiectului.

Costul de operare al vehiculelor este constituit din doua componente majore sianume
costul aferent combustibilului consumat si costul generat de alte elemente exceptand
combustibilul.

Cele doua componente de cost se evalueaza pentru fiecare tip de vehicul, distanta
parcursa in functie de viteza de deplasare.

Functiile utilizate in calculul celor doua componente sunt:
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i

L. =

2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031

t
1 +bhb+exV+dx¥?

, , unde L —consumul de combustibil si v —viteza
v unde C — costul elementelor exceptand combustibilul.

Economia unitara a costului de operare al vehiculelor calculata conform Ghidului ACB
al Master Planului General de Transport este evaluata intre 0,0055 lei/ vehiculxkm si 0,035
lei/vehxkm.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

Reducerea anuald a prestatiei calculata pentru toate mijloacele motorizate de
deplasare, evaluata ca pentru anii 2016,2023 si 2030 ca produs dintre reducerea

zilnica de a prestatiei (vehxkm/zi) si factorul de anualizare

Valoarea unitara a economiei costului de operare

Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 100% din cresterea PIB

Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Reducerea zilnica a prestatiei este determinata ca diferenta dintre distantele globale
parcurse rezultate din modelul de transport si prezentate in tabelele aferente capitolului 4.

Beneficiile rezultate din economia costului de operare ale vehiculelor sunt prezentate
tabelar mai jos.

Economia de
cost de

operare
(leifan) —

valori

neactualizate

Scenariu 1
524635
534922
549502
564478
580412
594433
609467
645588
522351
533217
544310
555633
567192
578991
761187
770786

Economia de
cost de
operare
(lei/an) —
valori
neactualizate
Scenariu 2
524635
654380
743496
844745
960695
1088232
1234066
1445817
1416208
1433175
1467342
1484921
1502711
1520713
1590338
1596475

Economia de
cost de operare
(lei/an) — valori
neactualizate
Scenariu 3

524635

973649
1349391
1870129
2594284
3584594
4958420
7086060
6902095
6945687
7071471
7116133
7161078
7206306
7452114
7438998

Economia
de cost de
operare
(leifan) —
valori
actualizate
Scenariu 1

499652
485190
474681
464397
454768
443575
433137
436959
336712
327349
318247
309397
300794
292430
366144
353106

Economia
de cost de
operare
(leifan) —
valori
actualizate
Scenariu 2

499652
593542
642260
694974
752729
812055
877027
978586
912900
879845
857924
826860
796920
768064
764980
731364

Economia
de cost de
operare
(leifan) —
valori
actualizate
Scenariu 3
499652
883129
1165655
1538560
2032689
2674879
3523856
4796125
4449152
4264050
4134542
3962529
3797672
3639674
3584594
3407891
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Economia de Economiade Economia de Economia Economia Economia
cost de cost de cost de operare  de cost de de cost de de cost de
operare operare (lei/an) — valori  operare operare operare
(leifan) — (leifan) — neactualizate (leifan) — (lei/an) — (leifan) —
valori valori Scenariu 3 valori valori valori
neactualizate  neactualizate actualizate  actualizate  actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
2032 786821 1615601 7485981 343287 704881 3266109
2033 803189 1634956 7533262 333742 679358 3130226
2034 819898 1654543 7580841 324461 654759 2999996
2035 836954 1674365 7628721 315439 631051 2875185
2036 854365 1694424 7676903 306668 608201 2755566
2037 872139 1714724 7725390 298141 586178 2640923
2038 890282 1735267 7774182 289850 564953 2531051
2039 908803 1756056 7823283 281791 544496 2425749
2040 927709 1777093 7872694 273955 524781 2324828

6.2.3. Beneficiu economic al imbunatatirii sigurantei deplasadrilor

Din punct de vedere al sigurantei deplasarilor, aceasta se evalueaza prin prisma
reducerii prestatiei rutiere si a coeficientilor unitari cu privire la aparitia accidentelor si
numarul persoanelor accidentate. Conform statisticilor rutiere media accidentelor anuale
este de 92 de accidente/an pe o perioada de analiza de 5 ani, cu un numar mediu de 107
raniti. Aceasta statistica este raportata la o prestatie medie anuald de circa 195 milioane
vehiculexkm.

Prin urmare reducerea prestatiei anuale conduce la urmatoarele reduceri din prisma
numarului de accidente:

Scenariu 1 2 3

Reducere anuala a prestatiei

rutiere — termen lung - vehxkm 877621 57297682 89273910
Reducere numar de accidente —

termen lung 1 accident la 2 ani 27 accidente/an 42 accidente/an

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Reducerea anuala a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica de a
prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

- Coeficient de producere a accidentelor si proportia acestora
- Valoarea unitara a costului unui accident (lei/accident)

- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 100% din cresterea PIB
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- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea sigurantei deplasarilor urbane sunt prezentate
tabelar mai jos.

Siguranta (lei/an)

Siguranta Siguranta Siguranta
(leifan) —

valori

Siguranta
(leifan) —
valori

Siguranta
(leifan) —
valori

— valori (lei/an) — valori (lei/an) — valori

neactualizate neactualizate neactualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3 actualizate actualizate actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3

2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040

127229

222687

295033

390883

518363

685456

906410
1198587
1249960
1303534
1359405
1417670
1478433
1541800
1607883
1676798
1748667
1823617
1901779
1983291
2068296
2156945
2249394
2345805
2446348

127229
580207
1240809
2653536
5680117
12124028
25878353
55236522
60542895
66359032
72733904
79721186
87379712
95773965
104974623
115059155
126112471
138227640
151506668
166061366
182014280
199499733
218664950
239671300
262695654

127229
637117
1427772
3199610
7177074
16052962
35905659
80310187
88899512
98407482
108932346
120582865
133479429
147755305
163558012
181050848
200414576
221849291
245576489
271841356
300915299
333098755
368724292
408160047
451813530

121171
201983
254861
321580
406151
511498
644168
811251
805735
800257
794816
789412
784044
778714
773419
768161
762938
757750
752598
747481
742399
737351
732338
727359
722413

121171
526265
1071857
2183070
4450520
9047137
18391262
37386252
39026490
40738689
42526007
44391740
46339327
48372360
50494588
52709924
55022453
57436439
59956333
62586782
65332636
68198958
71191033
74314379
77574755

121171
577884
1233363
2632327
5623426
11978967
25517482
54357096
57305418
60413657
63690487
67145051
70786991
74626469
78674200
82941480
87440216
92182963
97182956
102454148
108011249
113869766
120046049
126557333
133421788

6.2.4. Beneficiu economic al imbunatatirii calitatii aerului

Tmbunététirea calitdtii aerului este evidentiatd prin evaluarea distantei totale de
deplasare si valorizare diferentei de prestatie rutiera anuala tinand cont de valorile unitare
ale Tmbunatatirii calitatii aerului recomandate la nivel national.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:
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- Reducerea anuala a prestatiei, evaluata ca produs dintre reducerea zilnica de a
prestatiei rutiere si factorul de anualizare (vehiculexkm/an)

- Valoarea unitarda a beneficiilor rezultate din Tmbunatatirea calitatii aerului
(lei/vehiculxkm)

- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 100% din cresterea PIB

- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea sigurantei deplasarilor urbane sunt prezentate
tabelar mai jos.

Imbunétatirea calitatii aerului (lei/an)

Ani valori valori valori valori valori valori
neactualizate neactualizate neactualizate actualizate  actualizate  actualizate
Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3

2016 5784 5784 5784 5509 5509 5509

2017 13262 25519 29807 12029 23146 27036

2018 20111 53679 67763 17373 46370 58536

2019 30497 112913 154049 25090 92893 126736

2020 46290 237735 350540 36269 186271 274657

2021 70061 499115 795380 52280 372447 593525

2022 106038 1047873 1804729 75359 744704 1282587

2023 160490 2199971 4094954 108626 1489027 2771626

2024 166511 2433104 4504595 107334 1568401 2903702

2025 172758 2690943 4955215 106059 1652005 3042072

2026 179240 2976105 5450912 104798 1740067 3187036

2027 185964 3291486 5996198 103552 1832823 3338907

2028 192942 3640289 6596031 102321 1930523 3498016

2029 200180 4026054 7255869 101105 2033431 3664707

2030 207691 4452699 7981714 99903 2141825 3839341

2031 215483 4924557 8780170 98715 2255996 4022297

2032 223567 5446418 9658499 97542 2376254 4213971

2033 231955 6023581 10624693 96382 2502922 4414780

2034 240658 6661906 11687541 95236 2636343 4625157

2035 249687 7367876 12856711 94104 2776875 4845559

2036 259055 8148658 14142840 92986 2924899 5076464

2037 268774 9012180 15557628 91880 3080813 5318373

2038 278858 9967211 17113944 90788 3245038 5571809

2039 289320 11023448 18825948 89709 3418017 5837322

2040 300175 12191615 20709213 88642 3600218 6115488
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6.2.5. Beneficiu economic al imbunatatirii calitatii mediului urban

Tmbunététirea calitdtii mediului urban este evidentiatd prin valorizarea perceptiei
utilizatorilor retelei de transport in raport cu propunerile considerate si categoriile de
utilizatori considerate — pietoni, biciclisti, pasageri ai transportului public si utilizatori
individuali de autoturism.

Cuantificarea beneficiilor utilizatorilor de transport este bazata pe conceptul de ”
disponibilitatea de plata”, care permite identificarea unei valori pentru diversele imbunatatiri
partiale.

Aceste beneficii sunt cuantificate pe baza unor factori bazati pe deplasare si sunt
relationate Tmbunatatirii calitatii deplasarilor, valorizarea lor fiind determinatd pe baza
cercetarilor de piata si experientelor similare legate de valoarea pe care e dispusa un utilizator
sa o plateasca pentru imbuntatirea unei deplasari. Factorii si valorile unitare de calcul sunt
standardizate la nivel international si au fost echivalate la valorile si preturile din Romania
pentru anul de baza 2016.

Elementele de calcul utilizate pentru calculul economiei costului de operare sunt:

- Numarul total al deplasarilor realizate de utilizatorii de transport pe categoriile
considerate in modelul de transport

- Valoarea unitara a beneficiilor rezultate din imbunatatirea calitatii mediului
(lei/deplasare)

- Factorul de crestere al valorii timpului, evaluat la 100% din cresterea PIB
- Factorul de actualizare pentru evaluarea valorii actualizate a acestui beneficiu.

Beneficiile rezultate din imbunatatirea calitatii mediului sunt prezentate tabelar mai

Imbunétatirea calitdtii mediului (lei/an)

valori valori valori valori valori valori

neactualizate neactualizate neactualizate actualizate  actualizate  actualizate

Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3
2016 2283168 2283168 2283168 2174446 2174446 2174446
2017 2428299 3023815 4985110 2202539 2742689 4521642
2018 2507887 3484878 7376781 2166407 3010368 6372341
2019 2590074 4016228 10915847 2130860 3304160 8980494
2020 2677495 4632989 16168145 2097887 3630068 12668165
2021 2759958 5329196 23879232 2059523 3976728 17819050
2022 2844961 6130022 35267973 2021860 4356493 25064290
2023 2932582 7051190 52088357 1984887 4772523 35255450
2024 3033394 7201423 53418416 1955353 4642102 34433987
2025 3137672 7354857 54782438 1926258 4515244 33631665
2026 3245534 7511559 56181289 1897597 4391853 32848036
2027 3357105 7671601 57615860 1869362 4271834 32082667
2028 3472511 7835052 59087062 1841547 4155095 31335130
2029 3591884 8001985 60595830 1814145 4041546 30605012
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2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040

valori

neactualizate

Scenariu 1
3715361
3843082
3975194
4111848
4253200
4399410
4550647
4707083
4868897
5036273
5209403

valori

Imbunétatirea calitdtii mediului (lei/an)

neactualizate

Scenariu 2

8172476
8346599
8524431
8706053
8891544
9080987
9274467
9472069
9673881
9879993
10090496

valori

valori

neactualizate actualizate

Scenariu 3

Scenariu 1

62143125 1787152
63729929 1760560
65357252 1734364
67026128 1708558
68737618 1683136
70492810 1658091
72292821 1633420
74138794 1609116
76031904 1585173
77973353 1561587
79964377 1538351

valori

actualizate

Scenariu 2
3931101
3823673
3719181
3617545
3518686
3422529
3328999
3238026
3149538
3063469
2979751

valori
actualizate

Scenariu 3
29891906
29195415
28515152
27850740
27201809
26567999
25948956
25344337
24753806
24177035
23613702

6.3. Costuri economice

Costurile aferente investitiei propuse se compun din urmatoarele componente:

- Costul investitiei

- Costuri de operare si intretinere

Realizarea conversiei preturilor de piata in preturi economice se realizeaza prin
aplicarea unui factor de conversie de 0,978, calculat conform ipotezelor de lucru.

Prin urmare, costurile de exploatare si mentenanta considerate in calculul economic
sunt prezentate tabelar mai jos:

Perioada

O 00 N O U1 A WN =

I =
B W N R O

Ani

Cost total

(lei/an)

Scenariu 1
2016 6301933
2017 16880177
2018 454551
2019 454551
2020 454551
2021 454551
2022 454551
2023 454551
2024 454551
2025 454551
2026 454551
2027 454551
2028 454551
2029 454551

Cost total Cost total

(lei/an) (lei/an)

Scenariu 2 Scenariu 3
6301933 6301933
79858022 131017520
64541266 119337198
21480118 41634862
14176701 32061845
10451588 23576059
10587953 23916510
30650761 57793935
25054045 51113669
25635694 51961153
26217343 52808636
26798992 47466722
27380640 48192845
27962289 48918968
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15 2030 454551 28543938 49645090
16 2031 454551 8422877 13338947
17 2032 454551 8422877 13338947
18 2033 454551 8422877 13338947
19 2034 454551 8422877 13338947
20 2035 454551 8422877 13338947
21 2036 454551 8422877 13338947
22 2037 454551 8422877 13338947
23 2038 454551 8422877 13338947
24 2039 454551 8422877 13338947
25 2040 454551 8422877 13338947

Total 33636783 509870053 919136415

6.4. Indicatori economici

Principalii indicatori economici sunt :

- Valoarea neta actualizata (VENA sau ENPV),

- Valoarea neta actualizata a beneficiilor (VNB sau PVB),
- Valoarea neta actualizata a costurilor (VNC sau PVC),
- Rata economica de rentabilitate (RIRE sau ERR),

- Raportul beneficiu-cost (B/C).

Conditiile de viabilitate economica:

- Valoarea PVB depaseste valoarea PVC

- Diferenta dintre PVB si PVC, cunoscuta drept Valoare Economica Neta Actualizata
(ENPV) este pozitiva

- Raportul beneficiu-cost este mai mare decat 1.0.

Indicatorii economici ai scenariilor analizate sunt prezentati mai jos:

Indicator economic Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3

ENPV RON 52,317,410 RON 1,350,959,923 RON 2,456,473,896
ERR 23.56% 26.6% 28.02%

PVC RON 26,873,881 RON 334,835,662 RON 606,853,232
PVB RON 79,191,291 RON 1,685,795,585 RON 3,063,327,128
B/C 2.9 5.03 5.05

Conditiile de viabilitate economica sunt indeplinite de toate cele trei scenariile, insa
tindnd cont de valorile indicatorilor care sunt sensibil mai mari Tn cazul Scenariului 3 se
recomanda acest scenariu ca fiind scenariul cu potentialul economic cel mai mare. Din punct
de vedere al beneficiilor actualizate (PVB), acestea au urmatoarea structura:
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Scenariu 1 Scenariu 2 Scenariu 3 Scenariu Scenariu  Scenariu

Beneficii actualizate(lei)

Economie de timp 5481800 502062351 671722461 7% 30% 22%
Economie cost de operare 9063872 17888340 73304282 11% 1% 2%
Tmbuné&tatirea sigurantei

deplasarilor 16249848 | 1029390427 | 1638791937 21% 61% 53%
Tmbunétatirea calitatii

aerului 1993591 44676817 78655213 3% 3% 3%
Tmbunétatirea calitatii

mediului 46402179 91777647 600853232 59% 5% 20%
Total 79191290 | 1685795582 | 3063327125 100% 100% 100%

7. Concluzii

Din punct de vedere financiar, scenariile necesita suport financiar pe intreaga durata
de implementare a PMUD. Scenariul 1 necesita acest sprijin si ulterior deoarece proiectele
propuse Tn acest scenariu nu sunt generatoare de venituri. Scenariul 2 si 3 vor genera venituri
dupa implementarea etapizata a proiectelor care le compun, insa pe perioada de analiza
considerata aceste venituri nu conduc la rentabilitate financiara. in cazul celor 3 scenarii, se
observa un pronuntat caracter social si economic, rezultat din indicatorii financiari puternic
negativi. Prin urmare, ierarhizarea celor 2 scenarii din punct de vedere al analizei cost-
beneficiu se realizeaza pe baza indicatorilor economici, evaluati prin prisma efectelor socio-
economice monetizabile considerabil mai mari in raport cu cele financiare.

Totodata, analiza financiara permite identificarea surselor de finantare si gruparea
proiectelor din scenarii bazate pe aceste surse de finantare. O prima categorisire importanta
a surselor de finantare este impartirea intre Fonduri Europene si buget local. A doua
categorisire este data de identificarea unor surse de finantare, care sa permita o ajustare a
nevoii de finantare din buget local la valori realiste, astfel identificandu-se 3 categorii de
potentiale surse: Institutii de Finantare, parteneriate public-private si buget national. In total
aceste 3 potentiale surse de finantare permit ajustarea finantarii din buget local prin
diminuarea contributiei din buget local pe perioada 2016-2030 cu peste 50% in scenariul
complet de imbunatatire a mobilitatii urbane (scenariul 3).

Indicatorii economici aratd o rentabilitate economica cu 1,42% mai mare fata de
scenariul 2 si o valoare neta actualizata a scenariului pe durata de analiza de circa 1,8 ori mai
mare, ceea ce conduce la recomandarea din punct de vedere economic a scenariului 3, chiar
daca raportul beneficiu-cost este apropiat ca valoare.
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De asemenea, este important de subliniat faptul ca scenariul 3 este un scenariu
cuprinzator din punct de vedere al mobilitatii urbane si contine proiecte care au efecte sociale
nemonetizabile, precum ar fi efecte generate de incluziunea sociala sau regenerarea spatiului
urban. Mai mult, implementarea acestui scenariu promoveaza obiectivul de integrarea
completa a Planului de Mobilitate cu politici si strategii locale existente, dar si cu cele
nationale si regionale.

Analiza cost-beneficiu ilustreaza viabilitatea economica a scenariilor, dar si faptul ca
acestea sunt finantabile In mod independent. Aceastda analizd sustine si promoveaza
realizarea unui plan de actiune al PMUD complet bazat pe Scenariul 3 tinand cont de
urmatoarele:

- Scenariul 3 propune rezolvarea tuturor problemelor de mobilitate si include
proiectele care vizeaza promovarea unui comportament sustenabil de deplasare

- Acest scenariu este sustinut de indicatori economici mai mari in comparatie cu
celelalte scenarii

- Exista riscul ca unele proiecte sa nu poata fi realizate in ferestrele de timp propuse
ca perioade de implementare din cauze tehnice, organizatorice etc. Realizarea
planului de actiune prin utilizarea unui scenariu limitativ din perspectiva rezolvarii
problemelor de mobilitate nu va permite gestionarea riscului mai sus mentionat.

- Pe langa efectele pozitive monetizabile scenariul 3 are si o serie de avantaje
nemonetare, care nu se pot monetiza, precum cele amintite in paragraful anterior.

in concluzie, scenariul 3 este scenariul recomandat pentru dezvoltarea planului de
actiune al PMUD, fiind un scenariu complex, complet, care raspunde cerintele de mobilitate
urbana durabil3, eficace si eficienta din punct de vedere economic.
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ANEXA 2. CALCULUL EMISIILOR GES
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Rezultatele pretestarii pentru proiectul:

. Valoare
. . . Perioada de . Surse de
Cod Denumirea proiectului . implementare .
implementare finantare
(Euro)

P12 | Modernizarea sistemului de transport 2017 - 2023 20.000.000 POR 2014-2020
public local prin achizitionarea de Axa 4,Pl4.1/
vehicule ecologice, construire depou, Buget local / Alte
precum si a infrastructurii aferente surse

S1 S3
2016 2024 2016 2024
Auto veh/zi 69.560 92.046 69.560 75.481
. Veh marfa veh/zi 6.440 8.327 6.440 8.327
Impactul asupra cererii de — -
Bicicleta Pers/zi 4.467 5.460 4.467 5.633
transport - -
. Mers pe jos | Pers/zi 71.867 87.105 71.867 87.771
(totalul matricelor de cerere)
Transport .
. Pers/zi | 23.333 23.217 23.333 38.943
public
S1 S3 Variatie
2024 2024 (%)
veh-
Parcursul total al vehiculelor 258.070.972 | 215.169.743 | -16,6%
km/an
Viteza medie deplasare cu
, P km/h 33,7 34,3 1,6%
autovehiculul
Gradul de crestere a utilizarii calatorii/
. . . 27.769.461 28.020.971 0,9%
bicicletei si mersului pe jos an
Indicatori de Gradul de crestere a utilizarii calatorii /
. . 6.965.044 11.682.789 67,7%
rezultat privind | transportul in comun an
imbunatatirea CO2echiv
e 40.437 34.155 -15,5%
mobilitatii (tone/an)
urbane CO;
39.363 31.494 -20,0%
. . (tone/an)
Emisii gaze cu efect de sera N.O
; 3.069 2.460 -19,8%
(kg/an)
CH,4
6.945 5.586 -19,6%
(kg/an)
Populatie afectata > 20% din total populatie
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Rezultatele pretestarii pentru proiectul:

. Valoare
. . . Perioada de . Surse de
Cod Denumirea proiectului . implementare .
implementare finantare
(Euro)
P14 | Extindere traseu de transport public 2017 - 2023 1.000.000,00 | POR 2014-2020
local spre Cartierul Grigorescu Axa 4,Pl4.1/
Buget local / Alte
surse
S1 S3
2016 2024 2016 2024
Auto veh/zi 69.560 92.046 69.560 88.810
. Veh marfa veh/zi 6.440 8.327 6.440 8.327
Impactul asupra cererii de — -
¢ . Bicicleta Pers/zi 4.467 5.460 4.467 5.575
ranspor
. P Mers pe jos | Pers/zi | 71.867 87.105 71.867 87.604
(totalul matricelor de cerere)
Transport .
. Pers/zi | 23.333 23.217 23.333 25.838
public
S1 S3 Variatie
2024 2024 (%)
veh-
Parcursul total al vehiculelor 258.070.972 | 249.691.405 -3,2%
km/an
Viteza medie deplasare cu
, P km/h 33,7 33,8 0,3%
autovehiculul
Gradul de crestere a utilizarii calatorii/
. . . 27.769.461 27.953.777 0,7%
bicicletei si mersului pe jos an
Indicatori de Gradul de crestere a utilizarii calatorii /
. . 6.965.044 7.751.335 11,3%
rezultat privind | transportul in comun an
imbunatatirea CO2echiv
e 40.437 39.651 -1,9%
mobilitatii (tone/an)
urbane CO;
39.363 38.604 -1,9%
L . (tone/an)
Emisii gaze cu efect de sera N.O
; 3.069 2.994 -2,4%
(kg/an)
CH,4
6.945 6.729 -3,1%
(kg/an)
Populatie afectata < 10% din total populatie
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Rezultatele pretestarii pentru proiectul:

. Valoare
. . . Perioada de . Surse de
Cod Denumirea proiectului . implementare .
implementare finantare
(Euro)
P20 | Amenajare zona pietonala Centrul 2017 - 2021 3.000.000 POR 2014-2020
istoric Axa 4,Pl4.1/
Buget local / Alte
surse
S1 S3
2016 2022 2016 2022
Auto veh/zi 69.560 85.935 69.560 82.720
. Veh marfa veh/zi 6.440 7.790 6.440 7.790
Impactul asupra cererii de — -
¢ . Bicicleta Pers/zi 4.467 5.194 4.467 5.436
ranspor
. P Mers pe jos | Pers/zi | 71.867 82.955 71.867 83.941
(totalul matricelor de cerere)
Transport .
. Pers/zi | 23.333 23.428 23.333 25.417
public
S1 S3 Variatie
2022 2022 (%)
veh-
Parcursul total al vehiculelor 240.977.297 | 232.649.232 -3,5%
km/an
Viteza medie deplasare cu
, P km/h 34,4 34,8 1,0%
autovehiculul
Gradul de crestere a utilizarii calatorii/
. . . 26.444.860 26.812.907 1,4%
bicicletei si mersului pe jos an
Indicatori de Gradul de crestere a utilizarii calatorii /
. . 7.028.497 7.625.091 8,5%
rezultat privind | transportul in comun an
imbunatatirea CO2echiv
e 39.354 38.211 -2,9%
mobilitatii (tone/an)
urbane CO;
38.298 37.191 -2,9%
L . (tone/an)
Emisii gaze cu efect de sera N.O
; 3.012 2.913 -3,3%
(kg/an)
CH,4
6.879 6.618 -3,8%
(kg/an)
Populatie afectata > 20% din total populatie
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Rezultatele pretestarii pentru proiectul:

. Valoare
. . . Perioada de . Surse de
Cod Denumirea proiectului . implementare .
implementare finantare
(Euro)
P21 | Amenajare zona pietonala Piata Cetatii 2017 - 2021 5.000.000 POR 2014-2020
si zona adiacenta Axa 4,Pl4.1/
Buget local / Alte
surse
S1 S3
2016 2022 2016 2022
Auto veh/zi 69.560 85.935 69.560 82.800
. Veh marfa veh/zi 6.440 7.790 6.440 7.790
Impactul asupra cererii de — -
¢ . Bicicleta Pers/zi 4.467 5.194 4.467 5.355
ranspor
. P Mers pe jos | Pers/zi | 71.867 82.955 71.867 83.941
(totalul matricelor de cerere)
Transport .
. Pers/zi | 23.333 23.428 23.333 25.417
public
S1 S3 Variatie
2022 2022 (%)
veh-
Parcursul total al vehiculelor 240.977.297 | 232.857.484 -3,4%
km/an
Viteza medie deplasare cu
, P km/h 34,4 34,6 0,5%
autovehiculul
Gradul de crestere a utilizarii calatorii/
. . . 26.444.860 26.788.785 1,3%
bicicletei si mersului pe jos an
Indicatori de Gradul de crestere a utilizarii calatorii /
. . 7.028.497 7.625.091 8,5%
rezultat privind | transportul in comun an
imbunatatirea CO2echiv
e 39.354 38.286 -2,7%
mobilitatii (tone/an)
urbane CO;
38.298 37.263 -2,7%
L . (tone/an)
Emisii gaze cu efect de sera N.O
; 3.012 2.919 -3,1%
(kg/an)
CH,4
6.879 6.636 -3,5%
(kg/an)
Populatie afectata > 20% din total populatie
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Rezultatele pretestarii pentru proiectul:

. Valoare
. . . Perioada de . Surse de
Cod Denumirea proiectului . implementare .
implementare finantare
(Euro)

P22 | Reorganizarea spatiului urban din zona 2017 - 2021 3.000.000 POR 2014-2020
Posta Veche — Piata Victoriei — Parc |.C. Axa 4,Pl4.1/
Bratianu si transformarea lui in zona Buget local / Alte
pietonala / semipietonala surse

S1 S3
2016 2022 2016 2022
Auto veh/zi 69.560 85.935 | 69.560 82.924
. Veh marfa veh/zi 6.440 7.790 6.440 7.790
Impactul asupra cererii de — -
¢ . Bicicleta Pers/zi 4.467 5.194 4.467 5.355
ranspor
. P Mers pe jos | Pers/zi 71.867 82.955 71.867 83.817
(totalul matricelor de cerere)
Transport .
. Pers/zi 23.333 23.428 | 23.333 25.417
public
S1 S3 Variatie
2022 2022 (%)
veh-
Parcursul total al vehiculelor 240.977.297 | 233.176.573 -3,2%
km/an
Viteza medie deplasare cu
, P km/h 34,4 34,6 0,5%
autovehiculul
Gradul de crestere a utilizarii calatorii/
. . . 26.444.860 26.751.825 1,2%
bicicletei si mersului pe jos an
Indicatori de Gradul de crestere a utilizarii calatorii /
. . 7.028.497 7.625.091 8,5%
rezultat privind | transportul in comun an
imbunatatirea CO2echiv
e 39.354 38.325 -2,6%
mobilitatii (tone/an)
urbane CO;
38.298 37.299 -2,6%
L . (tone/an)
Emisii gaze cu efect de sera N.O
; 3.012 2.922 -3,0%
(kg/an)
CH,4
6.879 6.645 -3,4%
(kg/an)
Populatie afectata > 20% din total populatie
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Rezultatele pretestarii pentru proiectul:

. Valoare
. . . Perioada de . Surse de
Cod Denumirea proiectului . implementare .
implementare finantare
(Euro)

P23 | Construire piste pentru biclisti si a 2017 - 2023 2.000.000 POR 2014-2020
traseelor pietonale pe DN 7 in Axa 4,Pl4.1/
Santuhalm Buget local / Alte

surse
S1 S3
2016 2024 2016 2024
Auto veh/zi 69.560 92.046 69.560 89.982
. Veh marfa veh/zi 6.440 8.327 6.440 7.508
Impactul asupra cererii de — -
¢ . Bicicleta Pers/zi 4.467 5.460 4.467 5.805
ranspor
. P Mers pe jos | Pers/zi | 71.867 87.105 71.867 88.769
(totalul matricelor de cerere)
Transport .
. Pers/zi | 23.333 23.217 23.333 24.090
public
S1 S3 Variatie
2024 2024 (%)
veh-
Parcursul total al vehiculelor 258.070.972 | 250.789.860 -2,8%
km/an
Viteza medie deplasare cu
, P km/h 33,7 34,3 1,6%
autovehiculul
Gradul de crestere a utilizarii calatorii/
. . . 27.769.461 28.372.335 2,2%
bicicletei si mersului pe jos an
Indicatori de Gradul de crestere a utilizarii calatorii /
. . 6.965.044 7.227.141 3,8%
rezultat privind | transportul in comun an
imbunatatirea CO2echiv
e 40.437 38.466 -4,9%
mobilitatii (tone/an)
urbane CO;
39.363 37.434 -4,9%
L . (tone/an)
Emisii gaze cu efect de sera N.O
; 3.069 2.940 -4,2%
(kg/an)
CH,4
6.945 6.702 -3,5%
(kg/an)
Populatie afectata 10% ... 20% din total populatie
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Rezultatele pretestarii pentru proiectul:

. Valoare
. . . Perioada de . Surse de
Cod Denumirea proiectului . implementare .
implementare finantare
(Euro)

P24 | Extinderea pistei pentru biciclisti si a 2017 - 2021 5.100.000 POR 2014-2020
traseelor pietonale de pe Calea Axa 4,Pl4.1/
Zarandului spre zona industriala si Buget local / Alte
comerciala a Municipiului Deva surse

S1 S3

2016 2022 2016 2022

Auto veh/zi 69.560 85.935 69.560 84.290

. Veh marfa veh/zi 6.440 7.790 6.440 7.172
Impactul asupra cererii de — -

Bicicleta Pers/zi 4.467 5.194 4.467 5.516
transport - -

. Mers pe jos | Pers/zi 71.867 82.955 71.867 83.571

(totalul matricelor de cerere)

Transport .
. Pers/zi | 23.333 23.428 23.333 24.754
public
S1 S3 Variatie
2022 2022 (%)
veh-
Parcursul total al vehiculelor 240.977.297 | 235.255.795 -2,4%
km/an
Viteza medie deplasare cu
, P km/h 34,4 35,0 1,7%
autovehiculul
Gradul de crestere a utilizarii calatorii/
. . . 26.444.860 26.726.148 1,1%
bicicletei si mersului pe jos an
Indicatori de Gradul de crestere a utilizarii calatorii /
. . 7.028.497 7.426.226 5,7%
rezultat privind | transportul in comun an
imbunatatirea CO2echiv
e 39.354 37.728 -4,1%
mobilitatii (tone/an)
urbane CO;
38.298 36.711 -4,1%
. y (tone/an)
Emisii gaze cu efect de sera N.O
; 3.012 2.904 -3,6%
(kg/an)
CH,4
6.879 6.672 -3,0%
(kg/an)
Populatie afectata 10% ... 20% din total populatie
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Rezultatele pretestarii pentru proiectul:

. Valoare
. . . Perioada de . Surse de
Cod Denumirea proiectului . implementare .
implementare finantare
(Euro)

P25 | Construirea traseului pentru biciclisti 2017 - 2021 1.500.000 POR 2014-2020
pe Bulevardul Decebal, Bd. 22 Axa 4,Pl4.1/
Decembrie si in zona adiacenta Buget local / Alte

surse
S1 S3
2016 2022 2016 2022
Auto veh/zi 69.560 85.935 69.560 82.714
. Veh marfa veh/zi 6.440 7.790 6.440 7.636
Impactul asupra cererii de — -
¢ . Bicicleta Pers/zi 4.467 5.194 4.467 5.597
ranspor
. P Mers pe jos | Pers/zi | 71.867 82.955 71.867 83.941
(totalul matricelor de cerere)
Transport .
. Pers/zi | 23.333 23.428 23.333 25.417
public
S1 S3 Variatie
2022 2022 (%)
veh-
Parcursul total al vehiculelor 240.977.297 | 232.267.899 -3,6%
km/an
Viteza medie deplasare cu
, P km/h 34,4 34,6 0,5%
autovehiculul
Gradul de crestere a utilizarii calatorii/
. . . 26.444.860 26.861.151 1,6%
bicicletei si mersului pe jos an
Indicatori de Gradul de crestere a utilizarii calatorii /
. . 7.028.497 7.625.091 8,5%
rezultat privind | transportul in comun an
imbunatatirea CO2echiv
e 39.354 38.025 -3,4%
mobilitatii (tone/an)
urbane CO;
38.298 37.008 -3,4%
L . (tone/an)
Emisii gaze cu efect de sera N.O
; 3.012 2.904 -3,6%
(kg/an)
CH,4
6.879 6.618 -3,8%
(kg/an)
Populatie afectata > 20% din total populatie
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