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1. INTRODUCERE

"Studiul de trafic in Municipiul Deva" urmareste determinarea traficului de calcul pentru
dimensionarea sistemului rutier si verificarea capacititii de circulatie pe bulevardele
principale si strizile adiacente acestora in scopul clasificiril stridzilor pe categorli conform
Ordinului 49/1998. Acesta reprezintd un document cu caracter tehnic care va fundamenta
interventiile (proiecte si masuri) care vor fi propuse pe termen scurt si mediu la nivelul
infrastructurii rutiere din Municipiul Deva.

In context european, obiectivul principal al politicilor europene in  domeniul
transporturilor constd in crearea unul sistem de transport care si sprijine progresul
economic, si consolideze competitivitatea sl si ofere servicli de mobilitate de inaltd
calitate, asigurdnd concomitent o utilizare mai eficientd a resurselor si un impact mai mai
redus asupra mediului inconjurator, asa cum se prevede in inifiativa "0 Europa eficientd din
punct de vedere al utilizdrii resurselor’, prezentatd in cadrul Strategiei Europa 2020,

"Cartea Albd a Transporturilor"! elaborati de Comisia Europeand, este documentul cheie al
Uniunii Europene in care se abordeazd mobilitatea. Potrivit acesteia: "Infrastructura da
mdsura mobilitdtil. Nicio schimbare majord [n domeniul transporturilor nu va fi posibild fard
sprijfnul unei retele adecvate si al unei utilizdri mai inteligente a acesteia. Per ansamblu,
investitiile in infrastructura transporturilor impulsioneazd cresterea economicd, creeazd
bundstare si locuri de muncd si favorizeazd accesibilitaten geograficd, comerful si
maobilitatea persoanelor. Ea trebuie sd fie planificatd astfel incdt sd se maximizeze impactul
pozitiv asupra cresterii economice, minimizdndu-se impactul negativ asupra mediului®,

Ca parte integrantd a Uniunii Europene si ca membru cu drepturi depline in Comisia
Europeand, Romania trebuie sa respecte "Politicile de transport”, precum si "Politicile
Regionale si Instrumentele pentru Fonduri Structurale”. Investitiile in infrastructura de
transport se planificd astfel incit s3 se maximizeze dezvoltarea economica 5i se minimizeze
impactul asupra mediului inconjurdtor.

LCartea Albd a Transporturilor, Comisia Europeand, 2011
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In acest context, prezentul studiu de trafic va constitui un instrument suport pe care
factorii de decizie il vor putea utiliza pentru stabilirea, prioritizarea, justificarea si
fundamentarea finangirii investitiilor specifice. In figura 1.1 este prezentati zona de studiu,
si anume teritoriul administrativ - teritorial al Municipiului Deva.

Ll e

=

Figura 1.1. Zona de studiu. Sursa PUG Municipiul Deva, 2015.
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Obiectivele principale ale studiului sunt:

= Realizarea unui model de transport calibrat si validat pe baza datelor socio-
economice st de trafic culese In cadrul anchetelor de trafic desfidsurate in 13 puncte de
intregistrare;

= Determinarea fluxurilor de trafic de calcul pentru verificaren capacitdtii de circulafie
pe bulevardele principale 51 strizile adiacente acestora si clasificarea strizilor pe
categorii conform Ordinului 49/1998, in vederea dimensionarea sistemului rutier;

=  Determinarea traficului de calcul pentru dimensionarea sistemului rutier.

Metodologia aplicatd pentru atingerea obiectivelor studiului este prezentatd pe scurt in
cele ce urmezi.

Cererea de transport, oferta de transport si fluxurile de transport reprezinta componente
ale sistemului de transport care se afli in interactiune, ale ciror marimi sunt
interdependente si determina volumul si structura fluxurilor de trafic.

Astfel, pentru estimarea fluxurilor de trafic sunt necesare investigatii in scopul
determindrii principalelor caracteristici ale componentelor sistemului de transport mai sus
mentionate.

Prognoza fluxurilor de trafic se va realiza cu ajutorul unui model de transport. Acesta
reprezinta un instrument complex, care pornind de la date socio-economice si demografice
specifice arealului studiat, oferd ca rezultate informatii privind cererea de transport si
distributia acesteia la nivelul fiecarui sector al retelei de transport considerate.

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasirii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Acesta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbiri aduse la nivelul
ofertel de transport, exprimatd prin politici de transport, infrastructurd si servicli de
operare,

Modelul de transport propus in cadrul studiului de trafic pentru Municipiul Deva este un
model de transport multimodal cunoscut in literatura de specialitate sub denumirea de
“model in patru pagi”, care formalizeaz3 alegerile utilizatorului referitoare la:

decizia de a efectun sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;

destinatia deplasdrii;

modul de transport folosit;

itinerariul strabdtut intr-un interval de timp de referinga.

SicMA MOBILITY ENGINEERING 7
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Acesta raspunde recomandarilor ghidului [ASPERS? pentru acest domeniu, si urmeazi
structura prezentata in figura 1.2

Dhate e e Diate an de
bazi 2016 PrognoE

1 An de [ An de
Qi: sk LU G : t ||'.|||L||..|r.\_'-,
MHJ DE TRAFIC

Figura 1.2. Structura modelului de transport?,

Anul de bazi al studiului este anul 2016. In consecinti, modelul de transport va fi calibrat si
validat la nivelul anului 2016, Acesta va reprezenta un instrument care va fi utilizat pentru
prognoza trafieului la orizontul anului 2031.

Modelul de transport calibrat si validat pe baza acestor date oferd o radiografie a situatiel
actuale privind gradul de utilizare a capacititii de clreulatie si totodatd fundamenteazi
clasificarea strazilor din Municipiul Deva in raport de intensitatea traficului de perspectiva,
conform prevederilor Ordinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor
la "Normele tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localititile urbane"
publicat in Monitorul Oficial al Roméaniei, Nr. 138 din 06.04.1998,

Dimensionarea sistemului rutier se va face in acord cu volumele si structura fluxurilor de
trafic estimate cid vor solicita reteana stradald a Municipiului Deva in urmitorii 15 ani,
pornind de la anul de baza al analizei, anul 2016.

1 Jaspers Appraisal Guidance [Transport), The Use of Transport Models in Profect Appraizal, Version 2,
;EEPEFS. February 2014.

Adaptare dupd Mitran G., llie 5., Aplicatii in modelarea fransporturilor - Visum 11.5, Editura Matrix Rom,
Bucuresti, 2013,
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2. CARACTERIZAREA GEOGRAFICA, DEMOGRAFICA
SI SOCIO-ECONOMICA A MUNICIPIULUI DEVA

Arealul care face obiectul prezentului studiu de trafic este reprezentat de teritoriul
administrativ - teritorial al Municipiului Deva (figura 2.1). Municipiul Deva este cel mai
mare oras al judetului Hunedoara, fiind resedinta acestuia. Se intinde pe o suprafata de 60
kmz, impreund cu localitatea componentd Sintuhalm si satele apartindtoare: Archia, Bircea
Micd gi Cristur.

2.1. Incadrare geografici

Ca agezare geografici, Municipiul Deva este situat pe terasele din stinga Raului Mures, in
zona cuprinsd intre Muntii Poiana Ruscd, Depresiunea Hagegului si culoarul Muresului.

Din punct de vedere administrativ, Municipiul Deva se Invecineazd la Nord cu comuna
Solmus, la Nord-Est cu comuna Hardu, la Est cu orasul Simeria, la Sud cu Municipiul
Hunedoara, la Sud-Vest cu comuna Pestisu Mic, la Vest cu comuna Carjiti, iar la Nord-Vest
cu comuna Vetel.

SicMA MOBILITY ENGINEERING 9
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Figura 2.1. Arealul studiulul de trafic.

2.2. Caracterizare demografica

In zonele rezidentiale, care in mediul urban reprezinti pondere insemnati din totalul
teritoriului intravilan asociat unitdfli administrativ-teritoriale, existd o corelatie stins3
intre caractristicile deplasdrilor (numdar, distributie in timp, mod de transport utilizat) si
caracteristicile populatiei rezidentiale (numirul de locuitori, varsta, venit).
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Numarul de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiului Deva a scazut in ultimii ani,
variatia manifestatd de la recensamantul din anul 2002 inscriindu-se in tendinta de
evolutie inregistrati la nivel national si judetean (de reducere a numérului de locuitori). In
fipura 2.2 este reprezentata variatia numarului de locuitori in perioada 2002 - 2015 pentru
Romdnia, judetul Hunedoara, municipiile si orasele din acest judef. Valorile extreme sunt
date de reducerea cu numai 1,9% a populatiei din orasul Geoagiu, respectiv sciderea
substantiald a numdrului de locuitori din orasele Uricani (-13,4%) si Lupeni (-13,5%). in
perioada analizatd, populatia Municipiului Deva a inregistrat o reducere de 7,.2%, cu
aproximativ 20% mai micd fatd de sciiderea asociatd populatiel judefului Hunedoara (de
9,0%).

ﬁ?ﬁfﬁﬁ?ﬁﬁ?}ﬁwﬁfﬁ
| l ‘ | =

Figura 2.2. Variatia numarlui de locuitori in intervalul 2002 - 2015.

Wariatin numarulul de locuitad, 2002-3015

AR REREE

Datele cele mai recente disponibile privind numéarul total de locuitori sunt cele specifice
anului 2015, cel mai apropiat de anul de bazi al analizei (tabelul 2.1).

Tabelul 2.1, Numér de locuitori ai Municipiului Deva, 2015,

MNumar de :
_ ) Sursa
locuitori
70813 Institutul National de Statistica, TEMPO On-line
2015
6EG66R3 Priméria Municipiului Deva
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Ca urmare a solicitdrii Prestatorulul, Beneficiarul a pus la dispozitie situatia cu numdrul
total de locuitor] cu domiciliul stabil si flotant in Municipiul Deva defalcat la nivel de adresa
(stradd, numdr). Intrucit la elaborarea modelului de transport, etapa de generare a
calatoriilor, este necesard distributia populatiei pe zone de trafic, in continuare, vor fi luate
in caleul valorile furnizate de Primdria Municipiului Deva,

Distributia pe clase de virstd a locuitorilor s-a ficut respectdnd proportia detinutd de
flecare clasd pentru anul 2015 conform datelor publicate de Institutul National de Statisticd
(figura 2.3).

H -4 ani
W59 ani
B 10-14 and
W 15-1% ana
m 30-24 and
B 25-29 and
N 30-34 ama
W 35-39 anid
B 40-34 ani
B 45-49 and
B 50-54 ani
W 55-59 anid
W &0-64 and
W E5-69 and
W T0-74 and
B T5-79 and
W E0-B4 and
&S ani 50 peste

Figura 2.3. Distributia populatiel inregistrate in anul 2015 pe grupe de varsti.

In figura 2.4 este prezentati aceasti distributie pe 18 clase de valori a numdrului total de
locuitori din Municipiul Deva pentru fiecare an din intervalul 2002 - 2015. Valorile
corespund datelor definitive, obtinute in urma recensiamintelor populatiei si locuintelor
(2002RPL) sau determinate prin metodologia publicatd pe site-ul INS - Baza de date
TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu”,
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Figura 2.4. Distribufia populatiei pe grupe de varsta in intervalul 2002 - 2015.

In procesul de modelare este necesard cunoasterea caracteristicilor populatiei inregistrate
la nivelul fiecdrel zone de trafic. Astfel, datele privind numdrul de locuitori cu domiciliu

stabil si flotant inregistrati la flecare adresd (numdr postal) au fost agregate la nivel de
zond de trafic, obtindnd informatii foarte utile care au fost folosite in modelul de generare a
cilatoriilor.

Aplicand legea de distribufie pe clase de varsti a populatiei la nivelul intregii localitafi
(obtinutd din datele disponibile la INS), a fost determinat numarul de locuitori din fiecare
grupa de varsta, la nivel de zona de trafic.

In figurile urmitoare sunt reprezentate grafic pentru fiecare zoni de trafic din interiorul
teritorinlui intravilan valorile urmatorilor indicatori:

= populatia totald la nivelul anului 2015;
= populatia pe grupe de virsta la nivelul anului 2015;

= densitatea populatiei la nivelul anului 2015,

SicMA MOBILITY ENGINEERING 13
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Figura 2.5. Distribufia populatiei la nivelul zonelor de trafic.

SicMA MOBILITY ENGINEERING

14



PRIMARIA
MUNICIPIULUI DEVA

Studiu de trafic in Municipiul Deva

Ligitmis
Dimbare popalae |
g v e

T f

B! i peas 2k
W L |
(LRI
FilT
P 15 i

= Hnan ramnl

Figura 2.6. Distributia populatiel pe grupe de virsta la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 2.7. Densitatea populatiet 1a nivelul zonelor de trafie.

2.3, Date socio-economice si de utilizare a teritoriului

Utilizarea teritoriului face referire la doud componente principale, activititile care se

desfisoard In arealul analizat si nivelul de utilizare, exprimat prin intensitatea si
concentrafia activitatilor identificate. Cele mai raspandite functiuni de natura sociald si
economicd implicd desfisurarea de activitifi care interactioneaza cu transporturile,
precum productia, consumul si distributia. Aceste activitati sunt localizate in zone specifice
sl sunt parte a unui sistem de activitdti. Unele sunt activitdtl care se desfisoard in mod
normal, de rutind si sunt previzibile (de tip navetd sau cumpdrituri), in timp ce altele au

SicMA MOBILITY ENGINEERING 16
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caracter institutfional, se manifestd in mod neregulat si sunt modelate de stilul de viata san
de nevoi speciale (asistenta medicala).

Pe langd cele mentionate, intdlnim s activitdt de productie si distributie, care implica
deplasari la nivel local, regional sau global. Modelele comportamentale ale indivizilor,
institutiilor si companiilor isi lasd amprenta asupra utilizarii teritoriului din punct de
vedere al amplasdrii activitatilor. Reprezentarea acestei amprente necesitd o tipologie de
utilizare a teritoriului, care poate fi de natura formala sau functionala:

=  Reprezentare formald: se tine seama de atribute calitative ale teritoriulul -
configuratie, amplasare in plan;

= Reprezentare funcfionald: se tine seama de natura economici a activitifilor
desfisurate — productie, distributie, consum, locuire, recreere, administratie;

Oricare ar fi tipologia functiunilor de utilizare a teritoriului, transportul si utilizarea
teritoriului fac parte dintr-un sistem cu bucla inchisa, se influenteaza reciproc (figura 2.8).

Figura 2.8. Interacfiunea dintre Transporturt

si Utilizarea teritoriuluil,

L ILIE Sorin, MITRAN Gabriela, NICOLAE Vierel, Marifime accessibility - key factor in setting Iransport
corridors, cose study: Romandon ports to Black Sea, Proceedings of the Second International Conference on
Traffic and Transport Engineering {ICTTE], Fages: 709-715, Published: 2014, Conference: 2 International
Conference on Traffic and Transport Engineering (ICTTE), Assoc Itallana Ingn Traffico Trasporti Res Cir,
Belgrade, Serbla, Date: Nov 27-28, 2014, [SBN:978-86-916153-2-1,
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ModificAri aduse sectorulul transporturi (tehnologii, infrastructurd, operare] implici
modificiri ale accesibilitatii, cu consecinte asupra utilizdrii teritoriului. Pe de altd parte,
modificiri ale functiunilor de utilizare a teritoriului, se reflectd in activititile desfasurate si
implicit in deplasdrile realizate pentru desfisurarea activitagilor.

In cadrul studiului de trafic pentru Municipiul Deva, prin analiza documentatiei din cadrul
Planul Urbanistic General (parte scrisd, parte desenatd), au fost identificate principalele
functiuni de utilizare a teritoriului §i caracteristicile activititilor, care au stat la baza
modelirii comportamentului de deplasare in diferite scopurl, In acest sens, au fost
localizate in teritoriu zonele in care se desfisoard activitifi industriale, de distributie,
comerciale, administrative, educationale etc.

2.3.1. Activititi economice

Municipiul Deva gizduieste importante activititi economice. In anul 2015 cele 2878 de
unitdfi economice inregistrate pe teritoriul administrativ al acestei localitdfi an oferit
29854 locuri de munci. Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Muncd
Hunedoara, societitile comerciale cu peste 250 de angajati sunt in numdr de 11. Acestea
sunt mentionate in tabelul 2.2.

Tabelul 2.2. Societati comerciale/ institutii publice cu peste 250 de angajati, 2015

Numar salariati

Angajator De ire CAEN .
ngajaton Enumire activi

SEWS ROMANIA DEVA 2807 Fabricarea articolelor din fire metalice; 3915
fabricarea de lanturi si arcuri

SPITALUL JUD. DE

URGENTA DEVA 8610 Activitati de asistenta spitaliceasca 1131
APA PROD 3600 Captarea, tratarea si distributia apei 1025
MACON 3961 Fabricarea produselor dm heton 474
pentru constructii

FARMACEUTICA Comert cu ridicata al produselor

4546 413
REMEDIA farmaceutice
Comert cu amanuntul in magazine
AUCHAN ROMANIA-PCT. 4711 nespecializate, cu vanzare 293
LUCRU DEVA predominanta de produse alimentare,

bauturi si tutun
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MNumar salariati

Angajator Denumire CAEN activi
SERVICIUL DE
. Activitati de asistenta medicala
AMBULANTA JUDETEAN | 8622 vitati :;;:r'] ;::; e 282
HUNEDDARA P
CONFEX MATEX 1413 Fabricarea altor articole de 281
INTEEMATIOMAL imbraciminte
AXIS CORPORATE N . -
— a010 Activitati de protectie si garda 276
5.C. SARMISMOR 5.A. 1995 Fabricarea altor produse 279
DEVA manufacturierse n.ca.
EUROSPORT DHS 2097 Fabricarea de hh:h:.lere :si.de vehicule 2
pentru invalizi

Primele trel pozitii din punct de vedere al numdrulul de angajati sunt ocupate de societatea
comercialdi SEWS Romadnia Deva, Spitalul Judetean de Urgentd Deva si societatea
comerciala de distributie a apei APA Prod.

Distributia locurilor de munci la nivelul zonelor functionale in care a fost impartit
teritoriul Municipiului Deva este prezentati in figura 2.9.
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Figura 2.9. Distributia locurilor de munc la nivelul zonelor functionale.

Unitatile de invitdmant reprezintd poli de atragere / generare a cildtoriilor la nivelul unei
localititi, cirora trebuie si li se acorde atentie deosebiti din punct de vedere al
accesibilitatii si sigurantei circulatiei.

In total, in aceasti localitate functioneazi 11 unititi de invitimant preuniversitar (liceal,
gimnazial si prescolar) in care sunt inmatriculati 11148 elevi si prescolari. Localizarea pe
hartd a unititilor de invatamant se regiaseste in figura 2.10.
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Figura 2.10. Localizarea unitagilor de Invifamant pe teritoriul Municipiulul Deva.

2.3.2. Date privind detinerile de vehicule

Disponibilitatea utilizdrli unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasirile pe care indivizii aleg si le efectueze. Acest lucru se manifestd atdt in
planificarea deplasdrilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi.
Deplasarile pe care oamenii le realizeazd in decursul unei zile sunt direct influentate de
disponibilitatea de utilizare a unui vehicul in calitate de conducitor auto sau pasager. in
modelul de estimare a cererli de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasdrilor, distributie pe destinatli si alegere modald. Pe termen lung,
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disponibililtatea de utilizare a unui vehicul, exprimati prin detinerea de wehicule
proprietate personald, influenteazd planificarea deplasirilor si amenajarea teritoriului cu
referire la activitatile de locuire.

Indicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat in evaluarea dezvoltirii economice a
unei unitafi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprimi numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori.

In figura 2.11 este prezentatd valoarea indicelui de motorizare inregistrati in anul 2015 in
Municipiul Deva, judeful Hunedoara si Roménia. Numarul de autoturisme detinute de 1000
de locuitori ai Municipiului Deva, 300 autovehicule/ 1000 locuitori, este cu 30% mai mare
decit valoarea medie nationala.

350
300

250

200
150 -
100 -
50
o 4

Mun. Deva Jud. Hunedoara Romania
Unitatea teritoriala de referinta

Indice de motorizare
[autoturisme, 1000 locuitori)

Figura 2.11. Valoarea globala a indicelui de motorizare, 2015.

Date referitoare la detinerile de autovehicule, pe categorii, au fost obtinute de la Directia
Impozite si Taxe Locale din cadrul Primariei Municipiului Deva. Prin agregarea datelor la
nivelul zonelor de trafic au fost identificate valorile acestui parametru cu rol esential in
generarea deplasdrilor 5i a fost determinati valoarea indicelui de motorizare specifica
fiecari zone.

In figurile 2.12 - 2.14 sunt reprezentate pentru flecare zond de trafic valorile urmdtorilor
parametri:
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= pumirul total de autovehicule:
=  pumirul de autoturisme;

= indicele de motorizare.

Figura 2.12. Distributia autovehiculelor la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 2.13. Distributia autoturismelor la nivelul zonelor de trafic.
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Figura 2.14. Distributia indicelui de motorizare la nivelul zonelor de trafic.
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3. INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

3.1. Infrastructura specifica modului rutier

Reteaua stradald a Municipiului Deva este fesutd pe structura formatd din traseele
drumurilor nationale si judetene care asiguri conexiunea cu terftoriul invecinat (figura 3.1,
tabelul 3.1).

Figura 3.1. Conectarea retelel stradale a municipinlul Deva
la reteaua de drumuri judetene si nationale. Sursa: OpenStreetMap,
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Riul Mures reprezintd o barierd naturali intre reteaua de transport urban a Municipiului
Deva si traseul autostrizii Al Bucuresti - Nidlac. In zona Municipiului Deva autostrada Al
are prevazut un singur nod de legiturda cu refeaua de drumuri nationale si judetene,
amplasat la Nord de Municipiul Deva, in localitatea Soimus. Prin aceastd infrastructurs,
Municipiul Deva este racordat la reteaua Trans-Europeand de Transport centrald (TEN-T),

(figura 3.2).

oo | Cormnesn Fzrz AT
=t SR T T - i
ot
. BB W R P TEMtec

Figura 3.2. Reteaua TEN-T rutiers pe teritoriul Roméniel. Sursa: Comisia Europeana, 2016.

Tabelul 3.1. Reteana de drumuri judetene si nationale din zona Municipiului Deva.

Drum Origine Destinatie

Kim 04000 Km 576+130,
Al B . ’ Frontiera cu Pitesti -Sibiu - Deva - Lugnj- Arad
WOLTest Ungaria
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Drum Destinatie Traseu
DN7/ | Km 0+000, [lf“' 5;'5'? 212, Titu - Gaegti - Pitesti - Rimnicu Vilcea - Sibiu
E68 Bucuresti rOTHETS o - Sebes - Deva - Lipova - Arad - Nidlac
Ungaria
DN 76/ | Km 0+000, Km 184+320, _ _ _
- Brad - Baia de C
ET9 Deva [DN 7) Dradea (DN 1) soimug - Brad - Baia de Cris
Km 04000, B 23+002 _
D] 687 Santubalm (DN) | Calan (DN 66) Hunedoara - Hasdat
py7op | om0+000, Km 104000, UM. | Saulesti - Santandrei - Bircea Mare
Simeria
Km 0+000, Km 5+000, Cabana
D] 707 !
707) Deva (DN 7) Ciprioara
Almasu Sec - Carjiti - Popesti - Almasu Mic -
D] 708E | Km 04000, Deva | Km 35+190, Aranies | Pestisu Mare - Pestisu Mic - Josani - Nandru -
Clulpaz

Reteaua stradald are o lungime de aproximativ 90 km, fiind formati din 224 de strazi

(potrivit datelor din Nomenclatorul stradal al municipiului Deva aprobat prin H.C.L. nr.79/
2010) a cdror imbricaminte este din asfalt (77% din lungimea totald), beton, piatri cubica,

macadam sau pamant (figura 3.3):

Imbracaminte

& Asfalt

& geton

B Piatra cubica
B Macadam

E Pamant

Figura 3.3. Distributia strazilor in functie de tipul imbacamintii.

Lucriri de reabilitare/ modernizare s-au realizat in ultimii 5 ani pe urmitoarele elemente
de infrastructurid: B-dul Decebal, intre Str. Avram lancu si B-dul Iuliu Maniu; B-dul luliu
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Maniu; B-dul Dacia si zona adiacentd; Str. Avram lancu si zonele adiacente; Str. Scurta - sat
Cristur; 5tr. Sarni — sat Cristur; 5tr. Azur; 5tr. Tineretului; Str. Paiului; Str. Bucovinei; Str.
Campului - sat Barcea Mica; Str. Principala - sat Archia; Str. Coziei; Str. Alunului.

Repezentarea graficd a strazilor modelate in graful retelei pe care au fost efectuate
interventii de imbundtitire a suprafetei de rulare (reabilitare, modernizare) in ultimii 5 ani
se regiseste in figura 3.4.

Legenda
el srafaiin

Fwliat inahibde bicilianh 8o

Mt rewla nisan

Lomrm wrvnhd aide vaahs

Figura 3.4. 5trazile reabilitate / modernizate in ultimii 5 ani.
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3.1.1. Sistematizarea circulatiel

Amenajarea Intersectillor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de Infrastructura de transport, conditionfind fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic = pietoni, biciclisti, conducitori auto si pasageri in
vehicule, Reglementirile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se inscriu in doud categordi principale:

{i). reglementdri pe baza indicatoarelor de prioritate
{ii). reglementdri prin semaforizare.

In prezent, in domeniul sistematizirii circulatiel, la nivelul retelei stradale a Municipiului
Deva au fost realizate investitii consistente, filnd implementat un sistem integrat de
management al traficului rutier in compunerea ciruia intra®;

= 2] intersectii sincrone-adaptiv;
= 23 intersectil semaforizate;
= 318 semafoare in zona de actiune;

=  Centru de Comandd si Control unic, pentru coordonarea activitdtilor de management
al traficului 5i supraveghere video care sd rdspundd cerintelor viitoare de dezvoltare a
Municipiului Deva.

Intersectiile semaforizate sunt amplasate in cadrul retelei de transport, conform figurii 3.5.

L http:/ Sananw primariadevaro/fisiere /module_fisiere/5256/fisa_managermentul_traficului_rutier.pdf
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Figura 3.5. Intersectii semaforizate,

3.1.2. Transport public local

Sistemmul de transport public local din Municipiul Deva este reprezentat prin modul rutier.
La nivelul intregii localitati functioneaza B trasee, majoritatea avand punct terminus statia
de cale feratd Deva, punctul intermodal de transport public al orasului.

Harta traseelor de transport public local este prezentata in figura 3.6.
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Figura 3.6. Harta traseelor de transport public local.

3.1.3. Accesul vehiculelor de marfa

Desfasurarea transportului de marfa pe reteaua rutierd din Municipiul Deva este
reglementatd prin Hotararea Consiliului Local nr. 133/ 2010 privind aprobarea
Regulamentulul si tarifelor pentru eliberarea si folosirea autorizatillor de acces tonaj in
legdturd cu stabilirea conditiilor de acces a autovehiculelor cu masa maxima autorizatd de
peste 3,5 tone pe strazile din Municipiul Deva, cu modificirile ulterioare (HCL nr. 135/
2013).
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Astfel, pe toate strazile din Municipiul Deva este interzisa circulatia autovehiculelor cu
M.T.M.A? mai mare 3,5 de tone in lipsa unei autorizafii speciale de acces si in afara
intervalului orar 7:00 - 23:00. Exista trei categorii de autovehicule cirora le este permis
accesul fArd restrictii orare pe intreg teritoriul Municipiului Deva, pe baza unor autorizatii
de liber acces, si anume:

- autovehiculele destinate lucrdrilor planificate si a intervengiilor la avariile drumurilor,
retelelor tehnico-edilitare de wtilitdfi publice {[apd, canalizare, electrice, gaze,
telefonie, termaficare, pompieri) 5i care apartin administratorilor acestor refele;

- autovehiculele destinate tractdrii vehiculelor avariate, abandonate sau parcate
neregulamentar;

- autovehiculele aparfinand societdfii de salubrizare.

3.1.4. Piste pentru biciclete

Prin investitiile realizate in acest domeniu al infrastructurii, in Municipiul Deva incepe 53 se
contureze o retea de piste de biciclete, care in prezent are lungime de aproximativ 5 km
(figura 3.8).

M, T.M.A - masa totald maxima autorizata
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— DR

Figura 3.8. Piste de hiciclete.

3.2. Infrastructura specifica modului feroviar

Localitatea Deva este racordata la refeaua nationali de cale feratd in statia Deva amplasata
pe linia magistrala 200: Brasov - Sibiu — Arad - Curtici, care este in proces de modernizare
astfel incat sa permitd circulatia trenurilor cu viteza de pana la 160 km/h in conditii de
sigurantd maxima. Acest tronson de cele feratd face parte din reteaua Trans Europeand de
Transport (TEN-T) centrald (figura 3.9).
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Figura 3.9. Reteaua TEN-T feroviara pe teritoriul Roménied. Sursa: Comisia Europeana, 2016

La nivel local, statia de cale feratd este ampasatd la periferia zonel rezidentiale, in Nord-
Estul orasulul (figura 3,10).
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Figura 3.10, Localizarea statiei de cale ferata din Municipiul Deva,
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4. DATE DE TRAFIC

In scopul analizei conditiilor actuale de desfisurare a traficului si totodati pentru
calibrarea si validarea modelului de transport la nivelul anului de bazi, astfel incat acesta
sd poatd fi utilizat pentru prognoza fluxurilor de trafic la momente de timp viitoare, au fost
efectuate anchete de trafic structurate in urmatoarele categorii:

»  gnchete in intersectii;
= anchete origine - destinatie,
Astfel, a fost obfinutd o bazi de date privind caracteristicile fluxurilor de trafic (variatii

orare, tipuri de vehicule) specifice situatiei actuale.

Amplasarea posturilor de anchetd a fost impusd de cdtre Beneficar prin Tema de proilectare
si asumati de Consultant prin Oferta tehnici, documente care constituie anexe ale
contractului de servicii pentru elaborarea Studiului de trafic pentru Municipiul Deva.

Programarea in timp a desfasurdril acestor activitdfi a fost propusd de Consultant prin
Oferta Tehnica si acceptatid de Beneficiar. Acesta a participat activ la desfasurarea

anchetelor prin mobilizarea agentilor de politie si prin monitorizarea actiunii de citre
personalul tehnic responsabil cu derularea contractului.

4.1. Anchete de trafic in intersectii

Anchetele de trafic au fost efectuate in 13 puncte reprezentind intersectii importante din
graful retelei stradale (figura 4.1). Acestea s-au desfisurat in decursul zilelor lucritoare.
Pentru obtinerea unui grad de incredere ridicat al datelor observate, s-a recurs la
efectuarea masurdtorilor in mod repetat, in doud etape:

= Etapa |, desfisurata in ziua de marti, 05.04.2016, intervalul orar 0622 - 2042,

= Etapa a ll-a, desfisurata in zilele de:
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¥ miercuri, 11.05.2016, intervalul orar 062 - 1390,

= jol, 12.05.2016, intervalul orar 1322 - 2009,

LEGFR VR
Lo i
, @ Pt ds ganiesh v

{E} Pusect s anifietl gl @ 3

3
_ 1
B 1‘-.
O Ry
L
L } " I'.. w.t“:-.,_h
: AT %
1 -\“-1-‘-\"‘1. *-h"ll
e 5 > = ""'-.,_‘1.
gl .'“]
B
= -, - .I I .-\-‘-\'--
. O S | G
= - 1 ¥ i
~a
e \,
2 e o

Figura 4.1. Puncte de mésurare a traficulul Ta nivelul refelel stradale a Municipiulul Deva,

In ce priveste metodologia aplicatd, existi o gami largi de metode de culegere a datelor de
trafic in vederea estimdrii cererli ex-post. in functie de amplasarea observatorilor fatd de
calea de rulare, acestea pot fi clasificate in doud categorii principale:

= metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

= metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.
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In cadrul prezentului studiu, datele de trafic au fost culese aplicind metoda neintruzivi,
care consta in contorizare manuala (figura 4.2). Aceasta este 0 metoda traditionald care
implicA plasarea unor observatori umani in anumite puncte de Inregistrare pentru a
contoriza numdrul vehiculelor care tranziteazid prin fata observatorului. Observatorii
utilizeazd formulare de Inregistrare in care noteazd numdrul si tipul autovehiculelor. Prin
aceastd metodd se poate realiza o monitorizare a traficului detaliatd pe tipuri de vehicule si
directiile de deplasare,

Figura 4.2. Anchete de trafic in intersectil - contorizare manuald, Municipiul Deva,

Masurdtorile de trafic s-au realizat tindnd cont de recomandirile normativalui AND
55772015 = "Instructiuni pentru efectuarea Inregistrdrilor circulatiel rutiere pe drumurile
publice” aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor Nr. 481 din data de 23.03.2015.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in urmdtoarele categorii:
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s hiciclete;

= motociclete;

®  gutoturisme;

= qutobuze si microbuze:

= gutovehicule usoare de marfi (<7.5 tone);

= agutovehicule grele de marfd (>7.5 tone);

alte vehicule {autespeciale, tractoare, utilaje, etc.).

Formularul de anchetd utilizat, in care sunt mentionate categoriile de vehicule precizate
mai sus, adaptat pentru directiile posibile de urmat de pe un brat al intersectiei, este
prezentat in figura 4.3.

Figh DE TWREGISTRARE e DML N Doer . EE—  [—
Provcksl cha condnzare — i Cvacks: | l
||

- s prrdagn | Amlmie | flkrercia e
I o T | T o | AT
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ot |
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Eld —
40 ) .

1

Treagin

Figura 4.3. Formularul de anchetd de trafic in intersectii.

Amplasarea punctelor in care s-au desfasurat anchetele este prezentatd detaliat in tabelul
de mai jos.
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Cod punct /
localizare

Tabelul 4.1. Amplasarea posturilor de ancheta.

Cod / ramura intersectie

Schita punctului de contorizare

1_1 / Str. Baritiu, ramura Est

1_2 f Str. Eminescu, ramura Sud

1 / Intersectie Str. T
Eminescu cu Str. T ;
Baritiu 1_3 f 5tr. Baritiu, ramura Nord =
1_4 f Str. Baritiu, ramura Vest
2_1 /DN 7, ramura Vest
. i
02 / Intersectie DN 7 | 2_2 / D] 687, ramura Sud xy
cu Df 687
3 -
2.3 /DN 7, ramura Est
3_1 /DN 7, ramura Vest (spre
Simeria) .
LE - ._
03 / DN 7, Ramificatie = v
3.2 /DN 7, ramura Est (spre Deva) C=an ol
4_1 f5tr. Zavol, ramura Sud-Vest x
-3
04/ Imﬂsﬂe B-dul 4 2 f B-dul 22 Decembrie, ramura
22 Decembrie - Str. .
7% Sud-Est
vol 4.1 a

4_3 / B-dul 22 Decembrie, ramura
Nord-Vest

5_1 / Bulevardul Nicolae Bilcesru,
ramura Nord-Est

05 / Intersectie
Bulevardul 22

5_2 / Bulevardul 22 Decembrie,
ramura sud-Est

Decembrie -
Bulevardul Nicolae
Bilcescu

5_3 / Bulevardul Nicolae Balcescu,
ramura Sud-Est

5_4 f Bulevardul 22 Decembrie,
ramura Nord-Vest

5.4

1 |

n- - ye F"
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Cod punct /
localizare

Cod / ramursd intersectie

6_1 f Str. Marasti, ramura Nord-Est

Schita punctului de contorizare

s

06 / Intersectie 6.2 / B-dul 22 Decembrie, ramura | | =
Bulevardul 22 Nord-Vest
Decembrie - Strada
Carpati - Strada 6_3 / Str. Carpati, ramura Sud-Vest W 1
Miiristi Ay
6_4 / B-dul 22 Decembrie, ramura %
Sud-Est
7_1 / Bulevardul Decebal, ramura LI =
sud-Est
. 73
07 / Intersectie 7_2 f Bulevardul Kogilniceanu, g
Bulevardul Decebal eu | Famura Sud-Vest
Bulevardul 7_3 / Bulevardul Kogilniceanu,
Kogdlniceanu ramura Nord-Est -
7.4
7_4 / Bulevardul Decebal, ramura -
Mord-Vest
8_1 / B-dul Nicolas Bilcescou, 8z -
ramura Nord-Est 5
w1
8_2 J Str. Mihal Eminescuy, ramura -8
08 / Intersectia B-dul | Nord-Vest
Nicolae Balcescu - Str,
Mihal Eminescu 8_3 / 5tr. Mihai Eminescu, ramura .
Sud-Est B4
8_4 / B-dul Nicolae Balcescu, s
ramura Sud-Vest
9_1 f Str. Titu Maiorescu, ramura o
Sud
09 / Intersectie Str. 9_2 f 5tr. losif Vulean, ramura Est
losif Vulcan - Str.
Elena Vacarescu - Str, - i
Titu Majorescu 9_3 / Str. Elena Vacarescn, ramura e
Mord . wi

9_4 f 5tr. losif Vulcan, ramura Vest

LN
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Cod punct /

TR Cod / ramursd intersectie Schita punctului de contorizare
ocalizare
10_1 / Str. 1 Decembrie 1918, i
ramura Sud-Est e
10 / Intersectie B-dul
Tuliu Maniu - Str. 1 10_2 / B-dul Tuliu Maniu, ramura
Decembrie 1918 - Str. | Nord-Est cin
Gheorghe Baritiu LI .
10_3 / Str. Gheorghe Baritiu, ' o
ramura Sud-Vest
11_1 / Calea Zarandului, ramura h"‘-w._‘
sud-Est
11/ Intersectia Calea | 11 2 / Str, Balata, ramura Nord-Est
Zarandului - 5tr. 1.4 1.2
Balata (trecere peste r
CF) 11_3 / Str. Balata, ramura Sud-Vest i 1
11_4 / Calea Zarandulud, ramura
Nord-Vest ' = .
12_1 / Calea Zarandului, ramura ‘
Mord-Vest e s
121
12_2 / 5tr, Mihai Viteazul, ramura S i3
12 / Intersectie Calea | Sud-Vest ry
Zarandului - Str.
Mihal Viteazul 12_3 / Str. Mihal Viteazul, ramura - T3
Nord-Est
iz 4
12_4 / Calea Zarandului, ramura ———
sud-Est e
e
& i
13_1 / Str. Horea, ramura Sud-Est
13/ Inl:ers_e-r’;le Cales 13_2 / Calea Zarandului, ramura -
Zarandului - 5tr. Nord-Vest " =
Horea : .
13_3 / Calea Zarandulul, ramura &
Sud-Est

Rezultatele anchetelor descrise mal sus, prezentate grafic ca variagii orare ale fluxurilor de
vehicule din fiecare categorie consideratd, sunt prezentate centralizat in Anexa 1 a
prezentului studiu.
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Pentru obtinerea acestora s-a aplicat urmatorul algoritm:

fi). Rezultatele anchetelor desfasurate in prima etapd, pe intreg intervalul orar 0622 -
2002 ay fost preluate ca atare;

{ii). Rezultatele anchetelor desfisurate in cea de-a doua etapd, au fost obtinute prin
inserierea celor corespunzatoare intervalelor orare (608 - 1300 gi 1300 - 2009,
desfasurate in cele doud zile consecutive;

(iif). S-au determinat fluxurile de vehicule finale ca medie aritmeticd intre cele obfinute
in cadrul (i) si (i) de mai sus, corespunzitoare celor doud etape de contorizare a
traficului (05.04.2016 si 11-12.05.2016).

4.2. Echivalarea fluxurilor de trafic contorizate in vehicule etalon

Pentru echivalarea autovehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism se utilizeaza
Standardul SR 7348 din 2001 - "Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru
determinarea capacitdtii de circulatie”.

Prevederile acestul standard se utilizeazd in cadrul studiilor de trafic si de circulatie

realizate in scopul sistematizdrii retelei de drumuri, precum i in cadrul proiectelor de
investitii pentru drumuri, incluziv strazi. Prevederile standardului sunt aplicabile pentru

toate categoriile si clasele tehnice de drumuri si strazi.

Tindnd cont cd arealul de studiu cuprinde strdzi cu declivititi mal mici sau egale cu 2%,
pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism se vor folosi
coeficientii prezentati in tabelul de mai jos, conform SR 7348/2001.

Tabelul 4.2. Coeficientii de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon pentru strazi.

Coehicientul de

Grupa de vehicule hizice echivalare in
vehicule etalon
1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5
2 Autoturisme cu sau fArd remorca 1,0
3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1,2
4, Autocamioane si derivate, autobuze 3.5
5 Autovehicule articulate, remorchere cu trailer 4,0
& Tractoare i vehicule speciale (agricole, utilaje de constructii) 3.0
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Coeficientul de

Grupa de vehicule hizice echivalare in
vehicule etalon
7. Vehirule agaharitice &8,0
8. Remorci la autocamioane 5i tractoare 1.5
9, Tramvaie motor, troleibuze 45
10. | Remorci tractate sau articulate la vehicule de transport in comun 2,0

Conform tabelulul 4.2 de mai sus, echivalarea vehiculelor fizice din categoriile cuprinse in
formularele ancheta de trafic in intersectii (figura 4.3) in vehicule etalon de tip autoturism,
este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabelul 4.2, Coeficientii de echivalare a categoriilor de vehicule
din formualrele de ancheta in vehicule etalon.

Coehcientul de

Grupa de vehicule fizice echivalare in
vehicule etalon

Biriclete
2. Motociclete, mopede 0,5
3. Autoturisme 1,0
1. Autobuze gi Autobuze 3.3
12 microbuze Microbuze 12
5.1 Autovehicule Autofurgonete 1,2
ugoare de marf Autocamioane gi
52 (<7.5 tone) derivate 35
Aut i 1
6.1. | Autovehicule grele " ﬂ; :;::;;,ne 7 3.5
de marfa (>7.5
6.2, tone .-’mm:»rehi-:'ule 42
articulate
7. Alte vehicule 3,0

Aplicind coeficientil de echivalare valorilor fluxurilor de trafic contorizate exprimate in
vehicule fizice, pentru intregul interval de 14 ore, s-au obtinut valorile fluxurilor de
vehicule etalon reprezentate pe fiecare ramurd de interesectle corespunzitoare celor 13
puncte de contorizare (figurile 4.4 - 4.16).
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Figura 4.4. Fluxuri de vehicule etalon - punct de contorizare 1 (inagine rotitd cu 907

. Fluxuri de vehicule etalon - punct de contorizare 2.
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Figura 4.6. Flxuri de vehicule etalon - punct de contorizare 3,
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Figura 4.7. Fhoori de vehicule etalon - punct de contorizare 4 {imagine rotita cu 90°)
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Figura 4.9. Fluxuri de vehicule etalon - punct de contorizare 6 (imagine rotita cu 90,
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Figura 4.11. Fluxuri de vehicule etalon - punct de contorizare 8 (imagine rotita ca 90%).
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Figura 4.12. Fluxuri de vehicule etalon - punct de contorizare 9 [imagine rotita cu 207,
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Figura 4.13. Fluxuri de vehicule etalon - punct de contorizare 1(0.
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Figura 4.14, Fluxuri de vehicule etalon - punct de contorizare 11.
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Figura 4.15. Fluxuri de vehicule etalon - punct de contorizare 12 (imagine rotitd cu 907)
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Figura 4.16. Fluxuri de vehicule etalon - punct de contorizare 13 (imagine rotitd cu 90°).

4.3. Anchete Origine - Destinatie

Pentru identificarea fluxurilor de trafic de tranzit la nivelul retelel de transport s-au
efectuat anchete origine - destinatie in punctele de misurare amplasate la extremitatea
axel principale de circulatie care traverseazd localitatea pe directia SE-NV. Anchetele
origine - destinatie s-an desfasurat simultan cu anchetele de trafic din Etapa a Il-a,
respectiv dupd urmatorul program:

= miercuri, 11.05.2016, in intervalul orar 0620 - 1308,
& joi, 12.05.2016, in intervalul orar 1322 . 209,

In procesul de organizare si desfisurare a anchetelor din aceasti categorie s-a tinut cont de
recomandarile normativalui DD 506/2015 - "Normativ privind organizarea si efectuarea
anchetelor de circulatie, origine-destinatie. Pregdtirea datelor de anchetd in vederea
prelucrdrii” aprobat pe baza Deciziel CNADNR Nr. 155 din data de 02.12.2015,
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Astfel, cu ajutorul autoritafilor locale indrituite in acest sens, in puncte prezentate mai jos
au fost oprite unele dintre vehiculele din componenta fluxului de trafic, iar operatorii de
interviu au consemnat informatii rezultate din observarea directi si din raspunsurile date
de conducitorii intervievati, asupra urmatoarelor aspecte:

locul fnmatriculdeti vehicululul {Tn Romdnia sau in strdindtate);
tipul vehiculului (10 categorii);

gradul de medreare al vehiculului [exprimat in procente din total masd utild
maximd autorizatd - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numdr cdlatori
din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conducdtorul auto - in cazul
autoturismelor si vehiculelor de transport persoane);

originea caldatoriei;
destinatia caldtoriei;

scopul cildtoriei,

Formularul de ancheti care contine rubrici destinate pentru completarea datelor de mai
sus este prezentat in figura 4.4.

FEsA DE ARCHE TR ORBGINE - DESTINATIE d [EST] L
P Ppri— s Fiact o gt F-o |
A i - |
L B T o me g g ey g sty [T [res—— 8 Py, | iy oy i i o . s s ). Yo
| Bfee, 2 el
g¥ ! i ! ‘-!- .! 1 i ! l! BCOFTL
e lEd HIETIR AN R g 1l AEHGINEL OESTINATIA CALL
=143 i ; il p1 (3 i SH i s H CALATTIES CALATONIES L]
. LR TEE, THE LS
] 3 ] 4 T 1 L] 1 | ] L] (L]

Figura 4.4. Formular ancheta Origine - Destinatie.

Posturile in care au fost realizate aceste anchete sunt prezentate mal jos.
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Tabelul 4.2. Amplasarea posturilor de ancheti Origine - Destinatie.

Cod Reper Localizare pe harta

1_1 5ensul spre Arad: intre
intersectia DN7T cu 5tr, Horea gi . .
intersectia DN7 si DN 76 *‘*

S
| ow, ® .

Vest =

1_2 5ensul spre Simeria: intre
intersectia DNT 51 DN 76 5i
intersectia DNT cu Str. Horea

2_1 Sensul spre Arad: intre
intersectia DN7 5i D] 687 si punctul
de jonctiune dintre DN7T i B-dul 22 - . 4

Decembrie
DM 7,

Est 5i -
2_2 Sensul spre Simeria: intre ; g
intersectia DN7 5i D] 687 5i punctul .
de jonctiune dintre DN7 si B-dul 22 o
Decembrie 1

In posturile in care au fost efectuate anchete Origine - Destinatie, vehiculele de marf3
prezintd o pondere mult mai importanta fata de situatia intalnita in celelalte posturi.

Aviand disponibile informatiile referitoare la marimea intregul flux de vehicule [ca numar si
structurd) si la miarimea esantionului pe care s-au aplicat anchetele 0-D, a fost posibil a
extrapola informatlile referitoare la originea, destinatia si scopul cilitoriilor la intreg fluxul
de vehicule care a tranzitat cele doud puncte de anchetd, informatil care vor fi utilizate in
realizarea modelului de transport,
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5. FLUXURI DE TRAFIC. MODELUL DE TRANSPORT

5.1. Formalizarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea refelel de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Reteaua
de transport modelatd in cadrul Studiului de trafic pentru Municipiul Deva contine reteaua
stradali principala, precum si configuratia si tipul de control al intersectiilor.

Modelarea retelel majore de transport presupune un proces complex de analizd a
parametrilor fizici ai flecarei strdzi, a funcfionalitdtii in retea si a reglementirilor de
circulatie.

Ca urmare a faptului ¢d functionalitatea in retea a strazilor este diferitd, in modelul de
transport nu au fost incluse toate strdzile, Strizile neincluse in refeana de transport supusa
procesului de modelare sunt fie in situatia de a nu putea prelua fluxuri semnificative de
trafic (nu sunt modernizate, au lafime insuficientd, sunt in zone protejate, au alte functiuni,
etc.), fie nu au legaturi functionale care si conduca la alegerea lor in cadrul unor posibile
rute de legdturd intre punctele polarizatoare de trafic. Graful retelei de transport realizat
este prezentat in figura 5.1.

Pentru fiecare segment al refelei au fost introduse atribute cu informatii despre:

=  capacitatea de circulatie;

= pumdrul de benzi / sens;

= viteza liberd;

= yiteza maximd admisd;

= modurile de transport cdrora le este permis accesul;

= tpul parcdrilor laterale ete.
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Figura 5.1. Graful refelei din zona de analiza.

Capacitatea de circulatie reprezinti numdrul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ stradd/ bandd de circulatie/ intersectie/
sectie de circulatie feroviard) intr-o unitate de timp considerati. Capacitatea de circulatie a

strazilor este determinata in raport cu:

=  viteza de proiectare;

= elementele geometrice ale strdzil (profil longitudinal, profil transversal) stabilite In
functie de viteza de profectare si de conditiile de relief;

= distanta dintre doud intersectil consecutive;
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=  maodul de organizare si dirijare a circulatiei;
= gccesele laterale;
= existenta parcdrilor laterale (paralel sau in unghi).

Unitatea de masurd utilizat pentru exprimarea capacititii de circulatie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (PCUY). Acestd caracteristici a retelei de
transport prezinti importanti deosebita in activitatea de proiectare a infrastructurii si in
cea de control al traficului.

Fluxul de trafic reprezintd rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducatorii acestora si
infrastructura de transport [cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile®:

(i).  vitezd;
fii).  debit (volum])
(iif).  densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezintd instrumentul care oferd informatii cu privire la
capacitatea necesard infrastructurilor rutiere sau la modificirile care se produc din punct
de vedere al desfasuririi circulatiei atunci cand se aplicd noi reglementiri de circulatie la
nivelul retelei de transport analizate. Acestea exprima relationdrile grafice dintre
urmdtoarele perechi de parametri®:

=  vitezd - densitate: v =f(D);
= flux de trafic = vitezd: Q = f(v);
= flux de trafic - densitate: @ =f(D).

Diagrama flux de trafic - viteza de deplasare oferd informatii despre valoarea optima a
vitezel de deplasare, cea pentru care refeana de transport asigurd inregistrarea debitului
maxim de vehicule,

Cresterea fluxului de trafic atrage dupi sine cresterea densitifii traficului, concomitent cu
reducerea vitezei de deplasare, generata de interactiunea dintre vehicule. Capacitatea este
atinsd atunci cand se inregistreaza valori ale vitezei de circulatie san ale densitatii traficului
carora le corespund valorl maxime ale debitulul de vehicule. Reprezentarea curbelor de
variatie ale perechilor de parametri mentionate mai sus se regiseste in figura 5.2.

L Private Car Units [engl.).

2 Taylor, M.; Young T., Developing a set of fiel consumption and emissions models for use in troffic network
maodelling - 13 International Symposium on Transportation and Traffic Theory, Lyvon, France, 1996,

3 Transportation Research Board (TRB) of the National Academies (2010) - Highway Capacity Monual - 1SBN:
Q7803091607 7-3, Washington, USA,
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Figura 5.2. Diagramele flixurilor de trafict.

In figura urmitoare este exemplificatd variatia capacititii de circulatie fn raport cu
distanta intre intersectii/ accese laterale pentru strdzi de categoriile I, I1, I Tn situatiile in
care viteza medie de deplasare variaza intre 30 si 50 km/h, conform STAS 10144 /5-89
privind Calculul capacitdtii de circulatie a strazilor. Se observd reducerea substantiali a
capacititii unei strizi atunci cind aceasta este fragmentatd de intersectii successive aflate
la distantd de pand la 500 m.

+MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociati fomrilor de autovehicule rutiere In mediu! urban
= Teza de doctorat, Universitatea din Pitestd, 2012,
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Figura 5.3. Variatia capacitatii de circulatie in functie de distanta dintre intersectii.

Conform prevederilor Ordinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998
referitor la "Normele tehnice privind profectarea si realizarea strdzilor in localitdtile urbane”
publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Nr. 138 din 06.04.1998, strazile din localitatile
urbane se clasifica in raport de intensitatea traficului si de functiile pe care le indeplinesc,
astfel:

strizi de categoria | - magistrale;

strdzi de categoria a [l-a - de legdturd;

stridzi de categoria a Ill-a - colectoare;

strizi de categoria a IV-a - de folosingd locald.

Strazile incadrate in aceste categorii prezintd urmatoarele functii si caracteristici:

= strazile de categoria |, magistrale - asiguri preluarea fluxurilor majore ale
orasului pe directia drumului national ce traverseazi orasul sau pe directia
principala de legiturd cu acest drum, avand minimum 6 benzi de circulatie, inclusiv
liniile de tramvai;

= strizile de categoria a I1-a, de legdturd - asigurd circulatia majord intre zonele
functionale si de locuit, avind 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramwvai;
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= striazile de categoria a lll-a, colectoare - preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legiturid sau magistrale, avind 2 benzi de
circulatie;

= strizile de categoria a IV-a, de folosinta locala - asigurd accesul la locuinte si
servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

In situatia actuald, incadrarea strizilor din Municipiul Deva in categoriile mentionate mai
sus a fost pusd la dispozitie de Beneficiarul Studiului de Trafic, Municipiul Deva.

Reprezentarea graficd a strizilor din graful retelel modelate in functie de categoriile
specificate in Ordinului Ministrulul Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 este realizatd in
figura 5.4.

Legenda
- Thifleasmr itndhbie i salagam

— A i e

Sl il calagodle s 1T
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| L ki do saslia

Figura 5.4, Categoria strazilor din graful retelei.
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Capacitatea de circulatie pentru strizile din cele patru categorii (figura 5.3) este stabilitd in
ipoteza in care latimea unei benzi de crculatie este de 3,5 m. Reducerea latimii benzii
atrage dupd sine reducerea capacititii de circulatie (figura 5.5).

17 - .
W Strazi cu peste doua benzi

W Strazi cu doua bengi

0.4
0.6
0.4
0.2

i

Latimea benzii de circulatie [m]

Coeficient de reducere a capacitatii

Figura 5.5. Variatia capacitatii de circulatie in functie de Etimea bezii de circulatie.

Litimea partii carosabile a strazilor (in sectiune] din Municipiul Deva a fost pusi la
dispozitie de Beneficiarul Studiului de Trafic, Municipiul Deva. Reprezentarea graficd a
strazilor din graful retelel modelate in functie de acest parametru este realizatd In figura
5.6,
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Figura 5.6. Litimea pdrtil carosabile a strdzilor din graful repelet

Un alt factor care influenteazd semnificativ capacitatea de circulatie a strizilor este modul
de amenajare a parcarilor adiacente partii carosabile. Potrivit STAS 10144/5-89 privind
Calculul capacitdtii de circulatie a strdzilor, capacitatea de circulatie a primel benzi pentru
strazile pe care sunt amenjate locuri de parcare este redusa cu pana la 40% in functie de
tipul de organizare a parcarii (longitudinala, oblicd sau normali pe axul strazii).

In figura 5.7 sunt evidentiate valorile coeficientilor de reducere a capacititii de circulatie
specifice fiecirui tip de amenajare a parcarilor adiacente partii carosabile. Impact major
asupra capacititii de circulatie au parcarile in care autovehiculul este stationat in pozitie
perpendiculard pe axul strizil. Acest mod de amenajare diminueazd capacitatea de
circulatie cu 40%. De asemenea, parcarea oblicd cu acces din banda de circulatie, desi
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prezintd avantajul unei capacitifi ridicate (numir de locuri de parcare raportate la o
unitate de lungime a strazii), are ca si consecintd direci reducerea capacititii de circulatie
cu aproximativ 30%.

12
i
g g
8
E oo
.
'R

oz

a

Parcare longitudinala Parcare oblica Parcare perpendiculara

pe axa strazii
Tip amenajare parcare adiacenta

Figura 5.7. Variatia capacitatii de circulatie in functie
de modul de amenajare a parcarilor adiacente,

In figura 5.8 sunt evidentiate sectoarele de stradi pe care sunt amenjate parciri in
vecindtatea partli carosabile,

Tinand cont de valorile parametrilor detaliati mai sus:

distanta dintre intersectii;

numdrul de benzi;

latimea partii carosabile;

categoria;

tipul de amenajare a parcarilor adiacente partii carosabile,

A

specifice fiecirui sector de strada si a coeficientilor de reducere a capacitatii de circulatie
asociati, a fost determinatd capacitatea de circulatie pentru elementele din compunerea
grafului retelei modelate in situatia actuala.
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"

Figura 5.8. Parciri amenajate pe striizile din graful refeled
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Figura 5.9. Capacitatea de circulafie orara actuald, exprimata in vehicule etalon.

5.2. Zonificarea teritoriului

0 etapd preliminard necesard pentru estimarea cererli de transport este constituirea
zonelor de analizd a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a tinut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avand in vedere in
acelasi timp constringerile generate de datele disponibile, pornind de la sistemul de
zonificare / UTR-uri considerate in Planul Urbanistic General (figura 5.10).
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Figura 5.10. Zone functionale PUG Municipiul Deva, 2015.
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Astfel, in cadrul modelului de transport aferent Studiului de trafic pentru Municipiul Deva,
teritoriul a fost impartit in 65 de zone de trafic, din care 57 zone interne si 8 zone externe
reprezentind potenfialul de deplasare al localitatilor deservite in raport cu Municipiul
Deva de drumurile nationale si judetene care penetreaza teritoriul localitatii.

Sistemul de zonificare aferent modelului de transport creat este prezentat in figura 5.11.

Legemsia

Tongficerea kertiariabn

[ ] ponsitarmim
Bonk ek
ﬁ L e oo i biad |

i i

aaaaaaaaa

Figura 5.11. Zonele de trafic create in cadrul modelului de transport pentru Municipiul Deva.

Fiecare zondl de trafic are asociat un punct de localizare (centroidul de zond) in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezintd. Centroidul de
zond poate fl identificat ca centrul de greutate al suprafefel asoclate si prezintd

urmatoarele particularitafi:
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= parametrii care caracterizeazia zonele sunt localizati in centroizi;

= distanta dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociafi zonelor
respective;

= i cazul conectdrii zonelor la o refea de transport, centroizil au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor,

Odatd stabilite zonele de trafic, cererea de transport este relationatd acestor zone,

Pentru estimarea cererli de transport au fost parcurse primele trei etape (generarea
deplasdrilor, distributia pe destinatii, distributia modald) din modelul in patru pasi descris
in figura 1.2. Distributia in retea a cereril de transport a condus la obtinerea fluxurilor de
trafic.

5.3. Calibrarea si validarea modelului

Calibrarea si validarea unui model necesitd cunoasterea unui set de date caracteristice
cererii de transport ex-post, cit mai reprezentative din punct de vedere al esantionului
considerat si al preciziei de inregistrare.

Calibrarea modelului constd in determinarea valorilor parametrilor modelului in scopul
asigurdril unei concordante cit mai striinse intre valorile calculate sl cele misurate,

Validarea modelulul constd in determinarea concordantel dintre valorile obtinute prin
modelare si cele masurate, cu precizarea ca valorile masurate nu au fost utilizate in etapa
de calibrare a modelului.

Calibrarea si valldarea modelului de transport din cadrul Studiului de trafic pentru
Municipiul Deva s-a realizat pe baza datelor inregistrate in anchetele de trafic realizate in
lunile aprilie - mai 2016. In etapa de calibrare s-au utilizat valorile de trafic inregistrate in
posturile principale, care sunt in numar de opt (Figura 4.1, posturile 1, 2, 3, 4,9, 11, 12, 13).
Valorile specifice celor cinci posturilor secundare (Figura 4.1, posturile 5, 6, 7, 8, 10) au fost
utilizate pentru validarea modelului.

Valorile de trafic au fost monitorizate in zile lucritoare pe durata de 14 ore, in intervalul
orar 6:00-20:00. Extrapolarea acestor date la nivelul unei zile lucritoare medii din an (24
ore - MZA) s-a realizat cu ajutorul unor coeficienti stabiliti de consultant pe baza datelor
statistice culese cu ocazia realizdril unor studii similare si extrase din documentatii
sectoriale publicate pentru orase similare.

Mai jos sunt redate curbele de variatie orard a fluxurilor de trafic culese In regim continuu
pe durata unei sdptdmadni in Municipiul Bistrita pentru analiza traficului in cadrul Planului
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de Mobilitate Urbana Durabili. Datele pe baza cirora au fost intocmite graficele de variatie
de mai jos sunt publicate pe site-ul Primdariei Municipiului Bistrita. Municipiul Bistrita
poate fi considerat ca avind comportament de deplasare similar cu cel specific
Municipiului Deva, gratie urmatoarelor similitudini:
= ol administrativ: municipii resedinga de judet {Deva - Hunedoara, Bistrifa - Bistrita-
Nasdud);
=  pumdar de locuitori (conform Recensamantului populatiei si al locuintelor 2011): Deva
- 61123, Bistrifa - 75076;

= indice de motorizare [conform datelor statistice existente pentru anul 2015); Deva -
300 auteturisme,/ 1000 locuitori, Bistrita - 330 autoturisme/ 1000 locuitori;

= retea majord de circulatie: drumuri nationale/ europene care traverseazd localitatea
(Deva - DN 7/ E79, Bistrita - DN 17/ E 58);

= retea stradald: de tip longitudinal,

Au fost selectate doud posturi de ancheti amplasate pe artere principale din Municipiul
Bistrita utilizate atit de vehicule care constituie traficul local, cit si de cele aflate in tranzit
de-a lungul drumului national care traverseazi localitatea (DN 17). In cele doud posturi s-a
meonitorizat variatia traficului (total vehicule fizice) pe B-dul Republicii (arterd suprapusi
peste DN 17) si Str. Andrei Muresanu, care reprezinta axa de cartier pe directia NE-5V.

Astfel, la nivelul retelei rutiere a Municipiului Bistrita s-au determinat valori ale
coeficientilor de extrapolare a datelor de la intervalul 6:00-20:00 la intervalul 0:00-24:00
de:

= 1,27 (in postul amplasat pe B-dul Republicii), figura 5.12;
= 1,24 (in postul amplasat pe 5tr. Andrei Muresanu), figura 5.13.

In cadrul Studiului de trafic pentru Municipiul Deva s-a adoptat valoare de 1,25 pentru
coeficientul de extrapolare a datelor de la intervalul masurat la intervalul de analiza de 24
ore [MZA).

Din prelucrarea datelor de trafic inregistrate in cele 13 puncte de ancheti din Municpiul
Deva, a rezultat cd volumele de trafic corespunzatoare orei de varf de trafic reprezint3, in
medie, 10% din volumele de trafic masurate in intervalul 6:00-20:00.
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Figura 5.12, Variatia fluxurilor de trafic pe B-dul Republicii, Mun. Bistrita.
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Figura 5.13. Variatia fluxurilor de trafic pe 5tr. Andrei Muresanu, Mun. Bistrita.
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£,

Concordanta dintre datele de trafic obtinute in urma modelirii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma recensamantului de trafic a fost evidentiatd prin intermediul functiei
GEH Statistics, Valorile aceastei functii confirma valabilitatea modelului. Expresia acestei

functii este:
CEH = ||E-|:]'-«rI-I:Z}3 (5.1)
V M+cC
in care:

- M sunt valorile de trafic orare rezultate in urma modeldrii;

- U sunt valorile de trafic orare mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obtinute in urma aplicirii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmitoareles:
o GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdfii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor 5i Podurilor {"Design Manual for
Roads and Bridges”) din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valearea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

o 5= GEH < 10 - recomandd investigatii in cadrul profectului;

o GEH > 10 - indicd probleme In modelul de evaluare a cererii de cidlidtorte.
Prin compararea valorilor de trafic masurate 5i modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate [autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfi), in cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Deva s-au obfinut

valori ale functiel GEH cuprinse intre 0 51 5 pentru 89,5% din cazurl, fapt care confirma
valabilitatea modelului (tabelul 3.2).

Tabelul 5.1. Test de concordanga GEH intre valorile modelate 51 cele masurate.

Valori masurate Valorn modelate GEH
NE. Velncnle Fehicnle Viehicarle Velticnls Feheferle Fehirule
Sens Auwto USMITE grele At HFHITE qrele Anto EOarE mrele

post Turisime de de turisme e de furigme de e
neeard TV ] iyl nraryed T e

* hitp:/fen.wikipedia.ong/wiki/GEH.
& Department for Transport and Highways Agency — Design Manual for Roods and Bridges, Volume 12; Traffic
appraisal of roods schemes - London, 2008

SicMA MOBILITY ENGINEERING 71



PRIMARIA
MUNICIPIULUI DEVA Studiu de trafic in Municipiul Deva

Valori misurate Valori modelate GEH
Veleule  Felucule Vehicule  Velicule Felitewle  Velleule

Alrfo- NI e Ao HFEFE prene Aunfo- ILEOITFE e
LRI SHhe ae e Lirigme e e [LIFISME e e
iy TV ] iyl nraryed T e

1291 65 1 1320 hih 2 0,80 0,12 0,82
800 30 4 747 30 2 1,91 0,00 1,15
1616 62 2 1545 hih 4 1,79 0,50 1,15
6hd 27 2 724 k3 | 7 2,67 0,74 2,36
1386 65 2 1381 67 2 0,13 0,25 0,00
1393 L) 1 1448 57 B 1,46 (1,26 3,30
Tig 24 2 h45 22 1 2,80 0,42 0,82
920 49 2 907 43 3 0,43 (1,68 0,63
1283 &7 1 1302 L5 7 0,53 0,27 3,00
Gia k1] 1 751 39 2 538 (1,16 0,82
TOh 41 1 Th0 45 3 1,65 0,61 1,41
Tdb 39 2 781 37 2 1,27 0,32 (1,00
LG2 30 1 546 aa 3 0,68 0,00 1.41
874 29 0 681 29 0 6,92 1,0 (1,00
1305 I8 o 1279 a8 LI 0,72 0,00 0,00
745 20 0 i) 18 0 3,25 (1,46 (1,00

5.4. Volumele si structura fluxurilor
de trafic la nivelul anului de baza 2016

Prin afectarea cererli de transport, obtinutd prin procedeele descrise in capitolele
antericare, pe reteaua actuald de transport modelati, au fost obtinute urmaitoarele
configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei, corespunzatoare situatiei curente.
In cele ce urmeazi sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga retea
modelatd, pentru categoriile de vehicule:

autoturisme;

vehicule ugoare de marfd;
vehicule grele de marfa;
vehicule etalon.

RS SRS

atit la nivelul orei de varf de trafic (figurile 5.14, 5.16, 5.18, 5.20), cit si la nivel de medie
zilnicd anuald (MZA) (fgurile 5.15, 5.17, 5.19, 5.21).
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5.5. Prognoza traficului. Volumele si structura fluxurilor
de trafic la nivelul anului de prognoza 2031

Prognoza traficului reprezintd procesul de estimare a numarului de vehicule sau calitori
care vor utiliza o insfrastructuri de transport la un moment de timp dat. In cadrul acestui
studiu este necesard estimarea fluxurilor de trafic pentru orizontul de 15 ani pornind de la
anul de bazd 2016, Avind la dispozitie un model de transport valid pentru anul de bazi
pentru care se realizeazd analiza si prognoza principalilor indicatori socio-economici si
demografici specifici zonei studiate, poate fi estimati cererea de transport la nivelul
diferitelor orizonturi de prognozi. Nevoia de mobilitate viitoare este determinati de
valorile prognozate ale indicatorllor socio-economici, demografici si de utilizare a
teritoriului (figura 5.22).

‘ Cererea

de transport

Figura 5.22. Prognoza cereril transport - proces.

Prognoza principalilor parametri socio-economici 5i demografici cu influentd semnificativa
asupra nevoii de mobilitate este realizatd pe baza datelor publicate de institutiile
specializate [Comisia Natioald de Prognozd, Institutul National de Statisticd, Eurostat),
datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinfe de evolutie.

Pentru estimarea mobilititii viitoare, a fost estimata tendinta de evolutie a principalilor
indicatori socio-economici si demografici care determind caracteristicile de mobilitate ale
persoanelor si bunurilor: produsul intern brut, numdrul de locuitord, indicele de motorizare,
parcursul mediu anual al vehiculelor.
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= Produsul Intern Brut (PIB) national

Periodic, Comisia Nationald de Prognozd elaboreazd prognoze privind dezvoltarea
economico-sociald a Roméaniel pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu prevederile
Programului de guvernare, a strateglilor nationale, sectoriale si regionale, precum si pe
baza tendintelor din economia nationali si cea mondiald. fn cadrul acestui studiu au fost
utilizate cele mai recente tendinte de evolutie pe termen lung si mediu a PIB-ului national.
Prognoza pe termen lung atinge orizontul de timp 2020, dar prognoza cea mai recentd, pe
termen mediu (toamna 2015) prevede evolutia PIB-ului national numai pana in anul 2019,
Avand la bazd prognoza pe termen mediu pand in anul 2019, consultantul a estimat
tendinta de evolufie a indicatorului analizat pania in anul 2031, rezultand valorile
reprezentate grafic in figura 5.23.

450
400 -
350

PIB [mid. EUR]

3o - -
250 4 -
200 +
150 - —/
oo -
50 -
a - . . .
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
s Proqnoza pe bermen lung - varianta primdvard 2009
m— Prognoca pe termen mediu - varianta preliminara toamna 2015
====Egtimare Consultant

Figura 5.23. Prognoza PIB-ului national (Sursa: Comisia Nationala de Prognoza, 2015).

w  Numdrul de locuitord la nivelul arealulul studiat

Studiile de specialitate indica faptul cd intre caracteristicile deplasarilor (numar, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu [numarul de locuitord, virsta, venit) existi o stinsi corelatie. In acest sens, pentru
analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea evolutiel numarului
de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Deva. Pornind de la datele istorice inregistrate
in intervalul 2002 - 2015 si de la datele privind populatia Roméniei pani la orizontul
anulul 2060 prognozate de Institutul National de Statisticd (prognozd In care s-a finut
seama de populafia stabild pe sexe si grupe de wvirstd inregistratd in cadrul
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recensamantului desfisurat in octombrie 2011 si fenomenele demografice: natalitatea,
mortalitatea si migratia externd din statistica curentd)?, s-a estimat tendinta de evolutie a
numdrului de locuitori rezidenti in Municipiul Deva pana in anul 2031, respectiv: 66363
locuitori. Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizatd in figura 5.24.
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Figura 5.24. Prognoza numarului de locuitori - Municipiul Deva.

= [Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenteazi direct numarul de
deplasiri generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestul indicator sunt strins
corelate cu cele ale PIB.

La nivelul Municipiului Deva, a fost determinatd valoarea indicelui de motorizare pentru
anul 2015 (figura 2.11). Aviind In vedere aceastd valoae de bazd, prognoza PIB-ului
national tratatd mai sus (figura 5.23) si politica internationald de reducere a gradului de
utilizare a transportului individual, consultantul a estimat valorile anuale ale indicelui de
motorizare pdnd la orizontul de prognozd 2031. Plecdnd de la valoarea indicelui de
motorizare de 300 autoturisme / 1000 locuitori fn anul 2015, In anul 2031 este estimati o
valoare medie de 431 autoturisme / 1000 locuitori (figura 5.25).

 Institutul National de Statistica, Profectarea populafiel Romdniel lo orizontul anului 2060, 1SBN: 978-606-
B590-01-1, Bucuresti, 2013
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Figura 5.25. Prognoza indicelui de motorizare - Municipiul Deva.

®  Pgreursul mediu anual al vehiculelor la nivel national

Parcursul mediu anual al vehiculelor rutiere reprezinti exprimarea cererii de transport
aferenti modului rutier, mod de transport cu pondere semnificativd in transportul de
calatori si marfuri din Roménia. Plecind de la valorile masurate in anul 2010, CNADNR -
CESTRIN a realizat estimdri ale acestui indicator pini la orizontul de prognoza 2035,
Pentru acest studiu, consultantul a determinat coeficientii de variatie ai parcursului mediu
anual exprimat ca distan{d parcursd de toate vehiculele, respectiv ca produs dintre
numadrul total de vehicule si distanta parcursd de acestea [pe categorii), avind ca an de
baza 2010 (figurile 5.26 5i 5.27).

CNADNR contorizeazi vehiculele care utilizeazi drumurile publice la interval de 5 ani. In
anul 2015 s-a desfasurat o astfel de actiune, insd datele nu sunt inci procesate si publicate.
In consecintd, in cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare se vor
considera coeficientii de variatie a traficului cu baza in anul 2010.

Ludnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrisi
anterior, a fost realizatd prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2031.

Scenariul de mobilitate de referinta specific acestei perioade de analiza (2031) evidenfiaza
rezultatul interactiunii dintre cererea de transport prognozati si reteaua de transport de
perspectiva care nu inglobeazd interventii majore comparativ cu reteana specifica anului
de bazi (2016), ci numai lucrdri de mentenanta.
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Figura 5.26. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [km])
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010).
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Figura 5.27. Coeficientii de variatie ai parcursului mediu anual [vehicule*km].
(Sursa: CNADNR - CESTRIN, 2010].

Astfel, au fost obtinute configuratii ale fluxurilor de trafic pe ansamblul retelei, la nivelul
anului 2031, Fluxurile de trafic estimate pentru intervalul de varf de trafic si pentru o zi
medie anuald (MZA) sunt prezentate in figurile 5.28 - 5.35.

SicMA MOBILITY ENGINEERING a1



PRIMARIA
MUNICIPIULUI DEVA Studiu de trafic in Municipiul Deva

I LEGENDA:

Flugun de trafic [veh. fzxel

Assbacurive ovw i vl 2070

T
pe_—— ]

O e VU Gl refea
[OF T4 Breiva | #0013 Exteringrd

Y Lienita ter oy anathe

Figura 5.28.
Flusuri de trafic -
antoturisme, ora de
virf de trafic, 2031.
@ -
ETEL L LEGEXDA=
: Mecrwnabe radie: paeh. Nizion]
Aorormrsme M 2030
1 hip! ll"'l---" L
S e R 1T
m |;;_l---| Yand mhwinas
Limita teriiorm analicd
Figura 5.29.
Flumuri de teafic -
antoturisme, MZA
2031,

SieMA MOBILITY ENGINEERING a2



PRIMARIA
MUNICIPIULUI DEVA Studiu de trafic in Municipiul Deva

(08 Fana] LEGENDA:

Fhican de trahic feeh. fizice |
w1 Waelrteside ngna e e a8 oe de w2031
= 9

n Bk
[DF 134 e ] Zumd exterinar

=07 Limsta teriboriu analizi

Figura 5.30. -
Fhixuri de trafic - e -
autovehicule RIS
usoare de marfi, T
ora de varf de STy -
trafic, 2031. W S

:
(I

LEGENDAI

Iﬁ.-_f_ Flissird da rafle [wah feics]
D Vishicnike oeare de mavfl W24 2021

Rl [l
ot

T
EE i pak] Zonk eateinarh
5 L termory analig

Figura 5.31.
Fluxuri de trafic -
autovehicule

usoare de marfa,
MZA 2031

SieMA MOBILITY ENGINEERING a3



PRIMARIA
MUNICIFIULUI DEVA Studiu de trafic in Municipiul Deva

LEGENDA:

TR Fluiscart e brofia [weki. fiaee]
e Vidoic sl gl sl a7 g o iy 20037

]
ST PRRET Sl E“m
i I . D—J

FAER : § Cirml o
.: - .-_-}I. x ' :. lm m o ——

- - - - 1
"'.3: H hi 2 Lisnita teritossa analizy

Figura 5.32.
Fluxuri de trafic -
autovehicule grele
de marfi, ora de
virf de trafic, 203 1.

IEI_T - LEGEND:
EaE] Fhazar{ da Loiafic [velr. Tizice]
Fickicu b gl e masefi] ALEA 263
i IR
i e -LE:'H_I R T
; I — (Dt dant ] o eeetori nard
G2 Limita eroriu analicl

Figura 5.33. B
Flieguri de trafic - =

autovehicule grele s i
de marfa, MZA
2031. T T

SicMA MOBILITY ENGINEERING a4



PRIMARIA
MUNICIPIULUI DEVA Studiu de trafic in Municipiul Deva

T ] LEGENDA:

Flugur de tralie |veh glalan]
Felvdcule etonon ora dhe whef 2031

& 1T .'\'FI-I' !

[ ——= laaliega
[ o vt | Finf excierinard

* Limita terikorie analizi

Figura 5.34.
Flusuri de trafic -
vehicule etalon, ora
de virf de trafic,
2031,
rh fm
7 Bl
LEGENIRL:
ey Flumiird de trade |veli. calin)
Ve eoroor BOEA J00F
g w1112 '-"I"'
e = firad rerea
w [Bemiasea] fond mxtermasi
= Linilia eritods analizl
Figura 5.35.
Fluuri de trafic -
vehlicule etalon,
MZA 203 1.

SieMA MOBILITY ENGINEERING 85



PRIMARIA
MUNICIPIULUI DEVA Studiu de trafic in Municipiul Deva

6. TRAFICUL DE CALCUL PENTRU DIMENSIONAREA
SISTEMULUI RUTIER

Dimensionarea sistemului rutier pentru infrastructura stradald se realizeazd in functie de o
serie de parametri, printre care se regdseste si valoarea traficului de calcul, exprimat in
vehicule grele (autovehicule cu greutatea pe osie mai mare de 50 kN) sau in osii standard de

115 kN (echivalente vehiculelor care circuld pe drum).

Potrivit Normativalui PD 177-2001 la care se face referire In documentul dedicat
dimensiondrii structurilor rutiere din mediul urban, PD 116-04, osia standard de 115 kN
prezintd urmatoarele caracteristici®:

= sarcina pe rotile duble: 57,5 kN;
= presiunea de contact: 0,625 MPa;
= raza suprafetei circulare echivalente a suprafetei de contact pneu - drum: 0,171 m.

Valorile coeficientiilor de echivalare a vehiculelor de marfd In osif standard de 115 kN sunt
prezentate in tabelul 6.1.

Tabelul &.1. Coeficientii de echivalare fn osii standard de 115 kN2,

Sarcina pe osie — vehicul Coehcienti de
Grupa de vehicule reprezentativ echivalare

Autocamicane si derivate
utoc "I'.I.{U-nlrl".l.l. 11I erivate 45 kN + BOKN
cu 2 osil

A Il‘l‘.l.'lt.'ll'l'lil'l-.ii.l'lt'.‘ '-'ul derivate 62 KN + 2 % 80 kN 0,44
cu 3 osil

I Mormativ privind alcituirea structurilor rutiere rigide gi suple pentru strazi, indicativ NP 116-04, Monitorl
oficial al Romdnied, Anal 173 [(XVII), Nr. 438 bis, 24 mad 2005,

! Hormativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere supple 5i semirigide [metoda analitici), indicativ PD
117-2001, aprobat prin Ordinul Directorulul General al AN.D. Nr, 9 din 17 lanuarie 2001, Monitorul official al
Romaniei Mr. 782, 2003,
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Sarcina pe osie - vehicul Coehcienti de

Grupa de vehicule reprezentativ

Autocamioane si derivate cu 62 kN +2x80 kN +
peste 3 osli + 100 kN + 100 kN

Autobuze S0 kM 4+ 100 kN 0,64

Remaorci 4B kN + 48 kN 0,06

Volumul de trafic de calcul, definit drept numirul de osii standard 115 kN pe o band3 de
circulatie, echivalent vehiculelor care vor circula pe reteaua stradald pe o pericada de 15
ani este calculat cu relatia:

n + 11
N._- — 365, ].'U_E 'Pp c - 051152016 0e115-2031 [I'I'.I..G.E] [EI].]

" 2

unde:

& 365 reprezintid numdrul de zile calendaristice dintr-un an;

# P, este perioada de perspectivd, in cazul de fata 15 ani;

# ¢, este coeficientul de repartitie transversald pe banda cea mai solicitatd a unei

strizi, care are urmitoarele valori:

«(,50 - pentru strizl cu 2 benzi de circulatie;
# 0,45 - pentru strizi cu 4 benzi de circulatie;
«(,32 - pentru strizi cu 6 benzi de circulatie.

# Ny, s 25t intensitatea medie zilnica anuald exprimata in osii standard de 115

kN, corespunzatoare anului 2016;

# N, ey £5te intensitatea medie zilnica anuali exprimata in osii standard de 115

kN, corespunzitoare anului 2031.

Intensitatea medle zilnicd anuald exprimatd exprimatd in osii standard de 115 kN,
corespunzitoare anului de bazi al analizei 2016, cit si la nivelul anului de prognozi 2031
au fost determinate aplicind coeficientii de echivalare prezentati in tabelul 6.1.
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Valorile traficului de calcul N, determinate pe baza relatiei [6.1) si clasele de trafic in care
se incadreaza sectoarele de strazi din Municipiul Deva pentru intervalul 2016-2031 sunt
prezentate in ANEXA 2 a prezentului studiu.

Numerele de identificare alocate sectoarelor de strazi in care a fost structurati reteaua
urbana sunt reprezentate grafic in figura 6.1.
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Figura 6.1. Alocarea numerelor de identificare sectoarelor de strazi.

Incadrarea in clase de trafic a strizilor in functie de valorile traficului de calcul N, conform
Normativului NP 116-04, a fost realizatd in raport cu valorile din tabelul 6.2. Rezultatele
sunt prezentate in figura 6.2.
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Tabelul 6.2. Clase de trafic pentru strazi?,

Clasa trafic Volum trafic, N. 115 kN [m.o.s]

TO - Exceptional

T1 - Foarte greu

T2 - Greu
T2 - Mediu
T4 - Usor

T5 = Foarte usor

Ligenils

Clasfifeane srdafor
Agnl ol o A

e Excepiional

——— Fararic greu
Camewl

= Meiiu
Ligiw

—  Fuxmie g

| Veriwd o aniliss

Figura 6.2, Incadrarea strazilor din Municipiul Deva in clase de trafic
stabilite in raport cu Nc [m.o.s.].
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7. TRAFICUL DE CALCUL PENTRU VERIFICAREA
CAPACITATII DE CIRCULATIE

Valorile fluxurilor de trafic de perspectivd, exprimate in vehicule etalon, care au fost
obfinute in Capitolul 5, reprezintd traficul de calcul utilizat pentru determinarea intensitdgii
traficului specifica fiecdrui element al retelei stradale considerate din Municipiul Deva.

Potrivit Ordinului 49/1998%, intensitatea traficului este incadratd in 5 clase, conform
valorilor exprimate in [vehicule etalon/ ord/ bandd] - tabelul 7.1.

Tahelul 7.1. Intensitatea traficului pe strazile din localitatile urbane.

Clasa Intensitate Vehicule etalon/ ora/ banda

Foarte intensd = 600
Intensa 360 - 600
Medie 160 - 360
Redusa 30 - 160

Foarte redusa < 30

Incadrarea strizilor din Municipiul Deva in clasele de intensitate a traficului prezentate in
tabelul 7.1, in functie de traficul de calcul determinat la nivelul anului 2031 cu ajutorul
modelului de transport [Capitolul 5), este reprezentatd in figura 7.1.

! grdinul Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la “Normele tehnice privind proiectarea
&1 realizaren stvdzilor In localitétile urbane” publicat in Monitorul Oficial al Romaniel, Nr, 138 din 06,004,199,
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Figura 7.1. Incadrarea strizilor din Municipiul Deva
in clase de intensitate a traficului, anul 2031,

Clasa de intensitate a traficului reprezintd una dintre caracteristicile strdzilor in functie de
care acestea sunt incadrate in categoriile definite prin Ordinul 49/1998. Caracteristicile
tehnice si functionale ale celor patru categorii de strizi sunt sintetizate in tabelul 7.2,

Reprezentarea strizilor din Municipiul Deva in functie de categoria corespunzitoare
caracteristicilor din tabelul 7.2 este realizatd in figura 7.2. Categoria in care se incadreaz3
flecare sector de infrastructurd este precizatd in ANEXA 3 a prezentului studiu. Numerele
de identificare alocate sectoarelor de strizi in care a fost structuratd refeaua urband sunt
reprezentate grafic in figura 6.1.
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Tabelul 7.1. Caracteristicile tehnice si functionale ale categoriilor de strazit,

[listanta minima normali
Partea carasanii divtre Intersectii la acelasd

Lategoria

Orgamizarea circulafiel g a intersectiBot
=il

Mr. de benzi
Litimea henaii

liniile de tramvai se amplaseazi in
limita pirtii carozsabile a strizii,
incadrate in numarul benzilor

I Foarte Ilnterzertiile foarte solicitate se
aetrals 60 mr:]nsa. 6 3180 21 B0 apQ  [AMenajeazd denivelat
Intensi

intersectiile la nivel cu circulatia
dirijaté cu semafoare

stationirile pe benzile de circulatie
|m]*13-nta sunk interzise

lindile de tramwai se amplaseaz3 in
limita parfil carozabile a strazii,
neadrate in numarul benzilor

intersectiile la nivel au circulatia

dirijata de semafoare

| Intenss

PO 0.0 4 | 350 14 500 | 100- 150 |stationirile pe benzile de circulatie
de legaturs - Irurent‘:‘u sunt interzize

400

I[n conditii deosebite de desfisurare
a traseului strizii (teren accidentat,
zone locuite] se poate reduce viteza
de proiectare pe sector pani la 35

ko

I[n conditii deosebite de desfisurare
11 a traseului strizii (teren accidentat,
i ekl 40-50 Medie | 2 [ 3-3.50( &7 200 50 zone lociite] se poate reduce viteza
Irle profectare pe sector pind la 25
kmiforE

strizile pot fi previzute cu
platforme de incrucisare 5i bucle de
intoarcere si au, de reguld, trotuar

de 1,00 m

v

Redusi

de :I-:I:II.:-GI-II!_:-I 28 Fﬂ:]ITE' 1 3-3,50| 3-3.50 Suby 100
locala redusi se v interglee traficul mijloacelor

de transport in comun pe aceasti
categorie de strizi
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Figura 7.2. incadrarea strizilor din Municipiul Deva pe categorit,
conform Ordinului 49 din 1998, la orizontul de prognoza 2031.

Mai jos sunt prezentate pincipalele concluzii ale incadririi bulevardelor si strizilor din
Muncipiul Deva in categoriile specificate in Ordinul 49 din 1998, la orizontul de prognoza

2031, precum si argumentele care au stat la baza clasificirii / reclasificiril arterelor
principale.
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Categoria I-a

» Cu toate ci existd troscane cu intensitdfl ale traficului corespunzitoare claselor
"foarte intensd”™ s "intensd”, niclo stradd cuprinsd in graful retelei rutiere a
Municipiului Deva nu se propune a se incadra in aceasti categorie din cauza
nerespectirii conditiilor tehnice legate de caracteristicile partii carosabile (6 benzi
cu latime de minim 3,5 metri fiecare, latimea carosabild de minim 21 metri, distanta
minimd normald dintre intersectiile la acelasi nivel de minim B00 metri pentru
relatiile stanga - dreapta si de minim 200 metri pentru relatiile numai dreapta).

Categoriaa ll-a

#» Calea Zarandului / DN7 se recomand3 a se incadra in categoria a Il-a, cu toate ci
pe anumite sectoare izolate valorile de trafic ar conduce la incadrarea in clasa
superioard (pe acele tronseane, Intensitatea traficulul maxima excede valoarea de
600 vehicule etalon / ord / bandi). Se preconizeazd cd in viitor se va produce o
relocare a fluxurilor de trafic de tranzit ca urmare a dezvoltarii retelei de autostrazi
(finalizarea autostrizii Al), degrevindu-se astfel sectoarele in cauzd.

# Bulevardul Nicolae Bdlcescu, tronsonul cuprins intre Calea Zarandului (DN7) si
Bulevardul 22 Decembrie, este propus spre a fi incadrat in categoria a ll-a, avand 2
benzi de circulatie pe sens si o intensitate a traficului de 395 vehicule etalon / ord /
bandi. Pe tronsonul cuprins intre Bulevardul 22 Decembrie si Strada Mihai
Eminescu este necesard, de asemenea, incadrarea in categoria a Il-a (intensitatea
maxima a traficului fiind de 551 vehicule etalon / ord / bandi), propunindu-se
sporirea capacititii de circulatie prin eliminarea parcirilor laterale si largirea partii
carosabile la 2 benzi de sens, fiecare cu minim 3,5 metri latime. Acest fapt este
justificat si de functiunea acestui segment la nivelul retelei (asigurd circulatia
majorda intre zona cu densitate de locuire ridicati din sud-vestul orasului si
Bulevardul 22 Decembrie, respectiv Calea Zarandului, care asiguri legiturile majore
cu zona centrald, respectiv cu zona cu densitate mare de locuri de munca).

# Strada Mihai Eminescu, pe tronsonul cuprins intre limita intravilanului si
intersectia cu Strada Minerului are 1 bandi de circulatie pe sens si o intensitate
maxima a traficului de 322 vehicule etalon / ord / banda, ceea ce impune clasificarea
sa in categoria a Ill-a. Pe tronsonul cuprins intre intersectia cu Strada Minerului si
intersectia cu Strada Closca, existd 2 benzi de circulatie pe sens si o intensitate
maxima de 301 vehicule etalon / ord / banda, ceea ce recomanda clasificarea sa in
categoria a Il-a (tindnd cont si de functiunea in retea: asigura legitura intre zona
centrali si cartierul de locuinte colective din zona de sud-vest a orasului). Pe
tronsonul cuprins intre intersectia cu Strada Closca si intersectia cu Strada Baritiu,
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intensitatea maxima a traficului este de 744 vehicule etalon / ord / banda, insa
existd 1 singurd bandd de circulatie pe sens. Tindnd cont cd nu este posibila
extinderea pe intregul tronson la 2 benzi de circulatie pe sens, din cauza tesutului
urban din zona, se recomandi incadrarea in categoria a lll-a, insa cu reglementarea
strictd a Interzicerii parciirilor, atdt pe partea carosabild, cdt si in vecinfitatea
acestela, astfel Incit capacitatea de circulatie si fie valorificatd la maxim.

# Strada Avram lancu. Caracteristicile constructive (2 benzi pe sens existente) si
functiunea in retea (suprapunere partiali peste D] 707] si asigurarea legiturii cu
obiectivele turistice din zond) o recomandd pentru incadrarea in categoria a [l-a,
corespunzitoare unei strdzi de legdturd. Intensitatea traficului inregistreaza valori
medii,

# Strada Horea, Bulevardul Decebal, Bulevardul 22 Decembrie constituie axa
principald de circulatie pe care este dezvoltati refeauna stradald a orasului Deva,
Aceastd axd se desprinde din DN7 in zona de nord, parcurge teritoriul urban,
traversind zona centrald, si revine In DN7 in sudul localitatii, constituind artera de
legatura. Din punct de vedere constructiv, Bulevardul Decebal si Bulevardul 22
Decembrie an 2 benzi de circulatie pe sens, iar Strada Horea numai partial (intre
intersectiile cu Strada Avram lancu si Strada Stadion). De asemenea, pe aceste
tronsoane se inregistreaza cele mai importante fluxuri de trafic din oras,
intensitatea traficulul fiind Tncadratd in clasele "medie” si "intensd". Astfel, se
recomandd Incadrarea strizilor care formeazd aceastd axd in categoria a Il-a, cu
exceptia sectorului din Strada Horea cuprins intre intersectia cu Strada Stadion si
intersectia cu DN7, care va fi incadrat in categoria a Ill-a.

# Soseaua Hunedoarei (D] 6780) are specificd clasa "foarte intensd™ a traficului
(maxim 614 vehicule etalon / ord / bandi), precum si doud benzi de circulatie pe
sens. Astfel, i se atribuie categoria a ll-a.

# Bulevardul 22 Decembrie, tronsonul cuprins intre intersectiile cu Strada Ciprian
Porumbescu si Piata Victoria inregistreaza valori de trafic corespunzitoare claselor
"intensa” si "foarte intensd” (maxim 614 wehicule etalon / ord / banda) si are 2
benzi pe sens pe anumite sectoare partiale. Se recomandd elimininarea parcarilor
laterale si utilizarea la maxim a capacititii existente de 2 benzi pe sens, incadrandu-
se intreg tronsonul in categoria a ll-a.

# Bulevardul 1 Decembrie 1918 are valori de trafic specifice circulatiei "intense”
(445 vehicule etalon / ord / bandi) si 2 benzi de circulatie pe sens din punct de
vedere constructiv. Insd, actualmente, pe litimea corespunzitoare unei benzi de
circulatie sunt amenajate parciri pe partea carosabild. Se recomand3 eliminarea
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acestora si utilizarea la maxim a capacititii constructive, astfel incit bulevardul sa
se incadreze in categoria a ll-a.

Categoria a Ill-a

# Pe Strada Mihail Kogilniceanu, tronsonul cuprins intre Calea Zarandului si
Bulevardul Decebal, se recomanda eliminarea parcarilor pentru cresterea capacitatii
de circulatie. Acest segment de retea rutierd se plaseazi in categoria a Ill-a, fiind
dificil a crea infrastructurd carosabild corespunzitoare categoriel superioare,
respectiv 4 benzl de circulatie pe sens, cu céte 3,5 metri litime flecare,

# Strada Dr. Victor Suiaga are specifice valori de trafic care ar incadra-o in categoria
a IV-a, insd functiunea in retea (asigurd legitura intre zona industriald si DN7) o
recomandd ca stradd colectoare, de categoria a I1l-a.

# Strazile Mardsti si Carpati au specifice intensitdti ale traficulul care le claseazd in
categoria a Il-a, insd se propune clasarea acestora in categoria a Ill-a, odatd cu
eliminarea parcarilor laterale, obtindndu-se astfel marirea capacititii de circulatie.

Restul strazilor au fost incadrate in categoriile Il si IV, conform figurii 7.2, tindnd cont de
intensitatea traficului si de functiunea in retea, respectiv strada colectoare (categoria a Ill-
a) sau strada de folosinti locala (categoria a [V-a).
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Figura A.1.1. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 1.1.
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Figura A.1.2, Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 1.2.
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Figura A.1.3. Variatiile orare ale fluxurilor de wehicule contorizate - punctul 1.3.

i,

i! PRy RN REE BRR ORED BBE BRY RAD BEQ RED RER BSD B3}

T o B | SRR | W) | rrEoEEd | ks | chERbE | WaEED | ISEIER | R | T | T o

ekl oo
B B LR ———— PRy ree— W5 daiokas e L T ]
B e e e mal 70 B e b W - Fiiciee | e, oy B e b
W} Audoiuen Ll melTI§ MNE b | W b ek = [ Sicicicin
W[ fbodher mopeds & - Agivirtrw i - Aambamn =i I WD Ll

L i

Figura A.1.4. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 1.4.
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Figura A.1.5. Variatiile orare ale fluxurilor de wehicule contorizate - punctul 2.1.
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Figura A.1.6. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 2.2.
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Figura A.1.7. Variatiile orare ale fluxurilor de wehicule contorizate - punctul 2.3.
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Figura A.1.8. Variatiile orare ale fhuxurilor de vehicule contorizate - punctul 3.1.
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Figura A.1.9, Variatiile orare ale fluxurilor de wehicule contorizate - punctul 3.2.
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Figura A.1.10. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 4.1.
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Figura A.1.11. Variatiile orare ale fluxurilor de wehicule contorizate - punctul 4.2.
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Figura A.1.12. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 4.3.
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Figura A.1.13. Variatiile orare ale fluxurilor de wehicule contorizate - punctul 5.1.
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Figura A.1.14. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 5.2.
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Figura A.1.15. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 5.3.
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Figura A.1.16. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 5.4.
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Figura A.1.17. Variatiile orare ale fluxurilor de wehicule contorizate - punctul 6.1.
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Figura A.1.18. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul £.2.
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Figura A.1.19. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 6.3.
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Figura A.1.20. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 6.4.
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Figura A.1.21. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 7.1.
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Figura A.1.22. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 7.2.
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Figura A.1.23. Variatiile orare ale fluxurilor de wehicule contorizate - punctul 7.3.
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Figura A.1.24. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 7.4.
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Figura A.1.25. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 8.1.
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Figura A.1.26. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 8.2.
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Figura A.1.27. Variatiile orare ale fluxurilor de wehicule contorizate - punctul 8.3.
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Figura A.1.28. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 8.4.
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Figura A.1.29. Variatiile orare ale fluxurilor de wehicule contorizate - punctul 9.1.
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Figura A.1.30. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 9.2.
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Figura A.1.31. Variatiile orare ale fluxurilor de wehicule contorizate - punctul 9.3.
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Figura A.1.32. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 9.4.
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Figura A.1.33. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 10.1.
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Figura A.1.34. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 10.2.
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Figura A.1.35. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 10.3.
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Figura A.1.36. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 11.1.
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Figura A.1.37. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 11.2.
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Figura A.1.38. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 11.3.
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Figura A.1.39. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 11.4.
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Figura A.1.40. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 12.1.
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Figura A.1.41. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 12.2.
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Figura A.1.42. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 12.3.
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Figura A.1.43. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 12.4.
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Figura A.1.44. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 13.1.
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Figura A.1.45. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 13.2.
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Figura A.1.46. Variatiile orare ale fluxurilor de vehicule contorizate - punctul 13.3.
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ANEXA 2.
VALORILE TRAFICULUI DE CALCUL PENTRU
DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER, 2016-2031

= = = e r—
E F 2 -t 3 g 2 E
1 | Acces Complex Comercial 0,11 4 | 14 | 350 | LoD [ 4 268,65 | 26065 0,60 Grew
2 | Acces pietonal 0056 | 2 4 2.0 112 4 0,00 000 0,00 Foarte Usor
3 | Alee acces B-dul Tuliu Manio o093 | 2 5 250 186 & 70481 7081 0,17 Uzor
4 | Alee acces Parc Cetate 0141 | 2 f 3,00 282 4 0,00 0,00 0,0 Foarte Usor
5| Aleea Armated 0434 | 2 & 200 868 & 10,8 10 8d 0,03 Foarte Uzor
6 | Aleea Florilor 022y | 2 | 36| LB0 | 852 4 3750 3750 0,09 Foarte Usor
T | Alesa Florilor 0199 | 2 | 36| 180 a52 & 1,80 1,80 0,0 Foarte Uzor
B | Aleea Motilor 03ea [ 2 36| LaB0 | 776 4 32,19 2,19 0,08 Foarte Usor
O | Aleea Romanilor 0141 | 2 | 36| 180 468 & 17,70 17,70 0,04 Foarte Uzor
10 | Alesa Romanilor 0oe3 [ 2 1 36| LB0 | 468 4 17,70 17,70 0,04 Foarte Usor
11 | Alesa Bomanilor 0,123 | 2 | 36| 180 326 & 5148 5148 0,13 Foarte Uzor
12 | Alesa Romanilor 0,14 2 |36 L80 A6 4 G0 G40 0,02 Foarte Usor
13 | Aleea Tellor 0325 | 2 | 36| 180 | 1152 | 4 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
14 | Aleea Teilor 0251 2136 180 | 1152 4 000 0,00 0,00 Foarte Usor
15 | Aleea Trandafirilor on1e | 2 4 2.0 238 4 G.60 60 0,02 Foarte Usor
16 | B-dul 1 Decermbrle 0137 | 2 | 10 | 500 | 684 3 138,60 | 13860 0,34 Mediu
17 | B-dul 1 Pecembria 0123 | 2 | 10| 500 | 684 a 14540 | 14940 0,36 Mediu
18 | B-dul 1 Decernbrle og2 [ 2 | 10 | 500 | &84 3 14940 | 14940 0,36 Mediu
19 | B-dul 1 Pecembria 0052 | 1 5 | %00 104 a 14,10 14,10 0,07 Foarte Usor
20 | B-dul 1 Decembrie eS| 2 | 10 | 500 130 3 &70 &,70 0,02 Foarte Uzor
21 | B-dul 1 Pecembris 0118 | 2 | 10| 500 236 a 0,00 000 0,00 Foarte Usor
22 | B-dul 1 Decembrie 0,2 2 | 10 | 500 400 3 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
23 | B-dul 22 Decembria 0244 | 4 | 14 | 350 | 724 2| 33752 | 33752 0,74 Grew
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24 | B-dul 22 Devembris 0,018 | 4 | 14 | 350 | 724 2 | 31331 | 31331 0,69 Grew
25 | B-dul 22 Decembris 0291 [ 4 | 14 | 350 | 630 2 236,81 | 23681 0,52 Greu
26 | B-dul 22 Decembrie 0272 | 4 | 14 | 350 | 1444 | 2 | 25046 | 25046 0,55 Grew
27 | B-dul 22 Decembris 018l | 4 ) 14 ) 350 | 1444 | 2 253,19 | 253,19 0,56 Greu
28 | B-dul 22 Decembrie 0,335 | 2 7] 350 | &0 2 99,54 99,54 0,24 Lzor
29 | B-dul 22 Decembris 0042 | 4 ) 10 ) 250 [ 546 2 149,70 | 14970 0,33 Mediu
30 | B-dul 22 Decembrie 0092 | 4 ) 10 ) 250 [ 546 2 144,70 | 149,70 0,33 Mediu
31 | B-dul 22 Decembris 0049 [ 4 | 10 | 250 | 546 2 17520 | 17520 0,38 Mediu
32 | B-dul 22 Decembrie 00% | 4 |10 | 250 | 546 2 175,20 | 175,20 0,38 Mediu
33 | B-dul 22 Decembris 0076 | 6 | 21 | 350 | 916 2] 36390 | 36EL0 0,57 Grew
34 | B-dul 22 Decembrie 0,153 | 4 | 10 | 250 | 8458 2 14951 | 14951 0,32 Mediu
35 | B-dul 22 Decembris 0n12 | 2 ) 10| 500 | 858 2 168,20 | L6B20 0,41 Mediu
36 | B-dul 22 Decembrie 0072 | 2 | 10 | 500 ( 858 2| 20685 | 20685 0,50 Grew
37 | B-dul 22 Decembris 0092 [ 2 ) 10| 500 | 858 2 168,20 | L6B20 0,41 Mediu
38 | B-dul 22 Decembria 0,122 | 6 | 21 | 350 | 420 2 | 40735 | 40735 65 Girew
3G | B-dul 22 Decembrie 0091 | & | 21 | 350  #26 2 | #0735 | 40735 0,65 Grew
40 | B-dul 22 Decembris 006l | 6 | 21 | 350 | 916 2] 36390 | 36ELR0 0,57 Greu
41 | B-dul 22 Decembris 0321 | & | 21 | 350 | 916 2 | 35517 | 35517 0,56 Greu
42 | B-dul 22 Decembris 0024 [ 4 | 14 | 350 | 630 2 25046 | 25046 0,55 Greu
43 | B-dul 22 Decembris 0269 | 4 ) 14 ) 350 [ 1444 | 2 25046 | 25046 0,55 Greu
44 | B-dul Dacia ooF2 | 2 T 350 | 670 3 10,50 10,50 0,03 Foarte Usor
45 | B-dul Dacia 0086 | 2 50 | &T0 3 10,50 10,50 0,03 Foarte Usor
46 | B-dul Dacia Lry | 2 7| 350 | 670 3 10,50 10,50 0,03 Foarte Usor
47 | B-dul Dvcebal OI21 [ 4 | 1% | 37% | 1240 | 2 | 41436 | 414,36 0,91 Greu
48 | B-dul Dvcebal 02AY [ 4 | 1% | 37% | 1240 | 2 | 41436 | 414,36 0,91 Greu
49 | B-dul Dvcebal oaes | 4 ) 15 ) 375 | 866 2 | 47730 | 47730 1,05 Froarte grau
50 | B-dul Decebal OI0S | 4 | 1% | 37% | 866 2 ] 45181 | 451R1 1,00 Foarte greu
51 | B-dul Decebal 0,14 4 | 15 | 375 | 866 2 | 45181 | 45LR1 1,00 Foarte greu
52 | B-dul Decehal oGGe | 4 | 1% | 37% | 1240 | 2 | 44856 | HBS56 0,99 Greu
53 | B-dul Decebal 0,105 | 4 )15 | 375 | 1240 | 2 | 42006 | 420,06 0,93 Grew
54 | B-dul Decebal 0041 | 4 )15 | 375 | 1240 | 2 | 41856 | 41856 0,92 Grew
55 | B-dul Decebal 0212 | 4 )15 ) 3,75 | Ted 2| T3 BT 0,50 Grew
56 | B-dul Decebal 0168 | 4 ) 15 ) 375 | Ted 2| RT3 | BT 0,50 Grew
57 | B-dul luliv Maniu 0,111 | 4 | 14 | 350 | 712 2 517,39 | L1739 1,14 Foarte gren
58 | B-dul luliv Maniu 0145 | 4 | 14 [ 350 | 712 2 511,39 | 51139 1,13 Foarte gren
59 | B-dul luliv Maniu 0,1 4 ) 14 | 350 | 712 2 506,00 | S06,00 1,12 Foarte El'-eu
a0 | B-dul Iuliv Manio 0148 | 3 | 11 | 3467 | 580 2| 21690 | 21690 0,34 Mediu
61 | B-dul Iuliv Manio 0,142 | 3 ) 11 | 3467 | 580 2 186,90 | 186,90 0,29 Lzor
62 | B-dul Mihail Kogalniceanu oane | 2 oo 450 | 10TE | 3 | 32Z08 | 3ZZ.0E 0,79 Greu
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63 | B-dul Mihail Kogalniceanu 016 | 2 | o | 450 | 1078 | 3 | 320,00 | 32000 0,78 Greu
64 | B-dul Mihail Kogalniceanu 0153 | 4 | 9 | 225 | 316 | 3 | 136056 | 136,056 0,30 Usor
65 | B-dul Mihail Kegalniceanu 0039 | 2 | 9 | 450 | 1078 | 3 | 28488 | 28488 0,70 Grew
66 | B-dul Mihail Kogalniceanu 0163 | 2 | 9 | 450 | 1078 | 3 | 28488 | 28488 0,70 Greu
67 | B-dul Mihail Kegalniceanu D063 | 2 | 9 | 450 | 1078 | 3 | 28488 | 284,88 0,70 Grew
68 | B-dul Nicolas Balcescu 0,198 | 4 | 14 | 350 | 1216 | 2 | 37037 | 37037 0,81 Greu
6% | B-dul Hicolas Balcescu o032 | 2 ) 7| 350 ) 1010 | 3 | 24210 | 24210 0,59 Grew
70 | B-dul Nicolas Balcescu 006l | 2 ) 7| 350 FED | 3 | 22368 | 22368 0,55 Greu
71 | B-dul Hicolas Balcescu 012 | 2 | 7 | 350 | 1010 | 3 | 27258 | 2715H 067 Grew
72 | B-dul Nicolas Balrescu 0361 | 2 ) 7 | 350 | 1010 | 3 | 24210 | 24210 0,59 Greu
73 | B-dul Hicolae Balcezcu 0189 | 4 | 14 [ 350 | 1216 | 2 421,19 | 42119 0,93 Grew
74 | B-dul Nicolas Balrescu ooaz | 2 ) 7| 350 ) ¥ED | 3 | 22368 | 22368 0,55 Greu
75 | B-dul Hicolas Balcescu 0,237 | 2 350 | 780 | 3 | 22368 | 22368 0,55 Grew
76 | B-dul Nicolas Balcescu 0032 | 4 | 14 | 350 | 1216 | 2 | 41L77 | 41077 0,91 Greu
77 | B-dul Nicolas Balcescu 0,189 | 4 | 14 | 350 | 1216 | 2 | 44609 [ 446,69 0,98 Girew
78 | Bretea B-duol 22 Dec. - DNT 0457 | 2 350 G914 2 73,13 73,13 0,18 U=or
79 | Bretea DNT - B-dul 22 Dec, 0303 | 2 | 7| 350 | 7BG | 3 8052 80,52 0,20 Usor
a0 | Calea Zarandului 0169 | 4 | 14 | 350 | 994 | Z | 321652 | 321652 | T.13 Exceptional
81 | Calea Zarandului 0,231 | 4 | 14| 350 | 994 | Z | 321732 | 321732 | T.14 Exceptional
82 | Calea Zarandului 0097 | 4 | 14 | 350 | 994 | 2 | 312961 | 312961 | T.04 Exceptional
83 | Calea Zarandului 0059 | 4 | 14 | 350 | 105G | 2 | 335761 | 335761 | T7.54 Exceptional
84 | Calea Zarandului 0075 | 4 )14 ) 350 | 686 | Z | 3ZVEL0 | 3ZVEI0 | 7.8 Exceptional
85 | Calea Zarandului 0268 | 4 | 14 | 350 | 686 | 2 | 3ZVEL0 | 3ZVEI0 | 728 Exceptional
86 | Calea Zarandului 0264 | 4 | 14 | 350 | 528 | 2 | 309973 | 309973 | 697 Exceptional
87 | Calea Zarandului 0,55 4 |14 [ 350 | Z004 | 2 | 205001 [ 305101 | 686 Exceptional
88 | Calea Zarandului 0452 | 4 | 14 | 350 | 2004 | 2 | 305731 | 305731 | 6A7 Exceptional
89 | Calea Zarandului 0561 | 4 | 14 | 350 | 3408 | 2 | 306571 | 306571 | 689 Exceptional
90 | Calea Zarandului L143 | 4 | 14 | 350 | 3408 | 2 | ZBEZ46 | 288246 | 649 Exceptional
91 | Calea Zarandului 0216 | 4 | 14 | 350 | 91Z | 2 | 325486 | 325486 | 7,22 Exceptional
92 | Calea Zarandului 024 | 4 | 14 | 350 | 912 | 2 | 324790 | 324790 | 730 Exceptional
93 | Calea Zarandului D468 | 4 | 14 | 350 | 1362 | 2 | 321042 | 321042 | 7,22 Exceptional
94 | Calea Zarandului 0,213 | 4 | 14 | 350 | 1362 | 2 | 340050 | 340060 | 764 Exceptional
95 | Calea Zarandului 0469 | 4 | 14 | 350 | 1058 | 2 | 318877 | 318877 | 717 Exceptional
a5 | DC124 049 | 2 | 4 | 200 | 2860 | 3 39,12 39,12 0,10 Foarte Usor
97 | DC 129 0345 | 2 | 6 | 300 | 2000 [ 3 32,10 32,10 0,08 Foarte Usor
98 | DC 129 0E&S | 2 300 | 2000 | 3 32,10 32,10 0,08 Foarte Usor
99 | D) &B7 1467 | 2 | 14 | 700 | 2934 | 2 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
100 | Dy Fo7) 0575 | 4 150 | &82 | 4 13,20 13,20 0,03 Foarte Usor
101 | ] T0aE o409 | 2 | 7 | 350 | Zoog | 3 34,50 3450 0,08 Foarte Ulsor
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102 | I¥ F0AE {po9 | 2 T 350 ) 2000 | 3 34,50 3450 0,08 Foarte Usor
103 | DN7F LI29 | 4 | 14 [ 350 [ 2422 | 2 | 308LAT | 308157 | 6,93 Exceptional
104 | DN 7 0137 | 4 | 14 | 350 | 2422 | 2 | 307557 | 307557 | 692 Exceptional
105 | DN7F 087 | 4 | 14 | 350 | 1774 | 2 | 3348327 | 334827 | 7.53 Exceptional
106 | DN 7 0859 | 4 | 14 | 350 | 1718 | 2 | 317525 | 317525 ) 714 Exceptional
107 | DN 7 0508 | 4 | 14 [ 350 | IBSE | 2 | 3348327 | 3348327 | 7,53 Exceptional
108 | DN7 0421 | 4 | 14 | 350 | 1858 | 2 | 334827 | 334827 | 753 Exceptional
109 | N7 03z | 2 T 350 ) Zo0g | 2 ] 136137 | 136137 | 3,40 Exceptional
110 | N7 0355 | 2 7 350 | 710 2 | 126022 | 126022 | 3,15 Exceptional
111 | N7 0409 | 2 7| 350 | gl8 2| 191407 | 191407 | 4,79 Exceptional
112 | N7 0255 | 2 T 350 | 2000 | 2 | 198720 | 198720 | 4497 Exceptional
113 | Piata Episcop Tordai Andras onGey | 2 G | 3,00 134 4 24, M) 24, 0,06 Foarte Usor
114 | Plara Garld 007 [ 2 | 14 | 700 | 214 3 | 22&B9 | 225.E9 0,56 Grew

115 | Piata Unirii oG4 | 2 6 | 300 128 4 28,20 2820 0,07 Foarte Usor
116 | Piata Unirii 0085 | 2 | o6 | 300 | 1eb | 4 21,64 51,640 0,12 Foarte Usor
117 | Plara Unirii o018 Py & 300 1&6 4 40,20 40,20 0,10 Foarte Usor
118 | Piata Unirii 0122 | 2 6 | 300 | 3%4 4 14,10 14,10 0,03 Foarte Usor
119 | Piata Victoried ooey | 2 Tl 350 | 452 a 110,10 | 11010 0,27 Usor

120 | Piata Victoried 0aze | 2 Tl 350 | 452 a 1,B0 | 100ED 0,24 Usor

121 | 5er, 1 Mad 0,32 2 4 200 | 640 a 0,00 0,00 0,0 Foarte Usor
122 | 5tr, 16 Febmarie 0ang | 2 8 | 400 | &l6 a .80 0.e0 0,00 Foarte Usor
123 | Str, Ady Endre 0433 | 2 6 | 300 | 866 3 5482 ana2 0,09 Foarte Usor
124 | Str, Ady Endre 0243 | 2 6 | 300 | 486 a 0,00 0,00 0,0 Foarte Usor
125 | Str, Alexandru Viahwuta 0319 | 2 T 350 ) 1232 | 3 16,20 16,20 0,04 Foarte Usor
126 | Str, Alexandru Viahuta 0134 | 2 T 350 ) 1232 | 3 16,20 16,20 0,04 Foarte Usor
127 | Str, Ana [patesou 0173 | 2 4 200 | 3446 a 0,00 000 0,00 Foarte Usor
128 | Str, Andrei Saguna 0,25 4 g 200 | 500 3 6943 6943 0,15 Usor

129 | S, Andrei Saguna 0,248 | 4 ] 200 | 496 a 48,0 44, ) 0,10 Foarte Usor
130 | S, Ardealului 0173 | 2 6 | 300 | 346 4 0,00 000 0,00 Foarte Usor
131 | Sor. Aurel Vialen 0148 2 7 3,50 30 3 18,640 1864 0,04 Foarte Uzor
132 | S, Aurel Vlalew 0,224 | 2 7| 350 | #4B 3 10281 | 10281 0,26 U=zor

133 | Sor. Aurel Vialew 0915 | 2 7 350 | 2000 | 3 18,640 1864 0,05 Foarte Uzor
134 | Sor. Aurel Vialew 0,13 2 7 3,50 [t 3 11,70 11,70 0,03 Foarte Uzor
135 | Sor. Aurel Vialew 0169 | 2 7 3,50 [t 3 L0 L7a 0,01 Foarte Uzor
136 | Sor. Aurel Valew 0043 | 2 7 3,50 [t 3 L0 L7a 0,01 Foarte Uzor
137 | Sor. Avram lancu o1 | 2 | 14 | T00 238 2 109,41 109,41 027 Uzor

138 | Sor. Avram lancu 0,101 | 4 | 14 | 350 G 2 109,41 109,41 25 Uzor

139 | Sor. Avram lancu 0,048 4 | 14 | 350 G 2 105,51 105,51 0,24 Uzor

140 | Str, Avram lancu 0IGY | 4 | 14 | 350 | 694 2 16854 | 16954 0,38 Mediu
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141 | 5tr, Axente Sever 0,139 | 2 6 | 300 278 3 540 BA0 0,01 Faarte Usor
142 | 5tr, Axente Sever 01 2 6 | 300 200 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
143 | Str. Axente Sever 0,135 | 2 o | 300 | 270 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
144 | 5tr. Balata 0124 | 2 7| 350 248 4 36,30 A6, 30 0,09 Foarte Usor
145 | Str. Balata 0163 | 2 7| 350 | 1232 | 4 16,20 16,20 0,04 Foarte Usor
146 | Str, Bejan on1a | 2 6 | 300 | 1558 | 3 19,50 19,50 0,05 Faarte Usor
147 | Sor. Bejan 0324 | 2 o | 300 | 1558 | 3 11,10 11,10 0,03 Foarte Uzor
148 | 5tr, Bejan 033y | 2 6 | 300 | 1558 | 3 19,50 19,50 0,05 Foarte Usor
149 | Str. Bela Bartok 0169 [ 2 o | 300 | 338 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
150 | Str, Brandasei 018y | 2 6 | 300 | 612 a 77,35 7735 0,19 Usor

151 | Str. Brandused 0119 | 2 o | 300 | 612 3 7735 7735 0,19 U=zor

152 | Str, CA, Rosott 0,12 2 4 2000 | 360 4 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
153 | 5. Calugarend 1011 | 2 T 350 | 4000 | 3 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
154 | 5tr, Calugareni a1l | 2 7| 350 202 3 31,20 3L 0,08 Foarte Usor
155 | S, Calugareni 0189 | 2 7] 350 | 37R 3 12420 [ 124,20 0,20 Mediw

156 | Smr. Calugarend 02e2 | 2 7 350 | 4000 | 3 000 0,00 0,00 Foarte Uszor
157 | 5tr, Calugareni 0138 | 2 7| 350 276 3 .50 .50 0,01 Foarte Usor
158 | Str, Carpati 0056 | 2 9 ] 450 | 54 3 231,29 | 23129 0,57 Greu

159 | Str, Carpati 0131 | 2 9 | 450 | 754 3 231,29 | 23129 0,57 Greu

L6 | Str, Carpati 019 2 9 ] 450 | 54 3] 3405 | 3045 0,75 Greu

161 | 5tr, Cernei 0389 | 2 T 350 | TR 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
162 | 5tr, Cetatii 0313 | 2 4 200 | 626 a 0,00 0,00 0,00 Faarte Usor
163 | 5tr, Cetatii 065E1 | 2 4 200 | LEOZ [ 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
164 | Str, Cetatii 0n42 | 2 4 200 284 a 0,00 0,00 0,00 Faarte Usor
165 | 5tr, Ciprian Porumbesou 0L65 | 2 9 ] 450 | 71D 3 61,05 61,05 0,15 Usor

166 | Str, Ciprian Porumbesou 0anG | 2 o 450 | 71D 3 &7n 8o 0,02 Faarte Usor
167 | Str, Ciprian Porumbesou 0084 | 2 o | 450 | 71D 3 030 030 0,00 Foarte Usor
168 | 5tr. Closca 0341 | 2 6] 250 | 682 3 0,00 0,00 0,00 Faarte Usor
169 | Str, Cozied LI45 | 2 | 46| 230 | 2922 | 4 40,80 40,20 0,10 Foarte Usor
170 | Str. Cozded 0316 | 2 ) 46| 230 [ 2022 | 4 06, 0, ) 0,23 U=zor

171 | Swr. Cozdel 0414 | 2 | 46| 230 | 828 4 Q3,0 03,0 0,23 U=zor

172 | S, Crangului 0,153 | 2 4 | 200 | 306 & 0,30 0,30 0,0 Foarte Uzor
173 | S, Crangului 0xi4 | 2 4 | 200 | 952 & 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
174 | S Ensa:1 0,38 2|56 280 | YeD 3 16,80 16,80 0,04 Foarte Usor
175 | Str. Coza Voda 0133 | 2 4 | 200 | 1214 | 3 T80 B0 0,02 Foarte Usor
176 | Str. Coza Voda 0118 | 2 4 | 200 | 236 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
177 | Str. Coza Voda 0,258 | 2 4 | 200 | 516 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
178 | Str. Coza Voda 0078 | 2 4 | 200 156 3 3.00 3,00 0,01 Foarte Usor
179 | Str, Depozitelor o082 | 2 Tl 350 | ZF06 | 3 17810 | 1VEI0 0,43 Mediu
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180 | St Depozitelar D20 | 2 T 350 | 2706 | 3 284,14 | 284,14 0,69 Grew
181 | 5tr, Depozitelor 0or | 2 Tl 350 | ZF06 | 3 284,14 | 284,14 0,69 Greu
182 | Swr. Depozitelor 0548 2 T 350 | 2708 | 3 26734 | 26734 b5 Grew
183 | 5tr, Depozitelor 0042 | 2 Tl 350 | ZF06 | 3 267,34 | 267,34 0,65 Greu
184 | Sr. Depozitelor 00el | 2 T ] 350 | 6&B 3 313,39 | 31330 0,76 Grew
185 | Str, Depozitelor 0zEra | 2 7| 350 | 668 3] 31339 | 31330 0,76 Grew
186 | Swr. Depozitelor 012 2 T 350 | 2708 | 3 188,00 | 188,00 040 Mediu
187 | Str, Depozitelor 0232 | 2 Tl 350 | ZF06 | 3 17810 | 1VEI0 0,43 Mediu
188 | Swr. Depozitelor 0059 | 2 T 350 | 2708 | 3 178,10 | 17810 043 Mediu
189 | Str, Dimitrie Cantemir 053 2 4 2000 | LDGD | 4 79,50 79,50 0,19 Usor
190 | Str. Dorobantilos 0302 | 2 7| 350 | G604 3 233,08 | 233,08 0,57 Greu
191 | 5tr, Dr, Victor Suiaga 0045 | 2 7| 350 | L6RD | 3 45,75 45,75 0,11 Foarte Usor
192 | Str. Dr, Victor Sulaga 0104 | 4 7 1.7% | 16BO | 3 45,75 45,75 0,10 Foarte Usor
193 | 5tr, Dr, Victor Suiaga 0691 | 4 ) L7 | leBd [ 3 45,75 45,75 0,10 Foarte Usor
194 | S, Dragos Voda 0145 | 2 7] 350 | 598 3 oo, 24 64,20 0,16 Lsor
195 | S, Dragos Voda 0,154 | 2 7 350 S4B 3 39,040 LTI 0,09 Foarte Uszor
196 | Str, Duoilin Zamfirescn 0IE9 | 2 | 36| 180 | 1064 | 3 12951 | 12951 0,32 Mediu
197 | Str, Duoilin Zamfirescn 0,12 2|36 LED | 1062 [ 3 65, 10 65, 10 0,16 Usor
198 | Str, Duoilin Zamfirescn 0oFe | 2 ) 36| 1LB0 ) 1064 | 3 71,10 7110 0,17 Usor
199 | Str, Duoilin Zamfirescn 0218 [ 2 | 36| LAB0 | 436 3 71,10 7110 0,17 Usor
200 | Str, Duoilin Zamfirescn 0058 | 2 | 36| 180 ) 1064 | 3 65, 10 65,10 0,16 Usor
201 | Str, Duilin Zamfirescn Olle | 2 ) 36| LB0 | 1064 | 3 20,70 20,70 0,05 Faarte Usor
202 | 5tr. Elena Vacarescu 019y | 2 6 | 300 | 1208 | 3 a7 M a7 M) 0,14 Foarte Usor
203 | 5tr. Elena Vacareson 0oy | 2 6 | 300 | 1208 | 3 430 Qa0 0,02 Faarte Usor
204 | 5tr, Elena Vacareson 0oey | 2 6 | 300 | 1208 | 3 430 Qa0 0,02 Foarte Usor
205 | 5tr. Elena Vacareson oz | 2 6 | 300 | 1208 | 3 26,40 26,40 0,06 Faarte Usor
206 | Str, Eroilor 0zea | 2 6 | 300 | 576 3 .80 350 0,01 Foarte Usor
207 | Str, George Baritin 0,07 2 | 66| 330 70 a 67 80 67,80 0,16 Usor
208 | Str, George Baritin 0152 | 2 | 66| 330 | 304 3 48,60 448,60 0,12 Foarte Usor
209 | Sor. George Cosbuc 0104 | 2 51 250 | 374 3 21 0 21 (e 0,05 Foarte Uzor
210 | S, George Cosbuc o0e3 | 2 51 250 | 374 3 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
211 | S Geane Enescu 0134 | 2 T ] 350 | 2&B 3 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
212 | Swr. George Enescu 0103 | 2 T 350 | 206 3 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
213 | S Geane Enescu 0454 | 2 T 350 | %08 3 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
214 | Sr. Gh, Doja 0114 | 2 7] 350 | 578 3 37 80 37 80 0,00 Foarte Uzor
215 | Str. Gh, Daja 00e2 | 2 7| 350 | 578 3 59,40 59,40 0,14 Foarte Usor
216 | Str. Gh, Doja 0113 | 2 7| 350 | 578 3 37.80 37,80 0,09 Foarte Usor
217 | Str. Gheorghe Lazar 0208 | 2 5 | 250 | 416 3 12141 | 12141 0,30 Mediu
218 | 5. Gheorghe Lazar o11e | 2 ) 5 | 250 | 236 | 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
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219 | S, Grivita 0413 | 2 7| 350 | 826 3 16,20 16,20 0,04 Foarte Usor
220 | Btr, Grivited 0u1s | 2 Tl 350 | 446 a 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
221 | Sor. Grivited 0108 | 2 7 3,50 440 3 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
222 | Btr, Grivitei o0ze | 2 7| 350 1 a 630 6,30 0,02 Foarte Usor
223 | Sre. Haraului oy | 2 7| 350 | 520 3 | 2807 | 268,07 0,66 Grew
224 | Str, Haraului 0173 | 2 7| 350 | 520 a 268,07 | 2G6BO7 0,66 Grew
225 | Srr. Haraului 0141 | 2 7| 350 | 282 3 146,28 | 146,28 0,36 Mediu
226 | 5tr. Horea 0045 [ 4 | 10| 250 | 1548 | 2 21831 | 21831 0,48 Mediu
227 | Swr. Horea 0122 [ 4 | 10| 250 | 1548 | 2 | 21741 | 21741 048 Mediu
228 | 5tr. Horea OL63 [ 4 | 10| 250 | Ih48 | 2 21741 | 21741 0,48 Mediu
229 | Swr. Horea 0oB2 | 4 | 10| 250 | 1548 | 2 | 20961 | 20961 046 Mediu
230 | 5tr. Horea 0362 | 4 | 10| 250 | 1548 | 2 200,61 | 20961 0,46 Mediu
231 | Swr. Horea 0129 [ 4 | 10 | 250 | 558 2] 411 | 411 0,61 Grew
232 | 5tr. Horea 0639 [ 2 ) 10| 500 | 1278 | 2 199,11 | 19911 0,44 Mediu
233 | Sor. Horea 0113 | 2 ) 10| 500 | 1864 | 2 13551 | 13551 0,30 Mediu
234 | Swr. Horea 0575 | 2 | 10 | S0 | 1RG4 | 2 166,71 | 166,71 0,37 Mediu
235 | 5tr. Horea 0,05 4 | 10| 250 | 558 2 206,61 | 206,61 0,46 Mediu
236 | 5tr. Horea 01 4 | 10| 250 | 558 2 200,61 | 209,61 0,46 Mediu
237 | 5tr. Horea OI0S | 2 ) 10| 5040 | 1RG4 | 2 167,31 | 167,31 037 Mediu
238 | 5tr. Horea 0aEe [ 2 ) 10| 5040 | 1RG4 | 2 167,31 | 167,31 037 Mediu
239 | Sr, 1L, Caragiale 0086 | 2 6 | 300 | 1214 | 3 9,00 Qo0 0,02 Foarte Usor
240 | Str, L, Caragiale 0113 | 2 6 | 300 | 1214 | 3 21,04 21,0 0,05 Foarte Usor
241 | Str, L, Caragiale 0zz2a | 2 6 | 300 | 1214 | 3 0,00 000 0,00 Foarte Usor
242 | 5tr 1 L,Caragiale 004y | 2 6 | 300 | 1214 | 3 123,30 | 12E30 0,30 Usor
243 | Str, Imparatul Traian 0296 | 2 | 56| 280 | 592 a 930 Qa0 0,02 Foarte Usor
244 | Str, Imparatul Traian 0262 | 2 | 56| 280 | 524 a 10,20 10.20 0,02 Foarte Usor
245 | Str, Inocantin Micw Klein 0494 | 2 6 | 300 | 98B a 0,00 000 0,00 Foarte Usor
246 | Btr, Ioan Corvin ooog | 2 4 200 | 1200 [ 4 0,00 000 0,00 Foarte Usor
247 | tr, lon Creanga ooes | 2 7| 350 | 302 a 13,50 13,50 0,03 Foarte Usor
248 | S lon Creanga 0o | 2 T 350 | 302 3 4,20 4,20 0,01 Foarte Uzor
249 | S, lon Creanga 0x23 | 2 T ] 350 | #46 3 1,50 1,50 0,0 Foarte Uzor
250 | Sor. lzworubul ) 0163 | 2 i 3,00 G860 3 12 b 12 b 0,03 Foarte Uzor
251 | Sor. lzworubol 0148 2 i 3,00 G860 3 12 b 12 b 0,03 Foarte Uzor
252 | Str. Libertaril o1 | 2 9 | 450 | 296 3 121,20 | 121,20 0,29 U=zor
253 | Str. Libertaril a7 | 2 O | 450 | 296 3 a0 440 8,40 0,22 U=zor
254 | Sor. Lucian Blaga 0302 | 2 o | 300 | ad4 3 35,10 35,10 0,08 Foarte Uzor
255 | Sre. Luncli 0262 | 2 4 | 200 | 524 3 0,60 0,60 0,00 Foarte Usor
256 | Sor. Marazesn 0194 | 2 i 3,00 T4 3 3,80 31490 0,01 Foarte Uzor
257 | Str, Marasesti 0158 | 2 6 | 300 | T4 3 21,30 21,90 0,05 Foarte Usor
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258 | Sir. Marasesti 0103 | .2 6 | 300 206 a aah0 SEL0 0,14 Foarte Usor
259 | Str, Marasti 0123 | 2 9 | 450 [ 1288 | 3 27373 | ITELTR 0,67 Gren
260 | S, Marastl 0,189 | 2 O | 450 | 1288 | 3 196,34 | 196,34 048 Mediu
261 | Str. Marasti noz4 | 2 9 | 450 [ 1288 | 3 200,24 | 200,24 0,49 Mediu
262 | Swr. Marastl 0092 | 2 O | 450 | 1288 | 3 193,24 | 19324 047 Mediu
263 | Str. Marasti 004G | 2 oo 450 | 1288 | 3 193,24 | 19324 0,47 Mediu
264 | Swr. Marastl 0,17 2 O | 450 | 1288 | 3 171,64 | 171,64 042 Mediu
265 | Str. Maresal Averescu 0067 | 2 6 | 300 134 4 00,60 0,60 0,22 U=or
266 | Smr. Maresal Averescu 0025 | 2 a6 | 300 1] 4 106,20 | 106,20 026 Lzor
267 | Str. Maresal Averescu 0257 | 2 6 | 300 | 514 a 21,60 21,60 0,05 Foarte Usor
268 | S, Marel Corvin 0262 | 2 Tl 350 | 1474 | 3 0,90 0,90 0,00 Foarte Uszor
269 | Str, Matei Corvin 0147 | 2 Vol 350 [ 1474 [ 3 G360 63,60 0,15 U=or
270 | S, Marel Corvin 03 | 2 Tl 350 | 1474 | 3 63,60 63,60 0,15 Lzor
271 | 5er. Merilor n2ez | 2 4 2000 | 992 4 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
T2 | S, Mihai Emineso 028 4 | 14 | 350 | 632 2 12060 [ 12060 20 sor
273 | Sor. Mihal Eminescu ooa7 | o4 ) 14 | 350 | 1004 | 2 | 226B0 | 22680 0,50 Mediu
274 | Str. Mihai Eminescu 0174 | 2 350 | 984 2 18210 | 18210 0,45 Mediu
275 | Str. Mihai Eminescu 0318 | 2 ol 350 | 984 2 1210 | 18210 0,45 Mediu
276 | Str, Mihai Eminescu 0ne7d | 2 Tl 350 | 1348 | 2 46,50 46,50 0,11 Foarte Usor
277 | Str, Mihai Eminescu 0,0% 4 | 14 | 350 | 568 2 11951 | 11951 0,26 U=sor
278 | Str. Mihai Eminescu 0091 | 4 ) 14 ) 350 | 568 2 121,91 | 121,91 0,27 U=or
279 | Str, Mihai Eminescu 0036 | 2 7ol 350 | 632 2 10400 | 10400 0,25 U=sor
280 | Str, Mihai Eminescu 009 | 4 | 14 | 350 | 1ogg [ 2 221,58 | 22158 0,49 Mediu
281 | Str. Mihai Eminescu 0039 | 4 | 14 | 350 | 10BE | 2 295,08 | 29508 0,65 Gren
282 | Str. Mihai Eminescu 0036 | 4 | 14| 350 | 1ogg | 2 295,08 | 295,08 0,65 Gren
283 | Str. Mihai Eminescu 0,04 4 | 14 | 350 | 1o04 | 2 22980 | 22080 0,50 Gren
284 | Str, Mihai Eminescu 0248 | 2 Tl 3sh | TlA 2 74,70 7470 0,18 U=or
285 | Str. Mihai Eminescu 0,11 2 50 | Tl6 2 og.10 ag.10 0,24 U=sor
286 | Str. Mihai Eminescu 0036 | 2 VoI 350 | 6dd 2 1o | 1in7o 0,27 U=or
287 | Srr. Mihal Eminescu 0081 | 4 ) 14 ) 350 | SeB 2 12821 | 12821 028 Lzor
288 | Ser. Mihal Eminescu 0062 | 4 ) 14 | 350 | SeB 2 14861 | 14861 0,32 Mediu
289 | Ser. Mihal Eminescu 0083 | 4 ) 14 ) 350 | 1088 | 2 | 28428 | 2B4.28 0,63 Grew
200 | Ser. Mihal Eminescu 014 | 4 |14 | 350 | 1088 | 2 | 22158 | 22158 0,49 Mediu
201 | Ser. Mihal Eminescu 0,15 4 | 14 | 350 | 1088 | 2 | 2eF7FH | 267.7H 0,59 Grew
202 | Ser. Mihal Eminescu 0127 | 4 ) 14 | 350 | 1004 | 2 | 22080 | 22080 0,50 Grew
203 | Ser. Mihal Eminescu 08 | 4 ) 14 ) 350 | 1004 | 2 | 226B0 | 22680 0,50 Mediu
204 | Ser. Mihal Eminescu 0095 | 4 ) 14 | 350 | 624 2 110,21 | 110,21 0,24 Lzor
205 | Ser. Mihal Eminescu 0,181 | 2 350 | &4 2 110,21 | 110,21 0,27 Lzor
206 | Str. Mihai Viteazu 064 | 2 Tl 350 | 658 a 9,20 .20 0,02 Foarte Usor
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297 | Sir. Mihai Viteazi 074 | 2 7| 350 | 658 3 B1.30 81,30 0,20 Lksor

298 | Str, Mihai Viteazu 0091 | 2 Tl 350 | 658 3 47,10 47,10 0,11 Foarte Usor
209 | Sor. Mihail Sadoveann 034 2 7 3,50 680 3 42 adld +2 el 0,10 Foarte Uzor
300 | Str, Mihail Sadoveann 0614 | 2 7| 350 ) 1228 | 3 210 210 0,02 Foarte Usor
301 | Sor. Minerulul 02a2 | 2 7 350 | 117a | 3 1830 1830 0,04 Foarte Uzor
302 | Str. Mineralui 0326 | 2 Tl 350 | 1176 | 3 18,30 18,30 0,04 Foarte Usor
303 | S, Minerva 0,181 | 2 5 | 250 | 3e2 3 42 30 42 30 0,10 Foarte Usor
304 | Str, Nicolae Gricoresou 0243 | 2 ] 250 | 1470 [ 3 16,20 16,20 0,04 Foarte Usor
305 | Sre. Micolas Gricorescu 0492 [ 2 5 | 250 | 1470 | 3 134,69 | 134,69 0,33 Mediu

306 | 5er. Nicolas lorga 0351 | 2 ) 6 | 300 [ TOZ | 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
307 | Sor. Octavian Goga 0199 | 2 4 | 200 | 398 3 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
08 | S, Dituz 0112 | 2 7| 350 | 822 a EL) L) 0,09 Foarte Usor
309 | S, Oltuz 0,299 [ 2 7| 350 | &22 3 36,00 36,0 0,09 Foarte Usor
310 | S, Dlarilor 0926 | 2 4 200 | IBG2 | 3 030 030 0,0 Foarte Usor
311 | S, Orlzontubul 0ava | 2 | 5 | 250 | 1000 [ 4 000 000 0,00 Foarte Usor
312 | Swr. Orlzeooobok 0,219 | 2 5 250 | 1000 | 4 000 0,00 0,00 Foarte Uszor
313 | Str, Dvid Densusianu 0r11 | 2 a 150 222 a 35,40 5,40 0,09 Foarte Usor
314 | Str. Pescarusului 0336 | 2 6 | 300 | 672 a 0,00 000 0,00 Foarte Usor
315 | Str, Fietroasa 0zol | 2 G | 300 ) 1Z0Q | 3 45,30 45,30 0,11 Foarte Usor
316 | Str, Fietroasa 030l | 2 G | 300 | 1200 | 3 0,00 000 0,00 Foarte Usor
317 | 5tr. Plevmei 0447 | 2 ] 250 | 294 a 0,00 0,00 0,0 Foarte Usor
318 | Str. Primaverii 0r22 | 2 4 200 | 1444 | 4 0,00 0,00 0,0 Foarte Usor
319 | Str, Progresului 0,14 2 G | 3,00 280 a 300 3.00 0,01 Foarte Usor
320 | 5er. Progresului iS4 | 2 ) 6 | 300 [ 308 | 3 6,30 6,30 0,02 Foarte Usor
321 | Str. Frotopop V Damian o0ez | 2 ] 250 272 3 25,31 2531 0,06 Foarte Usor
322 | Str, Frotopop V Damian 0044 | 2 6] 2,50 272 3 78,71 7871 0,19 Usor

323 | 5tr, Roci 0208 | 2 6 | 300 | 5%6 a 33,60 33,60 0,08 Foarte Usor
324 | Str, Roci 0e63 | 2 G 300 | Z00Q | 3 30,0 30, M 0,07 Foarte Usor
325 | Str, Rabin Dragod 0184 | 2 4 200 | 36R 4 16,500 16,50 0,04 Foarte Usor
326 | Sor. Sibvia Dragomdr 0204 | 2 o | 300 | 408 3 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
327 | Sor. Simbon Barnuwtlu 0047 | 2 i 3,00 &30 3 2910 29 10 0,07 Foarte Uzor
328 | Sor. Simbon Barnuwtlu 0x13 | 2 i 3,00 &30 3 21 30 2130 0,05 Foarte Uzor
329 | Sor. Simbon Barnwtlu 0075 | 2 i 3,00 &30 3 35,10 35,10 0,08 Foarte Uzor
330 | Sre. Stadion 0303 | 2 a6 | 300 | 1108 | 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
331 | Sre. Stadion 0,25 2 a6 | 300 | 1108 | 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
332 | Sor. Stefan cel Mare 0234 | 2 & 200 468 3 0,00 0,00 0,0 Foarte Uzor
333 | Sor. Stefan Oct, lostf 0235 | 2 5 250 470 3 1,20 1,20 0,0 Foarte Uzor
334 | Sor. Stefan Ocr, lostf 0299 | 2 5 250 5498 3 1,20 1,20 0,0 Foarte Uzor
335 | Str. Titu Maiprescu 0196 | 2 G | 300 | 1310 3 27,30 27,30 0,07 Foarte Usor
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336 | S, Titu Maiorescn 0058 | 2 6 | 300 | 476 3 12,60 12,60 0,03 Foarte Usor
337 | Str. Titu Maiprescu 0,18 2 6 | 300 | 476 a 11,10 11,10 0,03 Foarte Usor
338 | Sor. Timu Malorescu 0xa7 | 2 i 300 | 1310 | 3 38,70 38,70 0,00 Foarte Uzor
339 | Str, Titu Maiprescu 0252 | 2 G | 300 | 1310 3 38,10 38,10 0,09 Foarte Usor
340 | Sre. Tralan Yola 0,16 2 5 | 250 | 722 3 118,08 | 118,08 0,29 U=zor

341 | Str, Traian Vuia 0133 | 2 ] 250 | 722 a 11808 | 11808 0,29 Usor

342 | Srr. Tralan Yola 0168 | 2 5 | 250 | 722 3 118,08 | 118,08 0,29 U=zor

343 | Str, Tribunul Solemon 0163 | 2 G | 300 | 326 3 7740 7740 0,19 Usor

344 | S, Ulpla 0244 | 2 5 | 250 | 488 3 0,00 0,00 0,00 Foarte Usor
345 | Str, Unirii 007a | 1 6 | &00 | 394 4 &40 840 0,04 Foarte Usor
346 | Sor. Unirid 0181 | 2 i 3,00 362 & 270 270 0,01 Foarte Uzor
347 | Htr, Valeriu Braniste 0,16 2 7| 350 | 320 a 0,00 000 0,00 Foarte Usor
348 | Sor. Vanatorilor 0325 | 2 i 3,00 G50 3 21 b 21 b 0,05 Foarte Uzor
349 | Str, Victor Babes 0086 | 2 6 | 300 | 1124 | 3 61,59 61,59 0,15 Foarte Usor
350 | S, Victor Babes D479 | 2 | 6 | 300 | 1024 | 3 000 000 0,00 Foarte Usor
351 | S Victer Babes 042 Py & 300 B4 3 &40 EA40 0,02 Foarte Usor
352 | Str. Viilor 0als | 2 4 200 | 1232 | 3 23,70 23,70 0,06 Foarte Usor
153 | Str, Vulcan o408 | 2 6 | 300 | 8l6 a 13,80 13,80 0,03 Foarte Usor
354 | Str, Vulcan 0563 | 2 6 | 300 | 3232 | 3 24,30 24,30 0,06 Foarte Usor
355 | Str, Vulcan a6l | 2 6 | 300 | 3232 | 3 42,30 42,30 0,10 Foarte Usor
356 | Str, Vulcan ooez | 2 6 | 300 | 3232 | 3 42,30 42,30 0,10 Foarte Usor
357 | Str, Zarod 0165 | 2 4 200 | 962 a 120,07 | 120,07 0,29 Usor

358 | Str, Zarod 036 | 2 4 200 | 962 a 164,28 | 164,28 0,410 Mediu

359 | Str, Zawod onra1L | 2 4 200 | ZRGO | 3 3912 ag12 0,10 Foarte Usor
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Studiu de trafic in Municipiul Deva

ANEXA 3.

INTENSITATEA TRAFICULUI PENTRU

VERIFICAREA CAPACITATII DE CIRCULATIE

SI CATEGORIILE STRAZILOR, 2031

Lenwmire

WE
=
=
.
=
=
T
U
o
hm
=

Lungime [km]

Nummer de benzi

Latime banda [m]

Categoric 2016

Lategorie 110011

1 | Acces Complex Comerclal 011 4 | 14 | 350 | 10040 4 Medie v
2 | Acces pigtonal 0onhg | 2 4 2,00 112 4 Foarte redusa v
3 | Alee acces B-dul [uliu Maniu ooz | 2 5 250 186 4 Medie v
4 | Ales acces Parc Cetate 0141 | 2 L 3,00 282 4 Foarte redusa v
5 | Alesa Armated 0434 | 2 4 200 &bB 4 Rodusa v
6 | Alesa Florilor 0zZ2y | 2 | 36 | LBO | 852 4 Redusza v
7 | Alesa Florilor 0a99 | 2 | 36| LBO | 852 4 Foarte redusa v
8 | Aleea Maotilor 0Eea | 2 | 36| LBO | 776 4 Redusza v
9 | Alesa Romanilor 0041 | 2 | 36| LBO | 468 4 Redusa v
10 | Alesa Romanilor ooesz | 2 | 36| LBEO 4GB 4 Redisa v
11 | Alesa Romanilor 0,123 Z | 36 1EBO 126 4 Redusa 1)
1% | Alesa Romantlor 0,14 2 | 36| LBO B 4 Bedesa v
13 | Alesa Tellor 0,325 | 2 | 36| 180 | 1152 4 Bedusa I
14 | Alesa Tellor 0251 | 2 (36| 1,80 [ 1152 4 Bedesa v
15 | Aleea Trandafirilor 0119 | 2 | & | 200 | 238 4 Reduwsa I
16 | B-dul 1 Decembrie 0,137 | 2 | 10 | 500 fitis 3 Intensa 1
17 | B-dul 1 Decembrie 0123 | 2 | 10 | 500 b4 E| Medie 1
18 | B-dul 1 Decembrie ogz2 | 2 | 10 | 500 | &B4 3 Medie 1
19 | B-dul 1 Decembrie os2 | 1 5 o0 104 E| Medie 1l
20 | B-dul 1 Decembrie oas | 2 | 10 | 500 130 3 Fedusa Il
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irosahil

Latime banda [m]

Categorie 2006

Lategorie 1GLHTL

21 | B-dul 1 Decembrie 0118 | 2 | 1D | ROO 236 3 Foarte redusa Il
21 | B-dul 1 Decembrie 0,2 2 | 10 | 5,00 ( 400 3 Foarte redusa Il
23 | B-dul 22 Decembrie 0244 | 4 | 14 | 350 | 724 2 Intensa 11
24 | B-dul 22 Decembrie 0,118 | 4 | 14 | 350 | 724 2 Intensa 1l
2% | B-dul 22 Decembrie 0291 | 4 | 14 | 350 | &30 2 Medie 1l
26 | B-dul 22 Decembrie 0272 | 4 | 14 | 350 | 1444 2 Intensa 1l
27 | B-dul 22 Decembrie 0181 | 4 | 14 | 350 | 1444 2 Intensa 11
28 | B-dul 22 Decembrie 0,335 | 2 7 350 | &F0 2 Intensa 1l
29 | B-dul 22 Decembrie 0042 | 4 | 10 | 250 | 546 2 Medie 1l
30 | B-dul 22 Decembrie o9 | 4 | 10 | 250 | 546 2 Medie 1
31 | B-dul 22 Decembrie 0049 | 4 | 10 | 250 | 546 2 Intensa 11
31 | B-dul 22 Decembrie 0,0 4 | 10 | LR0 | 546 2 Intensa 1l
33 | B-dul 22 Decembrie 0o%e | 6 | 21 | 350 | 916 2 Medie 1l
34 | B-dul 22 Decembrie 0153 | 4 | 10 ) 250 | 85B 2 Medie 1l
35 | B-dul 22 Decembrie 0,112 | 2 | 10 ) 500 | 8&E 2 Intensa 1l
36 | B-dul 22 Decembrie 0ov2 | 2 | 10| 500 | 858 2 Foarte intensa 11
37 | B-dul 22 Decembrie 0092 | 2 ) 10 ) 500 | 8&E 2 Intensa 1l
38 | B-dul 22 Decembrie 0I22 | 6 | 21 | 350 | 426 2 Medie 1l
39 | B-dul 22 Decembrie 0091 | e | 21| 350 | 426 2 Medie 1
40 | B-dul 22 Decembrie o6l | 6 | 21 | 350 | 916 2 Medie 1l
41 | B-dul 22 Decembrie 0321 | & | 21 | 350 | 916 2 Medie 1
42 | B-dul 22 Decembrie 0024 | 4 | 14 | 350 | &30 2 Intensa 11
43 | B-dul 22 Decembrie 0269 | 4 | 14 | 3,50 | 1444 2 Intemnza 1
44 | B-dul Dacia ooz | 2 150 | &7F0 3 Fedusa 1l
45 | B-dul Dacia 0086 | 2 350 | &F0 3 Reduea Il
46 | B-dul Dacia 0avy | 2 7 50 | &rn 3 Redusa LI
47 | B-dul Decebal 0121 | 4 | 15 ) 3,75 | 1240 2 Intensa 1l
48 | B-dul Decebal 0,287 4 15 | 375 | 1240 2 Intensa 11
4% | B-dul Decebal 0188 | 4 | 15 | 375 | B6G 2 Intensa 11
50 | B-dul Decebal 0,105 | 4 | 15 ) 3,75 | 866 2 Intensa 1
51 | B-dul Decebal 0,14 4 | 15 | 3,75 | 866 2 Intensa 1
52 | B-dul Decebal 0066 | 4 | 15 ) 3,75 | 1240 2 Intensa 1
53 | B-dul Decebal 0,105 | 4 | 15 ) 3,75 | 1240 2 Intensa 1
54 | B-dul Decebal 0041 | 4 | 15 ) 3,75 | 1240 2 Intensa 11
55 | B-dul Decebal 0212 | 4 | 15 ) 3,795 | Te0 2 Intensa 1
56 | B-dul Decebal 0168 | 4 | 15 ) 3,75 | Te0 2 Intensa 11
57 | B-dul luliv Maniu 0,111 | 4 | 14 | 350 [ 712 2 Intensa 11
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Steecliu ehe trafic in Municipiol Deva
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Categorie 2006
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58 | B-dul Tulin Maniu ol45 | 4 | 14 | 350 TIE 2 Medie 1l
58 | B-dul [uliv Mamnia 0,1 4 | 14 | 350 | 71 2 Medie 1
&0 | B-dul Talin Manio 0i48 | 3 | 11 | 367 HED 2 Intensa 1
&1 | B-dul Tuliv Mania 0142 | 3 | 11 | 367 | 5BO 2 Intemnsa 1l
62 | B-dul Mihail Kegalniceanu oang |2 9 | 450 | 1078 3 Intensa 11
&3 | B-dul Mihail Eogalndceanu 0,16 2 9 | 450 | 1078 3 Intemnsa Il
&4 | B-dul Mihail Kogalnicean 0158 | 4 9 | 3LEh | 316 3 Medie 11
&5 | B-dul Mihail Eogalndceann 0039 | 2 9 | 450 | 1078 3 Intemnsa Il
&6 | B-dul Mihail Kegalniceanu 063 | 2 9 | 450 | 1078 3 Intensa 11
&7 | B-dul Mihail Eogalndceanu 0oea | 2 9 | 450 | 1078 3 Foarte intensa Il
68 | B-dul Micolae Baloeso 0oa93 | 4 | 14 | 350 | 1216 2 Medie 1
&9 | B-dul Micolae Baleesou o032 | 2 7 350 | 1010 3 lntensza 1
T0 | B-dul Micolae Baloeso ooal | 2 7 1,50 Ta0 3 Medie 1l
71 | B-dul Nicolae Balcesou 0112 | 2 7 350 | 1010 K| Intensa 1
72 | B-dul Micolae Baleesou 0361 | 2 7 350 | 1010 3 lntensza 1
73 | B-dul Micolae Baloeso 0189 | 4 | 14 | 350 | 1216 2 Intensa 1
74 | B-dul Micolae Baleesou o082 | 2 7 1,50 Tel 3 Medie Ll
75 | B-dul Micolae Baloeso 0z37 | 2 1,50 Ta0 3 Medie 1l
76 | B-dul Micolae Baleesou 0032 | 4 | 14 | 350 | 1218 2 lntensza 1
7 | B-dul Micolae Baloeso 0189 | 4 | 14 | 350 | 1216 2 Intensa 1
78 | Bretea B-dul 22 Dec - DN7 0457 | 2 350 | 914 2 Intemnsa 1l
79 | Bretea DN7 - B-dul 22 Dec 033 | 2 150 | TBG 3 Medie 1l
&0 | Calea Zarandulul 0169 | 4 | 14 | 350 | 994 2 Intemnsa 1l
#1 | Calea Zaranduluwi 0E31 | 4 | 14 | 350 | 994 2 Intensa 1
#2 | Calea Zarandulwl 0097 | 4 | 14 | 350 | 994 2 Intemnsa 1l
#3 | Calea Zarandulwi 0Los9 | 4 | 14 | 350 | 1056 2 Foarte intensza 1
#4 | Calea Zarandulw 0O7F5 | 4 | 14 | 350 | &BA 2 Intemnsa 1l
#% | Calea Zarandului 0,268 4 14 | 350 GBO 2 Intensa 11
#6 | Calea Zarandulwi OZad | 4 | 14 | 350 | 5ZR 2 Intensa 1
&7 | Calea Zarandulwl 055 4 | 14 | 350 | roo4 2 Intensa 1
#8 | Calea Zarandulul 0452 | 4 | 14 | 350 | 200+ 2 Intensa )
#9 | Calea Zarandulul 0561 | 4 | 14 | 350 | 3408 2 Intensa 1
| Calea Zarandulu 1143 | 4 | 14 | 350 | 3408 2 Intensa )
@1 | Calea Zarandulu 0,216 4 14 | 350 G412 2 Frarte intensa 11
42 | Calea Zarandulul 024 4 [ 14 | 350 | 912 2 Intensa 1
@3 | Calea Zarandulu 0,468 4 14 | 350 | 1382 2 Frarte intensa 11
G4 | Calea Zarandulud 0,213 4 14 | 350 | 1382 2 Frarte intensa 11
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95 | Calea Zarandului 0469 | 4 | 14 | 350 | 10546 2 Intensa 1
D6 | DC124 0647 | 2 4 | 200 | 2860 3 Redues Il
97 | DC129 0345 | 2 6 | 300 | Z00Q 3 Bedusa i
o8 | DC 129 0BaSs | 2 6 | 3,00 | 2000 3 Redues Il
g9 | DJ6ay LAaa? | 2 | 14 | 7.00 | 2934 2 Frnarte intensa 1
100 | Dj 707] 0575 | 4 6 | Lk0 | aBZ 4 Enarte redusa Il
101 | D] 7O8E o409 | 2 7 3,50 | 2000 k| Medie 11
102 | D] 708E 0899 | 2 7 3,50 | 2000 3 Madie Il
103 | DM T L1Z9 | 4 | 14 | 350 | 24232 2 Frnarte intensa 1
104 | DM 7 0,137 | 4 | 14 ) 350 [ 2422 2 Intensa 1
105 | DM T 0BET | 4 | 14 | 350 | 1774 2 Frnarte intensa 1
106 | DM 7 0857 | 4 | 14 | 350 | 1714 2 Enarte intensa 1
107 | DM 7T 0508 | 4 | 14 ) 350 | 1858 2 Frnarte intensa 1
108 | DN 7 0421 | 4 | 14 | 350 | 1858 2 Enarte intensa 1
109 | DM7 0372 | 2 7 3,50 | 2000 2 Enarte intensa 1
110 | DNT 0355 | 2 7 is0 | TI0 2 Intensa 1
111 | DM7 0400 | 2 7 150 | 818 2 Intensa 1
112 | DT 0,255 | 2 7 50 | Z00d 2 Frnarte intensa 1
113 | Plata Eplscop Tordal Andras 0067 | 2 & | 3,00 134 4 Redusa 1
114 | Piata Garii ooy | 2 | 14 ) T.00 214 3 Medie 11
115 | Piata Unirii 0064 | 2 & | 3,00 138 4 Medie 1
116 | Piata Unirii 0oas | 2 & | 300 166G 4 Medie 11
117 | Piata Unirii o018 | 2 & | 3,00 166 4 Medie 1
118 | Piata Unirii 0122 | 2 6 | 300 [ 394 4 Bedusa i
119 | Piata Victoried ooa7 | 2 7 350 | 452 3 Intemnsa 1
120 | Piata Victoriei 01z9 | 2 7 150 | 452 3 Intensa 1]
121 | Sor. 1 Mal 0,32 2 4 | oo | &40 3 Enarte redusa v
122 | Str. 16 Februarie 0308 | 2 | 8 | 400 | 616 | 3 Redusa n
123 | 5tr. Ady Endre 0433 | 2 G | 300 | B6G k| Medie 11
124 | Sor. Ady Endre 043 | 2 & | 300 | 486 3 Fedusa 1l
125 | Sor. Alexandru Vialuea 0,319 | 2 7 350 | 1232 3 Redusa [l
126 | Sor. Alexandru Viahuca 0,134 | 2 7 350 | 1232 3 Fedusa 1l
127 | S Ana Ipatescu 0173 | 2 4 | oo [ 346 3 Foarte redusa v
128 | Sor. Andrel Saguna 0,25 & g | X000 | LS00 3 Fedusa 1l
129 | Sor. Andrel S.aE‘una 0,248 | 4 g | oo [ 494 3 Redusa [l
130 | S Ardealulul 0173 | 2 G | 3,00 [ 346 4 Bedusa v
131 | St Aurel Vialcu 018 [ 2 [ 7 | 350 | 360 3 Eedusa 11!
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132 | 5ir. Aurel Viaicu 0z24 | 2 7 150 | 448 k| Medie 11
133 | Sor. Aurel Vialen 015 | 2 7 350 | Xood 3 Redusa 1
134 | 5. Aorel Viaicn 0,13 2 7 150 | GBd 3 Medie 1l
135 | Sor. Aurel Vialen 0169 | 2 7 150 | ab4 3 Redusa 1
136 | 5. Aorel Viaicn no43 | 2 7 150 | GBd 3 Fedusa 1l
137 | Sor. Avram lanou o018 | 2 | 14 | Fo0 | 238 2 Medie 1
138 | Str. Avram lano 0101 | 4 | 14 | 350 | &6%4 2 Fedusa )
139 | Sor. Avram lanou 0,08 4 | 14 | 350 | ad4 2 Redusa 1
140 | 5. Avram lancu 0167 | 4 | 14 | 350 | 694 2 Medie )
141 | Sr. Amente Sever 0,139 | 2 & | 300 | 2TFB 3 Redusa 1
142 | Str. Axente Sewver 01 2 & | 3,00 200 3 Fedusa 1l
143 | Sor. Amente Sever 0,135 | 2 & | 300 | 2F0 3 Redusa 1
144 | 5ir. Balata 0124 | 2 7 1,50 248 4 Bedusa i
145 | 5tr. Balata 0163 | 2 7 150 | 1232 4 Bedusa 1l
146 | Sor. Bejan 0118 | 2 & | 3,00 | 15538 3 Redusa 1
147 | 5ir. Bejan 0iz4 | 2 G | 3,00 | 1558 3 Fedusa 1l
148 | Sor. Bejan 0337 | 2 & | 3,00 | 15538 3 Redusa 1
149 | 5ir. Bela Bartok 0169 | 2 6 | 300 [ 338 3 Frarte redusa v
150 | Sor. Brandusel 0187 | 2 6 | 300 | el 3 Medie 1
151 | 5tr. Bramduosei o11e | 2 G | 300 | &6lZ 3 Medie 1l
152 | Sor. CA, Rosettd 01% 2 4 | X000 | 360 4 Redusa 1
153 | 5tr. Calupareni 1011 | 2 7 .50 | 4000 3 Frarte redusa i
154 | Sor. Calugarend 0101 | 2 7 350 | 202 3 Medie 1
155 | 5tr. Calupareni 0183 | 2 7 is0 | 37H 3 Intensa i
156 | Sor. Calugarend 0k | 2 7 3,50 | 4000 3 Redusa 1
157 | 5tr. Calupareni 0138 | 2 7 1,50 276 3 Redusa LI
158 | Sor. Carpatl 0056 | 2 9 | 450 [ Th4 3 Intensa Il
159 | Str. Carpati 0131 | 2 | 9 | 450 | 754 | 3 Intensa n
160 | 5tr. Carpati 0,1% 2 9 | 450 [ Thd 3 Intensa i
161 | Sor. Cernel 0389 | 2 7 150 | FTB 3 Fedusa 1l
162 | S Ceratii 0,313 | 2 4 | oo | &Zd 3 Foarte redusa v
163 | S Ceratii 0651 | 2 4 | 200 | 1302 3 Frarte redusa v
164 | S Ceratif 0,142 | 2 4 | oo | 284 3 Foarte redusa v
165 | Sor. Clprian Porumbescn 0165 | 2 9 | 450 | 710 3 Medie 1l
166 | Sor. Clprian Porumbescn 0108 | 2 9 | 450 | 710 3 Eedusa 11!
167 | Sor. Clprian Porumbescn o084 | 2 9 | 450 | 710 3 Fedusa 1l
168 | Sor. Closca 0341 | 2 5 250 | aBX 3 Redusa [l
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169 | 5ir. Coziei Li45 | 2 | 46 | 230 | 2022 4 Fedusa v
170 | Sir. Cozlel 0316 | 2 | 46| 230 | 2922 4 Redusa v
171 | 5ir. Coziei 0414 | 2 | 46| 230 | 828 4 Fedusa v
172 | Sor. Crangulud 0,153 | 2 200 | 306 4 Redusa v
173 | Str. Crangului 0Zl4 | 2 4 200 | 992 4 Fedusa v
174 | Sor. Crizan 038 2 | Ee | XBO | Te0 3 Redusa 1
175 | 5. Cuza Yoda 0azE: | 2 4 200 | 1214 k| Medie 11
176 | Sor. Cuza Voda 0118 | 2 4 | X000 | 236 3 Redusa 1
177 | Str. Cuza Voda 0z | 2 4 200 | 516G 3 Fedusa 1l
178 | Sor. Cuza Voda oo | 2 4 | Xoo 156 3 Redusa 1
179 | 5ir. Depozitelor ooaz | 2 7 150 | 279G 3 Medie 11
180 | Sir. Depozitelos 0204 | 2 7 350 | 2P0a 3 Medie Il
181 | 5tr. Depozitelor oo | 2 7 3,50 | 2794 3 Medie 11
182 | 5tr. Depozitelor 058 2 7 150 | 2794 K| Medie 11
183 | Sir. Depozitelos o042 | 2 7 350 | 2P0a 3 Medie Il
184 | 5ir. Depozitelor o6l | 2 7 150 | &6R k| Medie 11
185 | Sor. Depozitelos 0EF3 | 2 7 150 | &bB 3 Medie 1
1896 | 5ir. Depozitelor 0,12 2 7 150 | 279G 3 Medie 11
187 | Sir. Depozitelos 0232 | 2 7 350 | 2P0a 3 Medie Il
183 | 5ir. Depozitelor LLR UL R 7 150 | 279G 3 Medie 11
189 | Sor. Dimiltrle Cantemir 0,53 2 4 | X000 | 1060 4 Redusa v
190 | 5ir. Dorobantilor 0Enz | 2 7 350 | &0 k| Medie 11
191 | Sor. Do, Victor Sulaga 0045 | 2 7 350 | 1680 3 Redusa 1
192 | Str. D, Victor Suiaga oan4 | 4 7 175 | laEd 3 Fedusa 1l
193 | Sor. Do, Victor Sulaga 0691 | 4 7 1,75 | 1680 3 Redusa 1
194 | 5tr. Dragos Voda 0045 | 2 7 150 | H9R k| Medie 1]
195 | Sir. Dragoes Vada 0154 | 2 7 350 | S4B 3 Redusa 1
196 | 5tr. Duilin Zamfirescu oa59 | 2 | 36 | LBO | 1064 3 Medie il
197 | 5tr. Druilin Zamfirescu 0,12 2 [ 36 ] LBO | 1064 3 Medie I
198 | Sor. Duelliu Zamfirescou 007 | 2 | 36| 1BO | 1064 3 Medie 1l
199 | Sor. Dudliv Zamflresca 0218 | 2 | 36| 1B0 | 436 3 Medie 11!
200 | Sor. Duelliu Zamfireson 0058 | 2 | 36| 1BO | 1064 3 Medie 1l
201 | Sor. Dudliv Zamfiresca 0116 | 2 | 36| 1,B0 | 10&+4 3 Eedusa 11!
202 | Sor. Elena Yacarescun 0,197 | 2 & | 3,00 | 1208 3 Medie 1l
203 | St Elena Vacaresou 0207 [ 2 [ & | 300 [ 1208 | 3 Eedusa 11!
204 | Sor. Elena Yacarescun ooa7 | 2 & | 3,00 | 1208 3 Fedusa 1l
205 | Str. Elena Vacaresou 0103 [ 2 [ & | 300 [ 1208 | 3 Eedusa 11!
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206 | 5ir. Eroilor 0zea | 2 G | 300 | 576 k| Foarte redusa v
207 | Sor. George Baridu 0,07 2 a6 | 330 70 3 Medie 1
208 | 5tr. George Baritiv 0a52 | 2 | 66 ) 330 | 304 k| Medie 11
209 | Sor. Geprge Cosbuc 0104 | 2 5 250 | 374 3 Redusa v
210 | 5. George Coshoc oonas | 2 5 250 | 374 3 Foarte redusa v
211 | S George Enesco 0,134 | 2 7 150 | 26B 3 Redusa v
212 | 5ir. George Enescn 0oan3 | 2 7 1,50 206 3 Fedusa v
213 | S George Enesco 0454 | 2 7 350 | G0B 3 Redusa v
214 | 5. Gh, Doja 0114 | 2 7 im0 | 57H 3 Medie 11
215 | Sir. Gh, Doja 0oe2 | 2 7 350 | 578 3 Intenga Il
216 | 5. Gh, Dioja 0ans | 2 7 im0 | 57H 3 Medie 11
217 | S Gheorghe Lazar 008 | 2 5 250 | 416 3 Redusa v
218 | 5ir. Gheorghe Lazar on1a | 2 B 2.50 236 k| Foarte redusa v
219 | 5tr. Grivita 0413 | 2 7 150 | 8Z6 K| Fedusa Il
220 | Sor. Grivieed 0115 | 2 7 150 | #6 3 Redusa 1
221 | 5t Grivitei oana | 2 7 350 | 446 k| Fedusa Il
222 | S Grlvieed 0029 | 2 7 3,50 54 3 Foarte redusa Il
223 | 5tr. Haraulwi ooay | 2 7 350 | 520 k| Medie 11
224 | Sor. Haraulwd 0173 | 2 7 350 | 50 3 Medie 1
225 | Str. Haraualwi 0141 | 2 7 1,50 282 3 Fedusa 1l
226 | S Hovea 0045 | 4 | 10 | 250 | 1548 2 Medie 1
227 | 5tr. Horea 0I22 | 4 | 10| 250 | 1548 2 Medie 1
228 | Sor.Hovea 0163 | 4 | 10 | 250 | 1548 2 Medie 1
229 | 5tr. Horea 0oa2 | 4 | 10 ) 250 | 1548 2 Medie 1
230 | Sor.Hovea 0%02 | 4 | 10 | 250 | 1548 2 Medie 1
231 | 5tr. Horea 0a29 | 4 | 10| 250 | 558 2 Medie 11
232 | S Hovea 0639 | 2 | 10 | 500 | 1278 2 Intenga Il
233 | 54r. Horea o113 | 2 | 10 | 500 | 1864 2 Medie il
234 | 5tr. Horea 0575 | 2 | 10| 500 | 1864 2 Intensa Il
235 | Sor.Hovea 0,05 4 | 10 | 250 | 55B 2 Medie 1
236 | Sor. Horea 01 4 10 | 250 LLE 2 Medie 1
237 | Sor.Hovea 0,105 | 2 | 10 | 500 | 18464 2 Intensa 1l
238 | S Horea 0039 | 2 | 10 | 500 | 18&+4 2 Intenisa 11!
239 | So I L Caragiale 0086 | 2 & | 300 | 1214 3 Medie 11
2440 | St J,J..,E.ara&ta.'le 0113 | 2 & | 300 | 1214 3 Eedusa 11!
241 | S L L Caragiale 0k | 2 & | 300 | 1214 3 Fedusa 1l
242 | S L L Caragiale 0,047 2 &5 3100 | 1214 3 Medie 11!
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243 | 5ir. Imparatul Traian oG | 2 | 56| ZBO | 592 3 Fedusa v
244 | Sor Impararmel Trajan 0Fa2 | 2 | 56| B0 | 524 3 Redusa v
245 | 5. Inocentiu Micn Klein 0494 | 2 G | 3,00 | 9EB 3 Foarte redusa v
246 | S loan Corvin o093 | 2 4 | X000 | 1200 4 Redusa 1
247 | 5ir. lon Creanga onas | 2 7 150 | 302 3 Fedusa 1l
248 | Sor. lon Creanga 0068 | 2 7 350 | 302 3 Redusa 1
249 | 5ir. lon Creanga nzE23 | 2 7 150 | 446 3 Fedusa 1l
250 | Sor. lzvoralol 0163 | 2 & | 300 | &eBo 3 Redusa 1
251 | 5. lzwvorulai 0,18 2 G | 3,00 | &BG 3 Fedusa 1l
252 | Sor. Libertati o081 | 2 9 ) 450 | Mo 3 Medie 1
253 | 5ir. Libertatii 0oa7? | 2 9 | 4,50 296G 3 Intensa i
254 | Sor. Lwclan Blaga 0F02 | 2 & | 300 | ab4 3 Medie 1
255 | 5tr. Luncii 0.2a2 | 2 4 o0 | hZd 3 Frarte redusa v
256 | 5ir. Marasesti 0194 | 2 & | 300 | 704 3 Bedusa Il
257 | Sor. Marasestl 0158 | 2 G | 300 | T4 3 Redusa 1
258 | 5tr. Marasesti oanz | 2 & | 300 206G k| Medie 11
259 | Sor. Marast 0123 | 2 9 | 450 | 12488 3 Intemnsa 1
260 | 5tr. Marasti 0183 | 2 9 | 450 | 1289 3 Intensa i
261 | Sor. Marast o024 | 2 9 | 450 | 12488 3 Intemnsa 1
262 | 5tr. Marasti oonz | 2 9 | 450 | 1289 3 Intensa i
263 | Sor. Marast 0048 | 2 9 | 450 | 12488 3 Intemnsa 1
264 | 5tr. Marasti 0,17 2 9 | 450 | 1289 3 Medie I
265 | Sor. Maresal Averescu 0067 | 2 & | 3,00 134 4 Medie v
266 | 5tr. Maresal Averascn ooz | 2 & | 3,00 il 4 Intensa 1l
267 | Sor. Maresal Averescu 0E57 | 2 6 | 300 | 514 3 Medie 1
268 | 5tr. Matei Corvin 0.2a2 | 2 7 350 | 1474 3 Redusa LI
269 | Sor. Mated Corvin 0,147 | 2 7 350 | 1474 3 Redusa 1
270 | Str. Matei Corvin 0328 | 2 | 7 | 350 | 1474 | 3 Redusa n
271 | 5tr. Merilor 0.zez | 2 4 o0 | 99z 4 Bedusa v
272 | Sor. Mihal Eminescu 028 4 | 14 | 350 | &32 2 Medie 1l
273 | Sor. Mibai Eminescu 0097 [ 4 | 14 | 350 [ 100+ | 2 Medie 1
274 | Sor. Mihal Eminescu 0174 | 2 150 | S84 2 Medie 1l
275 | Sor. Mibai Eminescu 0318 | 2 350 | 984 2 Medie 11!
276 | Sor. Mihal Eminescu 0o74 | 2 350 | 1348 2 Foarte redusa 1l
277 | Sor. Milai Eminescu 005 | 4 | 14 | 350 | 568 2 Medie 1
278 | Sor. Mihal Eminescu 0091 | 4 | 14 | 350 | SeB 2 Medie )
279 | Sor. Mibai Eminescu 0038 (2 [ 7 | 350 | &32 2 Foarte intensa 11!
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280 | 5tr. Mihai Eminescu 0096 | 4 | 14 | 350 | 108938 2 Medie 1
281 | Sor. Mihal Eminescu 0039 | 4 | 14 | 350 | 1088 2 Medie 1
282 | 5tr. Mihai Eminescu 0o36e | 4 | 14 | 350 | 10838 2 Medie 1
283 | Sor. Mihal Eminescu 0,04 4 | 14 | 350 | 1004 2 Medie 1
284 | 5tr. Mihai Eminescu 04 | 2 150 | TlG 2 Intensa 1l
285 | Sor. Mihal Eminescu 011 2 150 | 716 2 Intemnsa 1
286 | 5r. Mihai Eminescu nnzg | 2 7 150 | 64 2 Intensa 1l
287 | Sor. Mihal Eminescu 0081 | 4 | 14 | 350 | SeB 2 Medie 1
288 | 5tr. Mihai Eminescu 0062 | 4 | 14 | 350 | 5H6B 2 Medie 1
289 | Sor. Mihal Eminescu 0083 | 4 | 14 | 350 | 1088 2 Medie 1
29 | 5ir. Mihai Eminescu 0,14 4 | 14 | 350 | 1088 2 Medie ]
291 | Sor. Mihal Eminescu 0,15 4 | 14 | 350 | 10488 2 Medie 1
292 | 5tr. Mihai Eminescu OUEY | 4 | 14 | 350 | 1004 2 Medie 1
293 | 5tr. Mihai Eminescu 0228 | 4 | 14 ) 350 [ 1004 2 Medie ]
294 | Sor. Mihal Eminescu 0095 | 4 | 14 | 350 | &4 2 Medie 1
295 | 5tr. Mihai Eminescu oaa1 | 2 7 150 | 64 2 Intensa 1l
296 | Sor. Mihal Viteazo 0164 | 2 7 350 | &&B 3 Medie 1
297 | 5tr. Mihai Viteazu o7 | 2 7 150 | 4hB k| Medie 11
298 | Sor. Mihal Viteazo ool |2 7 350 | &&B 3 Medie 1
209 | 5. Mihail 5adoveann 0,34 2 7 1,50 | &EO 3 Fedusa v
300 | Sor. Mihail Sadoveanu Obl4 | 2 7 350 | 1228 3 Redusa v
301 | Sir. Minerulni 0Zaz | 2 7 3,50 | 1176 3 Fedusa 1l
302 | Sor. Minerulod 0328 | 2 7 350 | 1176 3 Redusa 1
303 | 5. Minerva 018l | 2 B 250 | 362 k| Medie 11
304 | Sor. Nicolae Gricorescu 043 | 2 5 250 | 1470 3 Redusa 1
305 | 5tr. Nicolae Gricorescu 04092 | 2 B 250 | 1470 k| Redisa 1]
306 | Sor. Nicolae lorga 0,351 | 2 & | 300 | F0Z 3 Redusa 1
307 | Str. Octavian Goga 0199 | 2 | 4 | 200 | 398 | 3 Foarte redusa v
308 | Str. Dituz 0112 | 2 7 i50 | 8IZ 3 Bedusa i
309 | Sor. Odmoz 0,299 | 2 7 350 | 22 3 Fiedusa Il
310 | So Marilor 0926 | 2 4 | 200 | 1852 3 Redusa v
311 | Sor. Orizonmilod 03 | 2 5 250 | 10040 4 Fedusa v
312 | S Orizonoudol 0,219 | 2 5 250 | 1000 4 Redusa v
313 | Sor. Ovid Densusiany 0111 | 2 3 150 | 22 3 Fedusa v
314 | S Pescarusulul 0336 | 2 | & | 300 | &F2 3 Eedusa 11!
315 | Sor. Pletroaza 0x01 | 2 & | 3,00 | 1200 3 Fedusa 1l
316 | S Pleroasa 0301 | 2 6 | 3,00 | 1200 3 Redusa [l
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317 | 5tr. Plevnei 0447 | 2 5 250 | @94 3 Bedusa i
318 | Sor. Primaverld oF22 | 2 4 | 300 | 1444 4 Foarte redusa v
319 | 5ir. Progresulwi 0,14 2 & | 3,00 280 3 Fedusa 1l
320 | Sor. Progresulu 0154 | 2 & | 300 | 308 3 Foarte redusa 1
321 | 5tr. Protopop ¥ Damian onez | 2 5 2,50 T2 3 Fedusa v
322 | Sor. Protopop V Damdan 0044 | 2 5 2h0 | 2F: 3 Medie v
323 | 5ir. Roci 0.zo8 | 2 6 | 300 [ 596 3 Bedusa i
324 | S Roci 0963 | 2 & | 3,00 | Zood 3 Foarte redusa 1
325 | 5ir. Sahkin Dragoi oi84 | 2 4 200 | 36B 4 Fedusa v
326 | Sor. Siwiu Dragomls 0x04 | 2 & | 300 | 408 3 Foarte redusa v
327 | 5ir. Simion Barmatin 007 | 2 G | 300 | &7F0 3 Medie 1l
328 | Sor. Simion Barmoatio 0x13 | 2 & | 300 | &F0 3 Medie 1
329 | 5ir. Simion Barmatiu oovs | 2 G | 300 | &7F0 3 Medie 1l
330 | 5tr. Staddion 0303 | 2 6 | 300 | 1106 K| Bedusa 1l
331 | Sor. Scadion 0,25 2 & | 300 | 1106 3 Redusa 1
332 | 5. Stefan cel Mare nzz4 | 2 4 200 | 468 3 Foarte redusa v
333 | S Stefan Oct, Locif 0,235 | 2 5 250 | 470 3 Redues Il
334 | 5. Stefan Oct, Iosif 0.ze9 | 2 5 250 | h9B 3 Bedusa i
335 | Sor. Titw Maloresou 019 | 2 & | 300 | 1310 3 Redusa 1
336 | 5. Titu Maioresou onsg | 2 G | 300 | 476 3 Fedusa 1l
337 | Sor. Tt Maloresou 01% 2 6 | 300 | 4F6 3 Redusa 1
338 | 5. Titu Maioresou 0.zo7 | 2 6 | 300 | 1310 3 Bedusa i
339 | Sor. Tiw Maloresou 0x52 | 2 & | 300 | 1310 3 Redusa 1
340 | 5tr. Traian Vuia 0,14 2 5 250 | TIZ 3 Bedusa v
341 | S Trajan Vula 0,133 | 2 5 250 | TRE 3 Redusa v
342 | 5tr. Traian Vuia 0a6a | 2 B 250 | TIZ 3 Redusa v
343 | Sor. Tribunul Selomon 0163 | 2 & | 300 | 3o 3 Redusa 1
344 | Str. Ulpia 0244 | 2 | 5 | 250 | 488 | 3 Medie v
345 | 5. Unirdi oovs | 1 G | 600 | 3594 4 Medie 11
346 | Sor Undrii 0181 | 2 6 | 300 | 362 4 Fedusa 1l
247 | S Valeriu Brandste 0le [ 2 [ 7 | 350 | 320 3 Eedusa 11!
3448 | Sor. Vanatoriler 0325 | 2 & | 300 | &L0 3 Medie 1l
349 | Sor. Victor Babes 0086 | 2 6 | 300 | 1124 3 Redusa v
350 | Swor.Victor Babes 0479 | 2 6 | 300 | 1124 E] Frarte redusa v
351 | S Victor Babes 0042 | 2 & | 3,00 Hi 3 Redusa v
352 | S Vilor 0616 | 2 4 | 200 | 1232 3 Medie v
353 | S Vulcan 0408 | 2 6 | 300 [ 816 3 Redusa [l
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354 | S Vulcan 0E63 | 2 6 | 300 | 3232 3 Fedusa Il
355 | S Vulcan 0oa1 | 2 & | 300 | 3232 3 Redusa 1
356 | 5. Vulcan onez | 2 L 3,00 | 3232 3 Fedusa 1l
357 | Sr. Zawod 0165 | 2 4 | 200 | 962 3 Intensa 1
A58 | 5. Zavod 03le | 2 4 200 | 962 3 Intensa 1l
359 | Sur. Zawod 0781 | 2 4 | 200 | 2860 3 Redusa 1
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